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INFORME DE AUDITORfA INDEPENDIENTE DE CUENTAS ANUALES

Alos accionistas de Aena, S.A.:
Informe sobre las cuentas anuales

Hemos auditado las cuentas anuales adjuntas de la sociedad Aena, S.A., que comprenden el balance a
31 de diciembre de 2014, la cuenta de pérdidas y ganancias, el estado de cambios en el patrimonio
neto, el estado de flujos de efectivo y la memoria correspondientes al ejercicio terminado en dicha
fecha.

Responsabilidad de los administradores en relacién con las cuentas anuales

Los administradores son responsables de formular las cuentas anuales adjuntas, de forma que
expresen la imagen fiel del patrimonio, de la situaci6n financiera y de los resultados de Aena, S.A., de
conformidad con el marco normativo de informacién financiera aplicable a la entidad en Espafia, que
se identifica en la nota 2 de la memoria adjunta, y del control interno que consideren necesario para
permitir la preparacién de cuentas anuales libres de incorreccién material, debida a fraude o error.

Responsabilidad del auditor

Nuestra responsabilidad es expresar una opinién sobre las cuentas anuales adjuntas basada en nuestra
auditoria. Hemos llevado a cabo nuestra auditoria de conformidad con la normativa reguladora de la
anditoria de cuentas vigente en Espaiia. Dicha normativa exige que cumplamos los requerimientos de
ética, asi como que planifiquemos y ejecutemos la auditoria con el fin de obtener una seguridad
razonable de que las cuentas anuales estdn libres de incorrecciones materiales.

Una auditoria requiere la aplicacién de procedimientos para obtener evidencia de auditoria sobre los
importes v la informacién revelada en las cuentas anuales. Los procedimientos seleccionados
dependen del juicio del auditor, incluida la valoracién de los riesgos de incorreccién material en las
cuentas anuales, debida a fraude o error. Al efectunar dichas valoraciones del riesgo, el auditor tiene en
cuenta el control interno relevante para la formulacion por parte de la entidad de las cuentas anuales,
con el fin de disefiar los procedimientos de auditoria que sean adecuados en funcion de las
circunstancias, y no con la finalidad de expresar una opinién sobre la eficacia del control interno de la
entidad. Una auditoria también incluye la evaluacion de la adecuacién de las politicas contables
aplicadas y de la razonabilidad de las estimaciones contables realizadas por la direccidn, asi comola
evaluacién de la presentacién de las cuentas annales tomadas en su conjunto.

Consideramos que la evidencia de auditoria que hemos obtenido proporciona una base suficiente y
adecuada para nuestra opinién de auditoria.

PricewaterhouseCoopers Auditores, S.L., Torre PwC, P? de la Castellana 259 B, 28046 Madrid, Espaiia
Tel.: +34 015 684 400 / +34 902 021 111, Fax: +34 913 083 566, urnw.pwe.com/es 1
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Opinién

En nuestra opinién, las cuentas anuales adjuntas expresan, en todos los aspectos significativos, la
imagen fiel del patrimonio y de la situacién financiera de la sociedad Aena, S.A. a 31 de diciembre de
2014, asi como de sus resultados y flujos de efectivo correspondientes al ejercicio terminado en dicha
fecha, de conformidad con el marco normativo de informacién financiera que resulta de aplicacién y,
en particular, con los principios y criterios contables contenidos en el mismo.

Informe sobre otros requerimientos legales y reglamentarios

El informe de gestion adjunto del ejercicio 2014 contiene las explicaciones que los administradores
consideran oportunas sobre la situacién de Aena, S.A., 1a evolucion de sus negocios y sobre otros
asuntos y no forma parte integrante de las cuentas anuales. Hemos verificado que la informacién
contable que contiene el citado informe de gestién concuerda con la de las cuentas anuales del ejercicio
2014. Nuestro trabajo como auditores se limita a la verificacién del informe de gestién con el alcance
mencionado en este mismo parrafo y no incluye la revisién de informaci6n distinta de la obtenida a
partir de los registros contables de la sociedad.

Pricewat¢ thouseCoopers Auditores, S.L.
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BALANCE A 31 DE DICIEMBRE DE 2014 Y 2013
(Expresado en miles de euros)

ACTIVO Nota 2014 2013
ACTIVO NO CORRIENTE

Inmovilizado intangible 6 95.800 108.718
Desarrollo 640 .
Activo intangible. acuerdo de concesién 12.899 13.489
Aplicaciones informaticas 42.435 51.228
Otro inmovilizado intangible 4.260 4214
Inmovilizado ¢n curse 35.566 39.787
Inmovilizade material 7 15.398.801 15.227.921
Terrenos y construcciones [2.518.553 12.028.729
Instalaciones técnicas y maquinaria 476.375 527.209
Otras instalaciones. utillaje ¥ mobiliario 2.091.936 2.317.886
Otro inmovilizado material 2742 3.920
Inmovilizado en curso 309.195 350.177
Inversiones inmobiliarias 8 131.388 150.646
Terrenos y construcciones 130.534 149.377
Otras instalaciones 854 1.269
Inversiones en empresas del grupo y asociadas a largo

plazo 221020 240.922
Instrumentos de patrimonio 10-11 165.154 63.603
Créditos a empresas 10-11-12 55.866 177.317
Inversiones financieras a largo plazo 10-11 43.745 2,002
[nstrumentos de patrimonio 180 180
Otros activos financieros 43.565 1.822
Activos por impuesto diferido 21 96.821 80.582
TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE 15.987.575 15.810.791
ACTIVO CORRIENTE

Existencias 17 6.669 4.621
Deudores comerciales y otras cuentas a cobrar 13 301.149 395.439
Clientes por ventas y prestaciones de servicios 249.43} 254.015
Clientes, empresas del grupo. y asociadas 12 663 17.757
Deudores varios 7.506 7.508
Personal 1.458 1.085
Otros créditos con las Administraciones Pubticas 21 42.091 115.074
Inversiones en empresas del grupo y asociadas a corto

plazo 10-11-12 196.701 178.537
Créditos a empresas 196.101 177.937
Participacion en Empresas Asociadas 10-11 600 600
Inversiones financieras a cortoe plazo 14 2.540 22.039
Créditos a empresas 502 715
Otros activos financieros 10-11 2.038 21324
Periodificaciones a corto plazo 19 5.145 5.316
Efectivo y otros activos liquidos equivalentes 249.309 750
TOTAL ACTIVO CORRIENTE 761.513 606,702
TOTAL ACTIVO 16.749.088 16.417.493

Las notas | a 26 de la memoria adjunta son parte integrante de estas cuentas anuales.



BALANCE A 31 DE DICIEMBRE DE 2014 Y 2013
(Expresado en miles de euros)

PATRIMONIO NETO Y PASIVO Nota 2014 2013
PATRIMONIO NETO
Fondos propios 18 3.470.578 3.018.516
Capital 18-a 1.500.000 1,300,000
Prima de emisién 18-a 1.100.868 1.100.868
Resultados negativos de afios anteriores 18-b - (164.385})
Reserva Legal 18-b 58.008 S
Otras Reservas 18-b 359533 2.157
Resuftado del ejercicio 18-¢ 452.169 580,076
Ajustes por cambios de valor (4.951) (6.515)
Operaciones de cobertura {4951 {6.515)
Subvenciones, denaciones y legados recibidos 7-18-d 486.301 468.546
TOTAL PATRIMONIO NETO 3.951.928  3.480.547
PASIVO NO CORRIENTE
Provisiones a largo plazo 20 1.132.851 258.785
Obligaciones por prestaciones a largo plazo al personal 8.263 6.618
Actuaciones medioambientales 112.749 132.868
Otras provisiones 1.011.839 £19.299
Fianzas recibidas a largo plazo 10 47.018 2.517
Deundas a largo plazo 10 17.647 740
Acreedor por arrendamiento financiero 16.872 -
Otros pasivos financieros 775 740
Deudas con empresas del gropo y asociadas a largo plazo 9.458.026 10.372.987
11-12
Periodificaciones a largo plazo 19 204.83% 236.156
Pasivos por impuesto diferido 21-22 £69.140 206.182
TOTAL PASIVO NOQ CORRIENTE 11.629.52t 11.077.367
PASIVO CORRIENTE
Provisiones a corto plazo 0 267.023 311.982
Deudas a corto plazo 10 79.590 162.221
Acreedor por arrendamiento financiero 1.469 -
O¢ros pasivos financieros 78.121 162.221
Deudas con empresas del grupo y asociadas a corto plazo 11-E5 1.109.38% 1.031.697
Acreedores comerciales y otras cuentas a pagar 10-16 276.447 326.651
Proveedores 164 178
Proveedores, empresas del grupo v asociadas 12 36.285 71.595
Acreedores varios 162.304 167.170
Personal 26,178 25214
Otras deudas con las Administraciones Pablicas 21 17.058 41.677
Anticipos de clientes 34.458 20.817
Periodificaciones a cp 19 35.190 27.028
TOTAL PASIVO CORRIENTE 1.767.63%  1.859.579
TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO £6.749.088 16.417.493
Las notas | a 26 de 1a memoria adjunta son patte integrante de estas cuentas anuales,
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CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS POR EL EJERCICIO TERMINADO A 31

DE DICIEMBRE DE 2014 Y 2013
(Expresado en miles de euros)

Nota 2014 2013
OPERACIONES CONTINUADAS
Importe neto de la cifra de negocios 22-b 3.033.457 2.871.002
Trabajos realizados por la empresa para su activo 7 4.302 5.639
Aprovisionamientos 12-a {181.862) (197.891)
Consumo de materias primas y otras materias consumibles (626) (904)
Trabajos realizados por otras empresas (181.236) (196.987)
Otros ingresos de explotacién 7.852 7.006
Ingresos accesorios y otros de gestion corriente 7.241 6415
Subvenciones de explotacion incorporadas al resultado del gjercicio 611 391
Gastos de personal 22-¢ (335.266) (332.463)
Sueldos. salarios y asimilados (241.712) {248.270)
Cargas sociales (95.392) {89.722)
Provisiones 1.838 5.529
Otros gastos de explotacién (740.581) (792.010)
Servicios exteriores 22-d (602.822) (626.257)
Tributos (143.228) (138.732)
Pérdidas. deterioro y variacion de provisiones por operaciones comerciales 8.117 (5.724)
Otros gastos de gestion corriente (2.648) (21.297)
Amortizacién del inmovilizado 6-7-8 (801.282) (817.108)
Imputacién de subvenciones de inmovilizado no financiero v otras 18-d 46.729 40.205
Excesos de provisiones 22 29.445 1.871
Deterioro y resultado por enajenacienes del inmavilizade (8.400) {45.286)
Deterioros y pérdidas 8 (6.243) -
Resultados por enajenaciones y otras (3.684) (56.062)
Otros resultados 1.527 10.776
RESULTADO DE EXPLOTACION 1.054.394 740,965
Ingresos financieros 22-e 10.142 9.415
De valores negociables y otros instrumentos financieros-
- De empresas del grupo y asociadas 962 191
- De terceros 3473 217
Activacién de gastos financieros 6-7 5.707 9.007
Gastos financieros 22-e {407.996) (250.607)
- Por deudas con empresas del grupo y asociadas. (208.212) (230.770)
- Por deudas con terceros. (195.219) (14.808)
- Por actualizacion de provisiones (4.565) (5.029})
Variacion de valor razonable en instrumentos financieras 15 (4.922) (12.904)
Diferencias de cambio 22-¢ (19) -
Deterioro y resultado por enajenaciones en instrumentos financieros 22-e - (753)
RESULTADO FINANCIERO 22-e (402.795) (254.849)
RESULTADO ANTES DE IMPUESTOS 651.599 486.116
Impuesto sobre beneficios 21 (199.430) 93.960
RESULTADO DEL EJERCICIO PROCEDENTE DE OPERACIONES 452.169 580,076
CONTINUADAS
RESULTADO DEL EJERCICIO 452.169 580.076
Las notas | a 26 de la memoria adjunta son parte integrante de estas cuentas anuales.
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ESTADO DE CAMBIOS EN EL PATRIMONIO NETO POR EL EJERCICIO
TERMINADO A 31 DE DICIEMBRE DE 2014 Y 2013
(Expresado en miles de euros})

A) Estado de ingresos y gastos reconocidos
A) Estado de ingresos y gastos reconocidos
Nota 2014 2013
Resultado de la cuenta de pérdidas y ganancias 452.169 580.076
Ingresos y gastos imputados directamente al patrimonio neto
Por coberturas de flujos de efectivo (2.423) 642
Subvenciones. donaciones y legados recibidos 18-d 27.443 21.226
Por ganancias y pérdidas actuariales (149) -
Efecto impositivo (7.462) (6.560)
Ajustes valorativos Ley 27/2014 21 31.068 -
Tota.l ingresos y gastos imputados directamente al 48.477 15.308
patrimonio neto
Transferencias a la cuenta de pérdidas y ganancias
Por coberturas de flujos de efectivo 4.922 12.904
Subvenciones. donaciones y legados recibidos 18-d (46.729) (40.205)
Efecto impositivo 12.542 8.190
Total transferencias a la cuenta de pérdidas y ganancias {29.265) (19.111)
TOTAL DE INGRESOS Y GASTOS RECONOCIDOS 471.381 576.273
B) Estado total de cambios en el patrimonio neto
Resultados Ajustes
Capital negativos Reserva Legal por Subvenciones,
escriturado de Resultado Otras cambio  donaciones y
Prima de  ejercicios del Reservas de legados
emision  anteriores  ejercicio valor recibidos TOTAL
Saldo ajustado a 1
de enero de 2013 1.500.000 1.100.868 (93.802) (70.783) - 2,157 (15.997) 481.831 2.904.274
Total ingresos y -
gastos reconocidos 3 - - 580.076 - - 9482 (13.285) 576273
Operaciones con
socios o propietarios ) ) i i i
Combinaciones de B _ . » r n - . =
negocios
Aplicacion pérdidas
ejercicio anterior ) (70.783) 70.783 i
Saldo al 31 de = p -
diciembre de 2013 1.500.000 1.100.868 (164.585) 580.076 2,157  (6.515) 468.546 3.480.547
Total tngresos y
gastos reconocidos = 432.169 {107) 1564 17755 471381
Operaciones con
socios o propietarios - - - = & 5 = = -
Combinaciones de
negocios - - -
Aplicacion resultado
gjercicio anterior - 164,585 (580.076) 58.008 357.483 - &
Saldo al 31 de
diciembre de 2014 1.500.,000 1.100.868 - 452.169 58.008 359.833  (4.951) 486.301 3.951.928

Las notas 1 a 26 de la memoria adjunta son parte integrante de estas cuentas anuales.



Nota 2014 2013
FLUJOS DE EFECTIVO DE LAS ACTIVIDADES DE EXPLOTACION (1) 1.332.738 1.189.587
Resultado del ejercicio antes de impuestos 631.599 486.117
Ajustes del resultado- 1.166.650 1.127.242
Amortizacion del inmovilizado 6-7-8 801.282 817.108
Correcciones valorativas por deterioro (8.117) 5724
Imputacién de subvenciones 18-d (46.729} (40.206)
Deterioros y perdidas de inmovilizado 7 6.243 L
Resultados por bajas y enajenaciones del inmovilizado 3.684 56.070
Resultados por bajas v enajenaciones de instrumentos financieros - 753
Ingresos financieros 22-¢ (10.142) (408)
Gastos financieros 408.015 241,599
Variacion de valor razonable en instrumentos financieres 12 4922 12.904
Variacion de provisiongs 7.193 33.364
Otros 299 334
Cambios en el capital corriente- (51.342) (40.649)
Existencias (2.049) (462)
Deudores y otras cuentas a cobrar 49.572 24,560
Otros activos corrientes (24.067) (19914)
Acreedores y otras cuentas a pagar (72.887) (303.094)
Otros activos y pasivos no corrientes (191D 258.261
Otros flujos de efectivo de las actividades de explotacidn- (434.169) (383.123)
Pagos de intereses {248.693) (271.210%
Cobros de dividendos - -
Cobros de intereses 3.361 315
Pagos/cobros por impuesto de beneficios (188.837) (112.228)
FLUJOS DE EFECTIVO DE LAS ACTIVIDADES DE INVERSION (I1) {315.158) (552.881)
Pagos por inversiones (385.801) (560.109)
Inmovilizado intangible 6 (17.376) (23.847)
[nmovilizado material 7 (290.379) {468.362)
Inversiones inmobiliarias 8 (48) 95
Otros activos finangicros - (3N
Empresas del grupo y asociadas 11 (77.998) {67.766)
Cobros por desinversiones 70.643 7.228
Empresas det grupo y asociadas 70.494 7.228
Otros activos 149 -
FLUJOS DE EFECTIVO DE LAS ACTIVIDADES DE FINANCIACION (1) (769.021) (639.510)
Cobros y pagos por instrumentos de patrimonio 78.950 16.143
Emision de instrumentos de patrimonio g .
Subvenciones. donaciones y legados recibidos 18-d 78.950 16.143
Cobros y pagos por instrumentos de pasivo financiero (847.971) (655.653)
Emision:
- Deudas con empresas del grupo y asociadas 130.060 294,800

Otras 3.629
Devolucion y amortizacion de:
- Deudas con empresas del grupo y asociadas (999.558) (950.453)
Otras deudas (2.042) .
EFECTO DE LAS VARIACIONES DE LOS TIPOS DE CAMBIO - -
AUMENTO/DISMINUCION NETA DEL EFECTIVO O EQUIVALENTES R 2
EFECTIVO Y OTROS ACTIVOS LiQUIDOS EQUIVALENTES AL COMIENZO
DEL PERIODO 756 3.554
EFECTIVO Y OTROS ACTIVOS LIQUIDOS EQUIVALENTES AL FINAL DEL
PERIODO 249.309 750
Las notas | a 26 de la memoria adjunta son parte integrante de estas cuentas anuales.
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(Importes en mites de Euros safvo ofra indicacion)
1. Actividad

Aena, S.A. (en adelante la Sociedad), se cred en virtud del articulo 7 del Real Decreto Ley 13/2010 de 3 de
diciembre por el que se habilita al Consejo de Ministros para constituir la Sociedad. La autorizacién para la
constitucién efectiva tuvo lugar el 25 de febrero de 2011 en el acuerdo del Consejo de Ministros de dicha
fecha en el que autoriza la constitucion de la Sociedad mercantil estatal Aena Aeropuertos, S.A. de acuerdo
con lo previsto en el articulo 166 de la Ley 3372003 de 3 de noviembre del Patrimonio de las
Administraciones Publicas (LPAP).

Con fecha 5 de julio de 2014, en virtud del articulo 18 del Real Decreto-ley 8/2014, se cambia la
denominacién de Aena Aeropuertos, S.A. a Aena, S.A. y la Entidad Publica Empresarial “*Aeropuertos
Espaiioles y Navegacién Aérea™ pasa a denominarse ENAIRE (“Sociedad dominante Gltima™ o “matriz”).

El objeto social de la Sociedad, de acuerdo con sus estatutos, €s el siguiente:

- La ordenacion, direccion, coordinacion, explotacién, conservacion, administracion y gestion de los
aeropuertos de interés general y titularidad estatal y de los helipuertos gestionados por Aena, S.A., y de
los servicios afectos a ellos.

- La coordinacidn, explotacién, conservacion, administracion y gestion de las zonas civiles de las bases
acreas abiertas al trafico civil y de los aeropuertos de utilizacién conjunta,

- El disefio y elaboracion de los proyectos, ejecucion, direccion y control de las inversiones en
infraestructuras e instalaciones a que se refieren los apartados | y 2 anteriores y en bienes destinados a
la prestacion de los servicios de transito aéreo de aerédromo adscritos a dichas infraestructuras
aeroportuarias.

- Laevaluacion de las necesidades y, en su caso, la propuesta de planificacion de nuevas infraestructuras
aeroportuarias y de las servidumbres aeronduticas y acusticas vinculadas a los aeropuertos y servicios
cuya gestion se atribuye a la Sociedad.

- El desarrollo de los servicios de orden y seguridad en las instalaciones aeroportuarias que gestione, sin
perjuicio de las atribuciones asignadas en esta materia al Ministerio de Interior.

- La formacion en materias relacionadas con el transporte aéreo, incluida la formacion de profesionales
aeronduticos sujetos a la obtencion de licencias, titulos, autorizaciones o habilitaciones y la promocion,
divulgacion o fomento de la actividad aerondutica o aeroportuaria.

Asimismo la Sociedad podrd desarrollar cuantas actividades mercantiles estén directa o indirectamente
relacionadas con su objeto social, incluida la gestién de instalaciones aeroportuarias fuera del territorio
espafiel y cualquier otra actividad anexa y complementaria que permita rentabilizar las inversiones.

El objeto social podra realizarse por la Sociedad directamente o mediante la creacion de Sociedades
mercantiles y, concretamente la gestion individualizada de aeropuertos podra realizarse a través de
Sociedades filiales o por concesién de servicios.

Adicicnalmente, en el citado Real Decreto 8/2014 se establece la integridad de la red de aeropuertos en
cuanto que su pervivencia asegura la movilidad de los ciudadanos y la cohesién econdmica, social y
territorial, en términos de accesibilidad, suficiencia, idoneidad, sostenibilidad y continuidad. Se establece el
marco al que quedan sujetos los servicios aeroportuarios basicos y las caracteristicas y condiciones que
dicha red debe ostentar para garantizar los objetivos de interés general. Asi, se prohibe el cierre o la
enajenacion, total o parcial, de cualquiera de las instalaciones o infraestructuras aeroportuarias necesarias
para mantener la prestacion de servicios aeroportuarios, salvo autorizaciéon del Consejo de Ministros o del
Ministerio de Fomento, que sélo podra concederse si no afecta a los objetivos de interés general que debe
garantizar dicha red y siempre que no comprometa su sostenibilidad; la ausencia de dicha autorizacion se
anuda a la sancién de nulidad de pleno derecho, todo ello como garantia del mantenimiento integro de la
red aeroportuaria estatal; se definen las tarifas aeroportuarias y sus elementos esenciales, los servicios
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aeroportuarios basicos y el marco para determinar los estindares minimos de calidad, capacidad y
condiciones de prestacién de los servicios e inversiones requeridas para su cumplimiento, asi como las
condiciones para la recuperacion de los costes derivados de la provision de estos servicios aeroportuarios
bésicos (véase nota 4. 0)).

La constitucion de la Sociedad se realiza mediante la emision de 61 acciones de 1.000 euros de valor
nominal, suscritas y desembolsadas integramente por la Entidad Publica Empresarial "Aeropuertos
Espafioles y Navegacion Aérea” que es su accionista nico. La Entidad Pablica Empresarial Aeropuertos
Espafioles y Navegacion Aérea conservard, en todo caso, la mayoria del capital social de Aena
Aecropuertos, S.A. en los términos previstos por el articulo 7.1 segundo parrafo del Real Decreto Ley
13/2010 de 3 de diciembre, pudiendo enajenar el resto de conformidad con lo establecido en la Ley
3372003, de 3 de noviembre, de Patrimonio de las Administraciones Piblicas.

La inscripcion en el Registro Mercantil de la constitucion de la Sociedad se realizo a partir del Acuerdo del
Consejo de Administracion de fecha 23 de mayo de 2011 en el que se aprobé la aportacion a la Sociedad de
la actividad y su valoracion, llevandose a cabo el 31 de mayo de 2011.

Posteriormente, por medio del Acuerdo de Consejo de Ministros de fecha 3 de junio de 2011, se aprueba la
realizacion, para dar contenido a la actividad de la Sociedad y de acuerdo con el articulo 9 del Real Decreto
Ley 13/2010 de 3 de diciembre, de la ampliacion de capital de la Sociedad por la cual el accionista aportara
la totalidad de bienes, derechos, deudas y obligaciones afectos al desarrollo de las actividades
aeroportuarias, comerciales y a otros servicios estatales vinculados a fa gestion aeroportuaria, incluidos los
servicios de transito aéreo de aerédromo. Dicha ampliacion de capital se realiza mediante una aportacion de
capital no dineraria valorada conforme a las normas contables en vigor, en concreto el Plan General de
Contabilidad aprobado por el Real Decreto 1514/2007 de 16 de noviembre, modificado posteriormente por
el Real Decreto 1159/2010 de 17 de septiembre.

La tutela funcional de la Sociedad corresponde al Ministerio de Fomento asi como la propuesta de
nombramiento de un tercio de los miembros del Consejo de Administracidn.

Aena, S.A., se constituye como beneficiaria de las expropiaciones vinculadas con las infraestructuras
atribuidas a su gestién.

El domicilio de Aena, S.A. esta ubicado en Madrid, calle Arturo Soria, 109.

La Sociedad es cabecera de un grupo de Sociedades dependientes y, de acuerdo con la legislacién vigente,
estd obligada a formular separadamente cuentas consolidadas. Las cuentas anuales consolidadas de Grupo
Aena (“Grupo™), del ejercicio 2014 han sido formuladas por el Consejo de Administracion el dia 24 de
marzo de 2015,

Las cuentas anuales consolidadas del Grupo se han preparado de acuerdo con las Normas Internacionales
de Informacién Financiera adoptadas por la Unién Europea (NIIF-UE, en adelante las “NIIF”) y las
interpretaciones CINIIF en vigor al 31 de diciembre de 2014 asi como con la legislacidn mercantil aplicable
a las entidades que preparan informacion financiera conforme a las NIIF. La Direccion de la Sociedad
decidio en 2012 efectuar la adaptacion a NIIF con el proposito de presentar las operaciones y la situacién
financiera del Grupo de acuerdo con las NIIF para los ejercicios 2011 y 2012 con el objetive de explorar
una potencial desinversién parcial por parte de la Sociedad Dominante (ltima tanto a través de inversores
privados como a través de transacciones en los mercados de capitales.

Por otra parte, en Consejo de Ministros de 11 de julio de 2014, se autoriza a la Entidad Puablica Empresarial

ENAIRE a iniciar los tramites para el proceso de venta del capital social de Aena, S.A. y a enajenar hasta
un 49 por 100 de su capital.
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Dicho proceso culmina con la salida a Bolsa de Aena, S.A. Las acciones de Aena, S.A. estan admitidas a
cotizacion en las cuatro bolsas espaifiolas, y cotizan en ¢l mercado continuo desde el dia 11 de febrero de
2015 (ver nota 26).

2. Bases de presentacion
a) Marco Normativo de informacion financiera aplicable a la Sociedad.

Estas cuentas anuales han sido preparadas de acuerdo con el marce normative de informacion financiera
aplicable a la Sociedad, que es el establecido en:

s Codigo de Comercio y la restante legislacion mercantil.

¢ Plan General de Contabilidad aprobado por el Real Decreto 1514/2007, sus adaptaciones, las
modificaciones incorporadas en el el Real Decreto 1159/2010, de 17 de septiembre v la QOrden
EHA/733/2010 de 25 de marzo sobre aspectos contables de empresas pablicas que operan en
determinadas circunstancias.

* Las normas de obligado cumplimiento aprobadas por el Instituto de Contabilidad y Auditoria de
Cuentas en desarroilo del Plan General de Contabilidad y sus normas complementarias.

¢  Orden EHA/3362/2010, de 23 de diciembre, por la que se aprueban las normas de adaptacion del
Plan General de Contabilidad a las empresas concesionarias de infraestructuras publicas.

¢  Elresto de la normativa contable espaiiola que resulta de aplicacion.
b) [magen fiel.

Las cuentas anuales adjuntas han sido obtenidas de los registros contables de la Sociedad y se presentan de
acuerdo con el marco normativo de informacion financiera que le resulta de aplicacion y en particular, con
los principios y criterios contables en é] contenidos, de forma que muestran la imagen fiel del patrimonio,
de la situacidn financiera, de los resultados de la Sociedad y de los flujos de efectivo habidos durante el
ejercicio. Estas cuentas anuales, que han sido formuladas por el Consejo de Administracion de fecha 24 de
marzo de 2015, se someteran a la aprobacion de la Junta General de Accionistas, estimandose que serdn
aprobadas sin medificacién alguna.

c) Principios contables aplicados.

Estas cuentas anuales se han presentado teniendo en consideracion la totalidad de los principios y normas
contables de aplicacion obligatoria que tienen un efecto significativo en dichas cuentas anuales. No existe
ningln principio contable que, siendo obligatorio, haya dejado de aplicarse.

d) Empresa en funcichamiento.

La Sociedad presenta al 3| de diciembre de 20(4 un fondo de maniobra negativo de 1.006.126 miles de
euros (2013: 1.252.877 miles de euros), y un resultado positivo del ejercicio de 452.169 miles de euros
(2013: resultado positivo de 580.076 miles de euros). Para poder atender a los compromisos en el corto
plazo la Sociedad cuenta con sus propios flujos de explotacién positivos, que han permitido una reduccion
del fondo de maniobra negativo en los dltimos ejercicios y que la Sociedad prevé que sigan siendo
positivos en el corto plazo. En estas circunstancias, los Administradores de la Sociedad consideran que no
existirdn problemas para satisfacer los compromisos de pago.



e) Aspectos criticos de la valoracién y estimacion de la incertidumbre.

En la elaboracion de las cuentas anuales adjuntas se han utilizado estimaciones realizadas por los
Administradores de la Sociedad para valorar algunos de los activos, pasivos, ingresos, gastos y
compromisos que figuran registrados en ellas. Basicamente estas estimaciones se refieren a:

e Laevaluacién de posibles pérdidas por deterioro de determinados activos (Nota 4-a).

e La vida atil de los activos materiales, intangibles e inversiones inmobiliarias (Notas 4-a, 4-b y 4-c).
¢ Reconocimiento de ingresos (Nota 4-0).

e  Determinacion del impuesto corriente y diferido (Nota 21)

e Recuperabilidad del activo por impuesto diferido (Nota 21)

s  El célculo de provisiones (Nota 4-i)

e  El valor de mercado de determinados instrumentos financieros (Nota 4-f).

Algunas de estas politicas contables requieren la aplicacion de juicio significativo por parte de la Direccién
para la seleccion de las asunciones adecuadas para determinar estas estimaciones. Estas asunciones y
estimaciones se basan en su experiencia historica, el asesoramiento de consultores expertos, previsiones y
otras circunstancias y expectativas al cierre del ejercicio. La evaluacion de la Direccion se considera en
relacién a la situacion econdmica global de la industria donde opera el Grupo, teniendo en cuenta el
desarrollo futuro de nuestro negocio. Por su naturaleza, estos juicios estan sujetos a un grado inherente de
incertidumbre; por lo tanto, los resultados reales podrian diferir materialmente de las estimaciones y
asunciones utilizadas. En tal caso, los valores de los activos y pasivos se ajustarian.

Entre los juicios importantes al aplicar las politicas contables de la Sociedad se encuentran los siguientes:

fa) Reconocimiento de ingresos de las rentas minimas garantizadas del contrato con World Duty
Free Global (WDFG)

Durante el ejercicio 2013, Aena, S.A. adjudico a World Duty Free Group (WDFG) un contrato plurianual
para la gestion de las tiendas de duty free y duty paid en tres lotes de aeropuertos hasta el afio 2020, cuyos
canones se basan en los volumenes de ventas realizadas por dichas tiendas. La Direccion de la Sociedad ha
evaluado las caracteristicas sustanciales del contrate y ha concluido que los ingresos derivados de dicho
contrato deben reconocerse en funcion de su devengo, considerando los cénones percibidos como
contingentes, aunque contractualmente se establezca el pago de ciertos cinones independientemente del
velumen de venta realizado por las tiendas. El juicio de la direccion en determinar la variabilidad de los
canones del contrato se ha basado en la sustancia del mismo y en los factores futuros de variabilidad que
influencian la determinacion de los canones, como los espacios asignados a las tiendas, ¢l tiempo de
disponibilidad de dichos espacios, la variabilidad del trafico aeroportuario de pasajeros y la posibilidad de
las partes de obtener una rentabilidad minima asociada al contrato, entre otros factores. Cambios futuros a
las condiciones del contrato evaluadas por la Direccién de la compaiiia podrian resultar en un criterio de
reconocimiento de ingresos distinto del que Aena, S.A. ha aplicado a este contrato. Para los contratos con
similares caracteristicas a éste, la Sociedad ha seguido este criterio de reconocimiento de ingresos.



{b) Recuperabilidad de deducciones fiscales por inversion en Canarias

La Direccién de Aena, S.A. ha decidido compensar las deducciones fiscales por inversion en Canarias
sobtre la cuota integra estatal. Las deducciones por inversiones en Canarias se activaron al cierre de 2013,
tras consultar a la Direccion General de Tributos las condiciones de recuperabilidad y darse las condiciones
necesarias para ello. Al 31 de diciembre de 2013 se activaron un total de deducciones por todos los
conceptos de 240.022 miles de euros, de las cuales el 96,74% correspondian a deducciones fiscales por
inversiones en Canarias. Asimismo durante dicho ejercicio se utilizaron un total de deducciones por todos
los conceptos que ascendian a 96.421 miles de euros, practicamente correspondientes en un 100% a
deducciones por inversiones en Canarias.

Durante el ejercicio 2014 se han utilizado un total de deducciones de 96.552 miles de euros,
correspondientes en un 97.63% a deducciones por inversiones en Canarias. La Direccion de Aena, S.A.
tiecne deducciones fiscales activadas al 31 de diciembre 2014 por importe de 63.548 miles de euros,
integramente correspondientes a deducciones por inversiones en Canarias (31 de diciembre de 2013:
143.604 miles de euros, de las cuales el 96,7% correspondian a deducciones fiscales por inversiones en
Canarias). Estas deducciones se reconocen como una cuenta a cobrar con la Sociedad dominante Gltima y
seran utilizadas en los proximos ejercicios con base en los resultados fiscales (Véanse Notas 11 y 21).

f) Comparacidn de la informacidn.

En cumplimiento con la normativa vigente, se presentan a efectos comparativos, ademas de las cifras del
ejercicio terminado a 31 de diciembre de 2014, las correspondientes al ejercicio terminado a 31 de
diciembre de 2013,

A efectos de facilitar la comparacion con el ejercicio precedente, para el ejercicio 2013 se ha reclasificado
el epigrafe correspondiente a la activacion de gastos financieros, por importe de 9.007 miles de euros, dei
capitulo de Gastos financieros al capitulo de Ingresos financieros (véase Nota 30).

Las cifras en las cuentas anuales se expresan en miles de euros, salvo indicacion en contrario,
g) Agrupacion de partidas.

Determinadas partidas del balance, de la cuenta de pérdidas y ganancias, del estado de cambios en el
patrimonio neto y del estado de flujos de efectivo se presentan de forma agrupada para facilitar su
comprension, si bien, en la medida en que sea significativa, se ha incluido [a informacidn desagregada
obligatoria en fas correspondientes notas de la memoria.

h} Cambios contables

Durante el ejercicio 2014 la Sociedad ha re-estimado la vidas atil de la clase de inmovilizado “pasarelas
telescopicas™ conforme a lo establecido en las Normas de Registro y Valoracion (NRV) 2.1 del PGC,
estableciendo dicha vida util en 22 afos, frente a los 12 afios previamente establecido por profesionales
expertos independientes. Este cambio de estimacion se ha realizado de forma prospectiva desde el 1 de
enero de 2014 de acuerdoe con lo indicado en la NRV 22 de dicho Plan.

La principal razon que justificé la modificacion de la vida til estimada radica en la revisién efectuada por
la Sociedad de las vidas itiles para esta clase de activo a través de su departamento técnico interno, cuyos
célculos ¢ informes concluyeron que debia aumentarse.

Para la consideracién y estimacion del nuevo valor de vida Gtil se aplicaron por una parte criterios
convencionales establecidos para este tipo de infraestructuras y con usos similares, una calidad media
estdndar bajo condiciones extremas, y por otra, la extensa experiencia que se posee en este fipo de
infraestructuras. Concretamente, se tuvo en cuenta la distinta tipologia existente dentro de la red de
aeropuertos, y que Aena, 5.A. dispone en cada uno de sus aeropuertos de una unidad dedicada en exclusiva
al mantenimiento del mismo, apoyada técnicamente por diversas unidades de los Servicios Centrales.
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Adicionalmente, se ha tenido en cuenta que la nueva vida 1til esta en consonancia con la utilizada, para esta
misma clase de activo, por otros aeropuertos comparables europeos.

De no haberse llevado a cabo el cambio de estimacion, esto hubiera tenido un efecto sobre el epigrafe de
Amortizacion del inmovilizado de aproximadamente 5 millones de euros como mayor amortizacion en el
gjercicio 2014. Si se hubiera practicado este cambio de estimacion en el ejercicio 2013, el epigrafe de
amortizacién habria sido 5 millones de euros menores, aproximadamente.

3. Aportacion no dineraria por parte del accionista inico

De acuerdo con el contenido del articulo 9 del Real Decreto Ley 13/2010 de 3 de diciembre, y a partir del
Acuerdo de Consejo de Ministros de fecha 3 de junio de 2011, se autoriza a la Sociedad para la realizacion
de una ampliacion de capital que ha sido suscrita totalmente por su accionista tnico, la Entidad Pablica
Empresarial "Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea". Dicha ampliacion de capital se suscribe
mediante la aportacién de la totalidad de bienes, derechos, deudas y obligaciones afectos al desarrollo de
las actividades aeroportuarias, comerciales y a otros servicios estatales vinculados a la gestion
aeroportuaria, incluidos los servicios de transito aéreo de aerédromo. El Consejo de Administracién de la
Entidad Pablica Empresarial "Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea” aprobo con fecha 23 de mayo
de 2011 la aportacion a la Sociedad de la actividad y su valoracion preparada por sus servicios técnicos
tomando como referencia el valor neto patrimonial de la rama de actividad al 31 de mayo de 2011
conforme a las normas contables en vigor, y en concreto, el Plan General de Contabilidad aprobado por el
Real Decreto 1514/2007 modificado parcialmente por el Real Decreto 1159/2010.

Por este motivo, todos los activos y pasivos incorporados en la aportaciéon no dineraria lo han sido a su
valor neto contable excepto los activos correspondientes a las inversiones en el patrimonio de empresas del
grupo, multigrupo y asociadas que se han incorporado a su valor del consolidado de Grupo AENA al 8 de
junio de 2011, fecha efectiva de la operacion. Asi mismo, de acuerdo con la norma de valoracién 4-a y 4-b,
los activos correspondientes al inmovilizado se muestran por su valor neto contable en el momento de la
operacion tal y como se desglosa en las notas de inmovilizado intangible e inmovilizado material.

La Entidad Publica Empresarial "Aeropuertos Espafioles y Navegacién Aérea", Accionista Unico de la
Sociedad, adoptd con fecha 6 de junio de 2011 las decisiones de socio linico siguientes:

a) Reducir el valor nominal de las acciones de la Sociedad de MIL EUROS (1.000 €) por accidn,
mediante el desdoblamiento de las SESENTA y UNA acciones en circulacion, en SEIS MIL CIEN
nuevas acciones en la proporcion de CIEN acciones nuevas por cada accion antigua, sin que se
produzca variacién en la cifra del capital social de la Sociedad. En consecuencia el capital social de la
Sociedad es de SESENTA Y UN MIL EUROS y esta representado por SEIS MIL CIEN ACCIONES
de DIEZ EUROS de valor nominal, siendo todas las acciones de una Gnica clase con los mismos
derechos politicos y economicos.

b) Se amplia el capital social de la Sociedad de 61.000 euros hasta la cifra de 1.500.000.000 euros (MIL
QUINIENTOS MILLONES DE EUROS), es decir la ampliacion del capital social asciende a
1.499.939.000 euros.

¢) Se emiten como representativas del aumento de capital citado 149.993.900 acciones ordinarias
nominativas de 10 euros de valor nominal cada una, con los mismos derechos y obligaciones que las
anteriormente existentes. Estas acciones huevas se emiten con una prima de emision total de
1.100.868.000 euros (MIL CIEN MILLONES OQCHOCIENTOS SESENTA Y OCHO MIL EUROS),
siendo por tanto el total importe a desembolsar en concepto de capital y prima de emisién de
2.600.807.000 euros (DOS MIL SEISCIENTOS MILLONES OCHOCIENTOS SIETE MIL EUROS).

d) De acuerdo a lo previsto en el articulo 9 del RDL 13/2010 y en los Acuerdos de 25 de febrero y 3 de
junio de 2011, la Entidad Publica Empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea” suscribe
integramente y desembolsa la totalidad del valor nominal de las acciones y la prima de emision
mediante la aportacién de la actividad mencionada en el parrafo 1 de este apartado de la memoria.

S
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¢) La Entidad Publica Empresarial "Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea” aporta a la Sociedad el
conjunto de la Actividad como una unidad en funcionamiento en el estado en que se encuentra
(titularidad, derechos de uso, situacion, cargas, etc....) en los términos que resultan del RDL §3/2010.
La Entidad Publica Empresarial "Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea” de conformidad con el
articulo 66 de la Ley de Sociedades de Capital aprobada pot ¢l Real Decreto Legislativo [/2010 de 2 de
julio responde, en relacion con la aportacion, anicamente si el vicio o la eviccidn afectase a la totalidad
0 a una parte esencial de la Actividad. A estos efectos, se entenderd como parte esencial aquella que
afecte al 20% o mas del valor total de la Actividad aportada o cuando afecte a un aeropuerto
individualmente de manera que impida el ejercicio de su actividad aeroportuaria todo ello sin perjuicio
del control jurisdiccional sobre el régimen legal aplicable.

Con caracter adicional a lo anteriormente expuesto, cualquier diferencia que pudiera surgir en el
periodo que transcurra desde la fecha de la aportacion hasta la fecha de transmision a inversores
privados de parte del capital de la Sociedad, entre la estimacion del valor de los activos y pasivos
aportados en base a la cual se ha determinado la ampliacion de capital necesaria en la Sociedad y el
valor de los activos y pasivos realmente aportados se ajustaria, en su misma cuantia, como mayor o
menor saldo del crédito otorgado por la Entidad Piblica Empresarial "Aetopuertos Espafoles y
Navegacion Aérea” a la Sociedad, sin afectar en ningan caso dicho ajuste a la ampliacion de capital.

f) Todo el personal de la Entidad Pablica Empresarial "Aeropuertos Espaitoles y Navegacion Aérea”
necesario para la prestacion de los servicios de la Actividad se aporta y se integra en la Sociedad con
los mismos convenios colectivos y pactos vigentes, respetdndose la antigiledad y cualquier otro
derecho que tengan consolidado cuando la Sociedad comience a ejercer sus funciones.

Et Split y la valoracién de la actividad aportada se aprueban en el Consejo de Administracion de la
Entidad Publica Empresarial "Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea” de fecha 23 de mayo de
2011 de acuerdo con el informe de valoracion realizado que resulta en un importe de la Actividad
traspasada de 2.600.807.000 euros. Dicha valoracidn se ha reatizado tomando como referencia el valor
neto patrimonial de la rama de actividad aportada conforme a las normas contables en vigor y en
concreto el Plan General de Contabilidad y ha cumplido con las exigencias del articulo 114 de la
LPAP.

g} De acuerdo con los articulos 70 y 300.1 de la Ley de Sociedades de Capital, los miembros del Consejo
de Administracién de la Sociedad han suscrito el informe que el Accionista Unico ha examinado.

h) La Sociedad comenzara a ejercer la actividad de manera efectiva en la fecha determinada por la Orden
del Ministro de Fomento prevista en la Disposicién Transitoria segunda del RDL 13/2010.

i) A la aportacién de la Actividad le es de aplicacion el régimen especial establecido en el Capitute VIII
del Titulo VIl del Real Decreto Legislativo 4/2004 de 5 de marzo, por el gue se aprueba el Texto
Refundido de la Ley sobre el Impuesto de Sociedades (TRLIS) de conformidad con lo establecido en la
disposicion adicional tercera 2 del RDL 1372010,

La aportacion no dineraria y la valoracién preparada por los servicios técnicos se recoge en el “Informe de
Valoracion™, en el que se tomé como referencia el valor neto patrimonial de la rama de actividad a 31 de
mayo de 2011 conforme a las normas contables en vigor y, en concreto, el Plan General de Contabilidad
aprobado por el Real Decreto 1514/2007, de 16 de noviembre, modificado parcialmente por el Real
Decreto 1159/2010, de 17 de septiembre, tal y como prevé el Acuerdo de 25 de febrero de 2011.

El inmovilizado material aportado corresponde a los derechos de cualquier naturaleza que correspondian a
Aena, 5.A, sobre los terrenos, construcciones y equipamiento de los aeropuertos gestionados o utilizados
por la actividad. [gualmente comprende los derechos de uso que correspondian a Aena, S.A. Sobre
determinados terrenos situados en aeropuertos, aerédromos militares y bases aéreas. Los derechos
aportados se refieren a los siguientes aeropuertos, aerédromos y bases aéreas:
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a) Aeropuertos de uso propio: La Corufia, Alicante, Almeria, Asturias, Barcelona, Bilbao, Burgos,
Cordoba, El Hierro, Fuerteventura, Girona, Granada, Huesca Pirineos, Ibiza, Jerez de la Frontera, La
Gomera, La Palma, Logrofio, Adolfo Suarez Madrid-Barajas, Melilla, Menorca, Palma de Mallorca-
Son Bonet, Pamplona, Reus, Sabadell, San Sebastidn, Santander, Sevilla, Tenerife Sur, Valencia, Vigo
y Vitoria.

b) Parte civil de los aeropuertos de uso conjunto con el Ministerio de Defensa: Gran Canaria-Gando,
Lanzarote, Tenerife Norte, Madrid-Cuatro Vientos, Malaga, Palma de Mallorca-Son Sant Joan,
Santiago y Zaragoza.

c} Bases aéreas y aerédromos militares abiertos al uso civil: Talavera La Real (Badajoz), Matacan
(Salamanca), San Javier (Murcia), Villanubla (Valladolid), Los Llanos (Albacete), y Aerddromo
Militar de Leodn.

d) Helipuertos: Helipuerto de Ceuta y de Algeciras.

4. Normas de registro y valoracién

Las principales normas de registro y valoracion utilizadas en la elaboracion de las cuentas anuales de la

Sociedad, de acuerdo con lo establecido por el Plan General de Contabilidad, han sido las siguientes:

a) Inmovilizado intangible.

Los inmovilizados intangibles figuran contabilizados en el activo del balance a su precio de adquisicion,

coste de produccion o valor venal de adscripcion corregido por la amortizacion y las pérdidas por deterioro

que hayan experimentado. La amortizacion se calcula segiin el método lineal en funcién de la vida til de
los distintos bienes utilizando los siguientes porcentajes:

Conceptos Afos
Desarrollo 4
Aplicaciones informaticas 6
Otro inmovilizado intangible 4-8

Los gastos de desarrollo, estan individualizados por proyectos, y su activacion se realiza en funcion de
estudios que soportan su viabilidad y rentabilidad econémica y que se revisan anualmente durante el
periodo de desarrollo del proyecto. En caso de que varien las circunstancias que permitieron capitalizar un
proyecto, el coste acumulado se imputa a resultados.

En el epigrafe de “Aplicaciones informdticas™ la Sociedad recoge los importes satisfechos en relacion con

la adquisicion y desarrollo de programas informaticos. Los costes de mantenimiento de las aplicaciones
informdticas se registran en la cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio en que se incurren.

Como “Otro inmovilizado intangible™ la Sociedad activa principalmente los Planes Directores de los
aeropuertos y los estudios asociados a los mismos, que se amortizan en un periodo de 8 afios.

Los Planes Directores son recursos controlados por la Sociedad de los que se derivan derechos legales,
dado que son requeridos por Ley y son aprobados por el Ministerio de Fomento.

Acuerdo de concesién, activo regulado
El Plan sectorial de empresas concesionarias de infraestructuras publicas, regula el tratamiento de los

acuerdos de contratos de concesion de servicios, definiendo estos como aquellos en cuya virtud la entidad
concedente encomienda a una empresa concesionaria la construccion, incluido la mejora, y explotacién, de
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infraestructuras que estan destinadas a la prestacion de servicios plblicos de naturaleza econdmica durante
el periodo de tiempo previsto en el acuerdo, obteniendo a cambio el derecho a percibir una retribucion.

Todo acuerdo de concesion debera cumplir los siguientes requisitos:

- La entidad concedente controla o regula qué servicios piblicos debe prestar la empresa
concesionaria con la infraestructura, a quién debe prestarlos y a qué precio; y

La entidad concedente controla cualquier participacion residual significativa en la infraestructura
al final del plazo del acuerdo.

En estos acuerdos de concesidn, el concesionario actia en calidad de proveedor de servicios, concretamente
por un lado servicios de construcciéon o mejora de la infraestructura, y por otro, servicios de explotacion y
mantenimiento durante el periodo del acuerdo. La contraprestacion recibida por la empresa concesionaria
en relacion al servicio de construccion o mejora de la infraestructura se contabiliza por el valor razonable
de dicho servicio, pudiendo registrarse contablemente como:

- Inmovilizado intangible: En aquellos casos en que se recibe el derecho a cargar un precio a los
usuarios por el uso del servicio piiblico, y éste no es incondicional sino que depende de que los usuarios
efectivamente usen el servicio, la contraprestacion del servicio de construcciéon o mejora se registra como
un activo intangible dentro de la partida de “Acuerdo de concesion, activo regulado™ en el epigrafe
“Inmovilizado intangible™ en aplicaciéon del modelo del intangible, en que el riesgo de demanda es asumido
por el concesionario. En el caso de la Sociedad, el inmovilizado intangible incluye la inversién realizada en
las instalaciones que la Sociedad ha recibido y que, una vez finalizada la construccion, explota en régimen
de concesién administrativa.

- Activo financiero: En aquellos casos en que se recibe el derecho incondicional a recibir de la
entidad concedente (o por cuenta de éste) efectivo u otro activo financiero, y la entidad concedente tenga
poca o ninguna capacidad de evitar el pago, la contraprestacién del servicio de construccion o mejora se
registra come un activo financiero dentro de la partida “Acuerdo de concesién, derecho de cobro™ en
aplicacién del modelo financiero, en que el concesionario no asume el riesgo de demanda (cobra incluso en
ausencia de uso de la infraestructura ya que la Entidad concedente garantiza el pago a la Concesionaria de
un impotte fijo o determinable o del déficit si lo hubiere).

El derecho de acceso a la infraestructura con la finalidad de prestar el servicio de explotacion que la entidad
concedente otorgue a la empresa concesionaria, se contabilizard por esta dltima como un inmovilizado
intangible, de acuerdo con la norma de registro vy valoracién 5* Inmovilizado intangible del Plan General de
Contabilidad.

Si no existe contraprestacion, la contrapartida se reconocerd de acuerdo con lo dispuesto en la norma de
registro y valoracion 18° Subvenciones, donaciones y legados del Plan General de Contabilidad.

Si existiendo contraprestacion, ésta fuese sustancialmente menor que el valor razonable del citado derecho,
la diferencia se tratard de acuerdo con lo previsto en el parrafo anterior.

En todo caso, se entendera que existe contraprestacion y que ésta se corresponde con ¢l valor razonable del
citado derecho, siempre y cuando la cesion de la infraestructura esté incluida dentro de las condiciones de
una licitacion en la que la Sociedad concesionaria se comprometa a realizar una inversién o entregar otro
tipo de contraprestacion y a cambio obtenga el derecho a explotar o bien solo la infraestructura preexistente
o bien la citada infraestructura junto a la nueva infraestructura construida.

Deterioro de valor de activos intangibles v materiales

Los activos que tienen una vida util indefinida o los activos intangibles que no estdn en condiciones de
poderse utilizar no estan sujetos a amortizacion y se someten anualmente a pruebas para pérdidas por
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deterioro de valor. El Inmovilizado material ¥ los Activos intangibles que estan sujetos a amortizacion se
someten a revisiones para pérdidas por deterioro siempre que algin suceso o cambio en las circunstancias
indique que el importe en libros puede no ser recuperable. Se reconoce una pérdida por deterioro del valor
por el importe en libros del activo que excede su importe recuperable. El importe recuperable se determina
como el mayor importe entre el valor razonable menos los costes de venta y el valor en uso.

Aena, S.A. considera que todos sus activos son generadores de flujos de efectivo. A efectos de evaluar las
pérdidas por deterioro del valor, los activos se agrupan al nivel mds bajo para el que hay flujos de efectivo
identificables por separado (unidades generadoras de efectivo). La Direccion de la Sociedad ha identificado
las unidades generadoras de efectivo en los activos individuales que componen el segmento de Servicios
fuera de terminal (que se compone principalmente de cada uno de los activos inmobitiarios y de los
aparcamientos considerados en su conjunto), en las inversiones financieras y en la red de aeropuertos para
el segmento de Aeropuertos (que se compone de la infraestructura afecta a la actividad aeronautica y de los
espacios comerciales incluidos en ella).

Durante los periodos presentados en estas cuentas anuales, la determinacion de las unidades generadoras de
efectivo se ha visto influenciada por la regulacion aplicable en cada periodo y por los mecanismos de
establecimiento de las prestaciones patrimoniales asociadas a los activos incluidos en dichas unidades
generadoras de efectivo.

A partir del ejercicio 2011, Ia normativa aplicable a las prestaciones patrimoniales es la Ley 1/2011 que
regula la determinacién de las prestaciones patrimoniales asociadas a los activos afectos a la actividad
acroportuaria, estableciendo un criterio tnico de recuperacion de los activos, considerando en el célculo de
las prestaciones patrimoniales exclusivamente las inversiones y costes de la red de aecropuertos en su
conjunto, excluyendo los aparcamientos. Tal ¥y como se ha mencionado anteriormente, la Sociedad
considera como una unidad generadora de efectivo a la red de aeropuertos en su conjunto, a la luz de la
normativa reguladora de las prestaciones patrimoniales, debido principalmente a las siguientes razones:

- Los aeropuertos individualmente no tienen independencia en la gestién de ingresos al ser la gestién
conjunta y las tasas calculadas en funcion de la globalidad de la red.

- El control de la operativa aeroportuaria se realiza por parte de la gerencia de la Sociedad de forma
conjunta.

- Las tarifas que recibe la Sociedad por la realizacion de su actividad son calculadas teniendo en cuenta
practicamente la totalidad de las actividades que realiza la Sociedad y buscan un equilibrio presupuestario
de forma que la rentabilidad de los ingresos comerciales, generan una disminucion en las tarifas
aeronduticas siendo los beneficiados los usuarios de las infraestructuras aeroportuarias, de acuerdo con lo
establecido en el RD Ley 20/2012.

- Por Oltimo, el marco regulatorio establecido en la ley 1/2011 establece que las tarifas sean calculadas en
funcion de la globalidad de la red permitiendo la recuperacion de los costes de la Red en su conjunto y no a
nivel de aeropuertos individualmente.

En relacion con la unidad generadora de efectivo de los aparcamientos dentro del segmento de Servicios
Fuera de Terminal, la Sociedad los ha considerado también como una red en su conjunto, teniendo en
cuenta toda la normativa aplicable y las razones consideradas para la red de aeropuertos, principalmente por
los siguientes motivos:

- Los ingresos generados por la red de aparcamientos son intimamente dependientes de la actividad
aeroportuaria, toda vez que no pueden operarse con independencia del resto de activos integrantes de la
Red, por lo que la recuperacién de dichos activos se considera también en su conjunto, considerando la
actividad de los aparcamientos como accesoria con respecto a la actividad aeroportuaria.

- La gestion que se lleva a cabo de los aparcamientos se realiza en consideracion del conjunto de ellos, por
la interdependencia con los activos aeroportuarios y por la naturaleza de servicio obligatorio que se debe
prestar en relacion con la actividad aeroportuaria. En este sentido, cabe indicar que la Direccion de la
Sociedad evalua la suficiencia de las infraestructuras en los aeropuertos en funcion del trafico y al ser los
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aparcamientos parte del servicio aeroportuario, las decisiones de inversién, gestion y operaciones tomadas
considerando el trafico de viajeros.

- La fijacién de los precios de los aparcamientos se basa en las caracteristicas descritas anteriormente, por
lo tanto dichos precios son asimilables a precios fijados atendiendo a parametros de servicios pablicos, por
lo que los aparcamientos deberan considerarse en su conjunto y no de forma separada, ya que su existencia
estd condicionada a la existencia de los activos aeroportuarios en su conjunto.

- El servicio de aparcamiento es considerado como un servicio publico obligatorio para la prestacién del
servicio aeroportuario de acuerdo con la normativa de Ordenacién de los aeropuertos de interés general y
sus zonas de servicios,

En relacion con el caleulo del valor recuperable, el procedimiento implantado por la Direccion de la
Sociedad para la realizacion de las pruebas de deterioro a nivel de las unidades generadoras de efectivo,
cuando proceda, es ¢l siguiente:

¢ La Direccién prepara anualmente un plan de negocio abarcando generalmente un espacio temporal de
cinco gjercicios, incluido el ejercicio en curso. Los principales componentes de dicho plan, que es la
base del test de deterioro, son los siguientes:

—  Proyecciones de resultados.

—  Proyecciones de inversiones y capital circulante.

+  Otras variables que influyen en el cdlculo del valor recuperable son:

~  Tipo de descuento a aplicar, entendiendo éste como la media ponderada del coste de capital,
siendo las principales variables que influyen en su calculo, el coste de los pasivos y los riesgos
especificos de los activos.

- Tasa de crecimiento de los flujos de caja empleada para extrapolar las proyecciones de flujos de
efectivo més alla del periodo cubierto por los presupuestos o previsiones.

¢ Los Planes de negocio son preparados en funcién de las mejores estimaciones disponibles y son
aprobados por el Consejo de Administracion.

En el caso de que se deba reconocer una pérdida por deterioro la Sociedad reduce, en proporcion a su valor
contable, los activos de la unidad generadora de efectivo, hasta el valor recuperable de la misma. El
deterioro se registra con cargo a la cuenta de resultados.

La posible reversion de pérdidas por deterioro de valor de activos no financieros que sufren una pérdida por
deterioro se revisa en todas las fechas a las que se presenta informacién financiera. Cuando una pérdida por
deterioro de valor revierta posteriormente, el importe en libros de la unidad generadora de efectivo se
incrementa con el limite del valor contable que tendrian en ese momento los activos de la unidad de no
haberse reconocido el deterioro. Dicha reversion se clasifica en la misma linea donde se clasificd
originalmente la pérdida por deterioro,

Durante el ejercicio 2012 entré en vigor una normativa reguladora de las prestaciones patrimoniales
adicional, el Real Decreto Ley 20/2012 que ha realizado medificaciones a la determinacién de las
prestaciones patrimoniales. En sustancia, por efecto del Real Decreto Ley 20/2012, las prestaciones
patrimoniales a partir del ejercicioc 2014 se calculardn teniendo en cuenta solamente un porcentaje,
decreciente hasta ser cero en el afio 2018, de los ingresos y de los gastos afectos a la actividad comercial en
los terminales.

Por otra parte, seglin se indica en la Nota 1, con fecha 5 de julio de 2014, en el Real Decreto-ley 8/2014 se
establece la integridad de la red de aeropuertos en cuanto que su pervivencia asegura la movilidad de los
ciudadanos y la cohesion economica, social y territorial, en términos de accesibilidad, suficiencia,
idoneidad, sostenibilidad y continuidad. Se establece el marco al que quedan sujetos los servicios

i6

e



aeroportuarios basicos y las caracteristicas y condiciones que dicha red debe ostentar para garantizar los
objetivos de interés general. Asi, se prohibe el cierre o la enajenacion, total o parcial, de cualquiera de las
instalaciones o infraestructuras aeroportuarias necesarias para mantener la prestacion de servicios
aeroportuarios, salvo autorizacién del Consejo de Ministros o del Ministerio de Fomento, que sélo podra
concederse si no afecta a los objetivos de interés general que debe garantizar dicha red y siempre que no
comprometa su sostenibilidad; la ausencia de dicha autorizacién se anuda a la sancién de nulidad de pleno
derecho, todo ello como garantia del mantenimiento integro de la red aeroportuaria estatal; se definen las
tarifas aeroportuarias y sus elementos esenciales, los servicios aeroportuarios basicos y el marco para
determinar los estdndares minimos de calidad, capacidad y condiciones de prestacion de los servicios e
inversiones requeridas para su cumplimiento, asi como las condiciones para la recuperacion de los costes
derivados de la provision de estos servicios aeroportuarios basicos.

Si bien dichas normativas no han tenido impacto sobre la determinacién de las unidades generadoras de
efectivo en los ejercicios 2013 y 2014, en adelante la determinacién de las unidades generadoras de
efectivo se podria ver afectada por esta normativa, de acuerdo con los criterios establecidos para el calculo
de las prestaciones patrimoniales,

b) Inmovilizado material

El inmovilizado material se presenta en el balance y se encuentra valorade por el coste de adquisicidn,
coste de produccion o valor de la aportacion no dineraria corregido por la amortizacion acumulada y por las
pérdidas por deterioro que haya experimentado, si las hubiera, conforme al criterio mencionado en la nota
anterior,

Las adiciones posteriores se valoran a su precio de adquisicion que incluye todos los costes necesarios hasta
poner el activo en condiciones de funcionamiento,

La Sociedad activa como mayor valor del inmovilizado, la estimacion inicial de los costes de rehabilitacién
del lugar sobre el que se asienta, cuando constituyan obligaciones en las que incurre Aena como
consecuencia de utilizar el elemento.

Los intereses y otras cargas financieras incurridos directamente atribuibles a la adquisicién o construccion
de activos en los distintos aeropuertos, que necesariamente precisan de un periodo de al menos 12 meses
para estar en condiciones de explotacion, se consideran como mayor coste de los mismos. Los activos no
incluidos en la red de aeropuertos no incorporan los gastos financieros correspondientes a su financiacion.

Las sustituciones o renovaciones de elementos completos que aumentan la vida util del bien, o su capacidad
econdmica, se contabilizan como mayor importe del inmovilizado material, con el consiguiente retiro
contable de los elementos sustituidos o renovados.

Los gastos periddicos de mantenimiento, conservacion y reparacidn, se imputan a resultados, siguiendo el
principio del devengo, como coste del ejercicio en que se incurren.

La Sociedad amortiza su inmovilizado material una vez que esta en condiciones de uso siguiendo el método
lineal, distribuyendo e! valor contable de los activos entre los afios de vida qtil estimada, salvo en el caso de
los terrenos que se consideran activos de vida util indefinida y no se amortizan. La amortizacion se calcula
segun el método lineal en funcién de la vida otil de los distintos bienes:

Afios
Construcciones 12 - 51
Instalaciones técnicas 4-22
Magquinaria 5-20
Otras instalaciones 6-12
Mobiliario 4-13
Otro inmovilizado 5 -7

17



Los inmovilizados correspondientes a los aeropuertos se amortizan siguiendo ¢l criterio de vida til, siendo
los aftos de vida 0ti] los que se especifican a continuacion:

Aiios
Terminales de pasajeros y mercancias 32-40
Obra civil acroportuaria 25-44
Equipamiento terminales 4.-22
Transporte de pasajeros entre terminales 15-30
Equipamiento obra civil aeroportuaria 13

c) Inversiones inmobiliarias

Las inversiones inmobiliarias comprenden terrenos, edificios, otras construcciones y espacios fuera de las
terminales aeroportuarias en propiedad, que se mantienen para la obtencion de rentas a largo plazo y no
estan ocupados por el Grupo. Los elementos incluidos en este epigrafe se presentan valorados por su coste
de adquisicidn menos su correspondiente amortizacion acumulada y las pérdidas por deterioro que hayan
experimentado.

Para el calculo de la amortizacion de las inversiones inmobiliarias se utiliza el método lineal en funcidn de
fos afios de vida Util estimada para los mismos.

Aflos
Edificios y Naves 32-51
Aparcamientos 20-51
Instalaciones técnicas 15

d) Existencias

Las existencias incluyen los repuestos y materiales diversos existentes en los Almacenes Centrales v en el
Depésite de Apoyo Logistico, y se valoran inicialmente al precio de adquisicion (precio promedio
ponderado}. El coste de adquisicion se determina en base al precio historico para los elementos
identificados en los expedientes de compra. Posteriormente, si el coste de reposicion de las existencias es
inferior al precio de adquisicion, se efectiian las correspondientes correcciones valorativas. Si las
circunstancias que causaron la correccion del valor de las existencias dejan de existir, el importe de la
correccién es objeto de reversién,

e) Arrendamientos

Arrendamiento financiero

Los arrendamientos se clasifican como arrendamientos financieros siempre que las condiciones de los
mismos transfieran al arrendatario sustancialmente los riesgos y derechos inherentes a la propiedad del
activo objeto del contrato. Los demas arrendamientos se clasifican como arrendamientos operativos.

En el momento inicial, se registra un activo de acuerdo con su naturaleza, segiin se trate de un elemento del
inmovilizado materiat o del intangible. y un pasivo financiero por el mismo impotte, que serd el menor
enire el valor razonable del activo arrendado y el valor actual al inicio del arrendamiento de los pagos
minimos acordados, entre los que se incluye el pago por la opcién de compra cuando no existan dudas
razonables sobre su ejercicio y cualquier importe que haya garantizado, directa o indirectamente, y se
excluyen las cuotas de caracter contingenie, el coste de los servicios y los impuestos repercutibles por el
arrendador. La carga financiera total se distribuye a lo largo del plazo de arrendamiento y se imputa a la
cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio en que se devenga. aplicando el método del tipo de interés
efectivo. Las cuotas contingentes son gasto del ejercicio en que se incurre en ellas. Las correspondientes
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obligaciones por arrendamiento, netas de cargas financieras se incluyen en “Acreedores por arrendamiento
financiero™.

El arrendatario aplicara a los activos que tenga que reconocer en el balance como consecuencia del
arrendamiento los criterios de amortizacion, deterioro ¥ baja que les correspondan segiin su naturaleza.

Arrendamiento operativo

- Los ingresos y gastos correspondientes a los acuerdos de arrendamiento operativo se registran en
la cuenta de pérdidas y ganancias en el ejercicio en que se devengan.

- Cualquier cobro o pago que pudiera realizarse al contratar un arrendamiento operativo, se trata
como un cobro o pago anticipado que se imputa a resultados a lo largo del periodo del arrendamiento.

f) Instrumentos financieros

f-1) Activos financieros

Clasificacion
Los activos financieros que posee la Sociedad se clasifican en las siguientes categorias:

a) Préstamos_y partidas _a cobrar: son activos financieros no derivados con cobros fijos o
determinables que no cotizan en un mercado activo. Se incluyen en activos corrientes, excepto para
vencimientos superiores a 12 meses desde de la fecha del balance que se clasifican como activos no
corrientes. Los préstamos y partidas a cobrar se incluyen en “Deudores comerciales y otras cuentas a
cobrar” en el balance.

Estos activos financieros se valoran inicialmente por su valor razonable, incluidos los costes de transaccion
que les sean directamente imputables, y posteriormente a coste amortizado. No obstante lo anterior, los
créditos por operaciones comerciales con vencimiento no superior a un afio se valoran, tanto en el momento
de reconocimiento inicial como posteriormente, por su valor nominal siempre que el efecto de no actualizar
los flujos no sea significativo.

Al menos al cierre del ejercicio, se efectian las correcciones valorativas necesarias por deterioro de valor si
existe evidencia objetiva de que no se cobrarén todos los importes que se adeudan.

El importe de la pérdida por deterioro del valor es la diferencia entre el valor en libros del active y el valor
actual de los flujos de efectivo futuros estimados, descontados al tipo de interés efectivo en el momento de
reconocimiento inicial. Las correcciones de valor, asi como en su caso su reversion, se reconocen en la
cuenta de pérdidas y ganancias.

b) Activos financieros mantenidos para negociar: son aquellos adquiridos con el objetivo de
enajenarlos en el corto plazo o aquellos que forman parte de una cartera de la que existen evidencias de

actuaciones recientes con dicho objetivo. Esta categoria incluye también los derivados financieros que no
sean contratos de garantias financieras (por ejemplo avales) ni han sido designados come instrumentos de
cobertura. Al 31 de diciembre de 2014 y 2013 no se han registrado activos de esta categoria.

c) Inversiones en el patrimonio de empresas del grupo, asociadas v multigrupo: se consideran
empresas del grupo aquellas vinculadas con la Sociedad por una relacion de control, y empresas asociadas

aquellas sobre las cuales la Sociedad ejerce una influencia significativa. Adicionalmente, dentro de la
categoria de multigrupo se incluye a aquellas Sociedades sobre las que, en virtud de un acuerdo, se ejerce
un control conjunto con uno o mas socios. Las inversiones fueron reconocidas al valor del consolidado
efectuado en la fecha de la aportacion no dineraria.

Si existiese evidencia objetiva de que el valor en libros no es recuperable, se efectuaran las oportunas
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correcciones valorativas por las diferencias entre su valor en libros y el importe recuperable, entendiendo
éste como el mayor importe entre su valor razonable menos los costes de ventas y el valor actual de los
flujos de efectivo derivados de la inversion. Salvo mejor evidencia del importe recuperable, en la
estimacion del deterioro de estas inversiones se toma en consideracion el patrimonio neto de la Sociedad
participada corregido por las plusvalias tacitas existentes en fa fecha de valoracion. La correccion de valor
¥. €n su caso, su reversién se registra en la cuenta de pérdidas y ganancias en el gjercicio en que se
producen.

El efecto de aplicar criterios de consolidacion en comparacion con las cuentas anuales individuales
supondria un incremento de los activos por importe de 666.377 miles de euros en 2014 (2013: 27.845 miles
de euros). un incremento del patrimonio neto por importe de 111.208 miles de euros en 2014 (2013: 27.126
miles de euros), el importe neto de la cifra de negocios aumenta por importe de 44.562 miles de euros en
20014 (2013: 6.438 miles de euros). y un incremento beneficio del ejercicio 2014 por importe de
26.449 miles de euros (2013 : 16.579 miles de euros de incremento de beneficio).

d) Activos financieros disponibles para la venta: se trata instrumentos de patrimonio de otras
empresas. En esta categoria se incluyen los valores representativos de deuda e instrumentos de patrimonio
que no se clasifican en ninguna de las categorias anteriores. Se incluyen en activos no corrientes a menos
que la Direccion pretenda enajenar la inversién en los [2 meses siguientes a la fecha del balance. Se
valoran por su valor razonable, registrando los cambios que se produzcan directamente en el patrimonio
neto hasta que ¢l activo se enajene o deteriore, momento en que las pérdidas y ganancias acumauladas en el
patrimonio neto se imputan a la cuenta de pérdidas y ganancias, siempre que sea posible determinar el
mencionado valor razonable. En caso contrario, se registran por su coste menos pérdidas por deterioro del
valor. En ¢l caso de los activos financieros disponibles para la venta, se efectiian correcciones valorativas si
existe evidencia objetiva de que su valor se ha deteriorado como resultado de una reduccién o retraso en los
flujos de efectivo estimados futuros en el caso de instrumentos de deuda adquiridos o por la falta de
recuperabilidad del valor en libros del activo en el caso de inversiones en instrumentos de patrimenio. La
correccion valorativa es la diferencia entre su coste o coste amortizado menos, en su caso, cualquier
correccion valorativa previamente reconocida en la cuenta de pérdidas v ganancias y el valor razonable en
el momento en que se efectile la valoracion. En el caso de los instrumentos de patrimonio que se valoran
por su coste por no poder determinarse su valor razonable, la correccidn de valor se determina del mismo
modo que para las inversiones en el patrimonio de empresas del grupo, multigrupo y asociadas. Si existe
evidencia objetiva de deterioro, la Sociedad reconoce en la cuenta de pérdidas y ganancias las pérdidas
acumuladas reconocidas previamente en el patrimonio neto por disminucién del valor razonable.

Las pérdidas por deterioro del valor reconocidas en la cuenta de pérdidas y ganancias por instrumentos de
patrimonio no se revierten a través de la cuenta de pérdidas y ganancias. Los valores razonables de las
inversiones que cotizan se basan en precios de compra corrientes. Si el mercado para un activo financiero
no es activo (y para los titulos que no cotizan), la Sociedad establece el valor razonable empleando técnicas
de valoracién que incluyen el uso de transacciones recientes entre partes interesadas y debidamente
informadas, referencias a otros instrumentos sustancialmente iguales, métodos de descuento de flujos de
efectivo futuros estimados y modelos de fijacién de precios de opciones haciendo un uso maximo de datos
observables del mercado y confiando lo menos posible en consideraciones subjetivas de la Sociedad. Los
activos financieros se dan de baja en el balance cuando se traspasan sustancialmente todos los riesgos y
beneficios inherentes a la propiedad del activo, En el caso concreto de cuentas a cobrar se entiende que este
hecho se produce en general si se han transmitido los riesgos de insolvencia y de mora. Los activos que se
designan como partidas cubiertas estan sujetos a los requerimientos de valoracion de la contabifidad de
cobertuta,

=2} Pasivos financieros

Esta categoria incluye débitos por operaciones comerciales y débitos por operaciones no comerciales. Estos
recursos ajenos se clasifican como pasivos corrientes, a menos que la Sociedad tenga un derecho
incondicional a diferir su liquidacion durante al menos 12 meses después de la fecha del balance.

Estas deudas se reconocen inicialmente a su valor razonable ajustado por los costes de transaccion
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directamente imputables, registrandose posteriormente por su coste amortizado.

No obstante lo anterior, los débitos por operaciones comerciales con vencimiento no superior a un afio y
que no tienen un tipo de interés contractual se valoran, tanto en el momento inicial como posteriormente,
por su valor nominal cuando el efecto de no actualizar los flujos de efectivo no es significativo,

En el caso de producirse renegociacién de deudas existentes, se considera que no existen modificaciones
sustanciales del pasivo financiero cuando el prestamista del nuevo préstamo es el mismo que el que otorgd
el préstamo inicial y el valor actual de los flujos de efectivo, incluyendo las comisiones netas, no difiere en
més de un 10% del valor actual de los flujos de efectivo pendientes de pagar del pasivo original calculado
bajo ese mismo método.

f-3) Instrumentos derivados

La Sociedad utiliza instrumentos financieros derivados para cubrir, fundamentalmente, las variaciones de
tipos de interés,

La Sociedad documenta las relaciones de cobertura y verifica al cierre de cada ejercicio que la cobertura es
eficaz, es decir, que es esperable que los cambios en los flujos de efectivo de [a partida cubierta se
compensen casi completamente por los del instrumento de cobertura y que, retrospectivamente, los
resultados de la cobertura hayan oscilado dentro de un rango de variacion del 80 al 125% respecto del
resultado de la partida cubierta,

Los instrumentos financieros derivados calificados, de acuerdo con el parrafo anterior, como de cobertura
se registran como activo o pasivo, segun su signo, por su valor razonable, con contrapartida en la cuenta
“Operaciones de cobertura™ del patrimonio neto, hasta que tiene lugar su vencimiento, momento en que se
imputan en la cuenta de pérdidas y ganancias a la vez que el elemento cubierto.

La contabilizacién de coberturas es interrumpida cuando el instrumento de cobertura vence, o es vendido,
finalizado o ejercido, o deja de cumplir los criterios para la contabilizacion de coberturas. En ese momento,
cualquier beneficio o pérdida acumulada correspondiente al instrumento de cobertura se transfiere a los
resultados del periodo.

Q) Patrimonio neto

El capital social estd representado por acciones ordinarias. Los costes de emision de nuevas acciones u
opciones se presentan directamente contra el patrimonio neto, como menores reservas. En el caso de
adquisicion de acciones propias de la Sociedad, la contraprestacion pagada, incluido cualquier coste
incremental directarente atribuible, se deduce del patrimonio neto hasta su cancelacién, emisién de nuevo
o enajenacién. Cuando estas acciones se venden o se vuelven a emitir posteriormente, cualquier importe
recibido, neto de cualquier coste incremental de la transaccién directamente atribuible, se incluye en el
patrimonio neto.

h) Subvenciones, donaciones y legados recibidos

Las subvenciones, donaciones y legados de capital no reintegrables se contabilizan como tales cuando
existe un acuerdo individualizado de concesion de la subvencién, se hayan cumplido las condiciones
establecidas para su concesién y no existan dudas razonables sobre su recepcion. La Sociedad aplica, la
Orden EHA/733/2010, de 25 de marzo, por la que se aprueban aspectos contables de empresas pablicas que
operan en determinadas circunstancias, en el caso de subvenciones concedidas para la construccion de un
activo cuya ejecucion no se haya completado, la subvencion se califica como no reintegrable en proporcién
a la obra ejecutada siempre que no existan dudas razonables de que concluira la construccién segin las
condiciones establecidas en el acuerdo de concesion. Con caracter general, se valoran por el valor razonable
del importe o del bien concedido y se contabilizan en el patrimonio neto, deducido el efecto fiscal,
imputandose a resultados en proporcién a la depreciacion experimentada por los activos financiados por
dichas subvenciones, salvo que se trate de activos no depreciables, en cuyo caso se imputan a resultados del
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ejercicio en que se produzca la enajenacion o la correccion valorativa de los mismos. Las subvenciones
oficiales concedidas para compensar costes se reconocen como ingresos sobre una base sistematica, a lo
largo de los periodos en los que se extiendan los costes que pretenden equilibrar.

Las subvenciones, donaciones y legados que tengan cardcter de reintegrables se registraran como pasivos
hasta que adquieran la condicidn de no reintegrables o se produzca su reintegro.

Las subvenciones de explotacion se abonan a resultados en el momento en que se conceden. Si se conceden
para financiar gastos especificos la imputacion se realizara a medida que se devenguen los gastos financiados
registrandose entre tanto como pasive 0 como patrimonio neto en funcién de su consideracién de reintegrables
0 no.

i) Provisiones y contingencias
La Sociedad en la presentacion de las cuentas anuales diferencia entre:

- Provisiones: saldos acreedores que cubren obligaciones actuales derivadas de sucesos pasados, cuya
cancelacién es probable que origine una salida de recursos, pero que resultan indeterminados en cuanto
a su importe y / 0 momento de cancelacion.

Pasivos contingentes: obligaciones posibles surgidas como consecuencia de sucesos pasados, cuya
materializacion futura esta condicionada a que ocurra, o no, uno o mas eventos futuros independientes
de la voluntad de la Sociedad.

El balance recoge todas las provisiones con respecto a las cuales se estima que la probabilidad de que se
tenga que atender la obligacion es mayor que de lo contrario. Los pasivos contingentes no se contabilizan,
sino que se informa sobre los mismos en la memoria.

Las provisiones se registran por el valor actual de la mejor estimacién posible del importe necesario para
cancelar o transferir a un tercero la obligacion, registraindose los ajustes que surjan por la actualizacién de
la provisién como un gasto financiero conforme se va devengando.

D Provisiones para compromisos laborales adquiridos

El coste de las obligaciones derivadas de compromisos en materia de personal se reconoce en funcion de su
devengo, segin la mejor estimacion calculada con los datos disponibles por la Sociedad.

La Sociedad posee el compromiso de satisfacer retribuciones a largo plazo al personal tanto de aportacion
definida como de prestacion definida. En el caso de las retribuciones de aportacion definida existiran
pasivos por retribuciones cuando, a cierre del ejercicio, figuren contribuciones devengadas no satisfechas.
En el caso de las retribuciones de prestacion definida el importe a reconocer como provisién corresponde a
la diferencia entre el valor actual de las retribuciones comprometidas y el valor razonable de los eventuales
activos afectos a los compromisos con los que se liquidaran las obligaciones,

Concretamente, el balance adjunto recoge las siguientes provisiones para compromisos laborales
adquiridos:

Premios de permanencia

El articulo 138 del 1 Convenio Colectivo de Grupo de Empresas Aena (Entidad Publica Empresarial Aena y
Acna, S.A.) establece unos premios de permanencia por los servicios efectivamente prestados durante un
periodo de 25, 30 o mas afios. La Sociedad provisiona el valor actual de la mejor estimacion posible de las
obligaciones comprometidas a futuro, en base a un célculo actuarial. Las hipdtesis mas relevantes tenidas
en cuenta para la obtencién del calculo actuarial son las siguientes:
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2014 2013

Tipo de interés técnico: 1,60% 2,80%

Crecimiento salarial: 2.0% 2,00%

Tabla de mortalidad: PERMF 2000 PERMF 2000

Sistema financiero utilizado: Capitalizacion Individual Capitalizacion Individual
Meétodo de devengo: Projected Unit Credit Projected Unit Credit
Edad de jubilacion: 65 aftos 65 afios

Tablas de invalidez: OM 77 OM 77

Premio de Jubilacién Anticipada

El articulo [54 del I Convenio Colectivo de Grupo de Empresas Aena (Entidad Publica Empresarial
ENAIRE y Aena, S.A.} establece que todo trabajador con edad comprendida entre los 60 y los 64 afios que,
de conformidad con las disposiciones vigentes tenga derecho a ello podra jubilarse de forma voluntaria y
anticipada y recibira una indemnizacion tal que, sumada a los derechos consolidados en el Plan de
Pensiones, en el momento de la extincion de su contrato, sea equivalente a cuatro mensualidades de la base
de calculo y del complemento de antigliedad para cada afio que le reste para cumplir los 64, o la parte
proporcional correspondiente.

Durante el ejercicio 2004 tuvo lugar la exteriorizacion de los premios de jubilacion anticipada, mediante la
contratacion el 25 de marzo de 2004 de un seguro de vida con pago inico con Mapfre Vida. En la
actualidad los compromisos por pensiones se encuentran asegurados a través de las polizas de Seguro
Colectivo de Vida.

Las principales hipétesis actuariales utilizadas han sido las siguientes:

2014 2013
Tipo de interés técnico: 1,70 % 2,90%
Crecimiento salarial a largo plazo: 3.00% 3,00%
Rentabilidad Fondo Aportacién Definida: 4.00% 4,00%
Tipo garantizado Mapfre: 3,10% 3,10%
Tabla de mortalidad: PERMF 2000 PERMF 2000
Sistema financiero utilizado: Capitalizacién Individual Capitalizacion Individual
Método de devengo: Projected Unit Credit Projected Unit Credit
Edad de jubilacion: Entre 60 - 63 aflos y 11 meses Entre 60 - 63 afios y 11 meses

k) Indemnizaciones por despidos

De acuerdo con la reglamentacion de trabajo vigente, la Sociedad esta obligada al pago de indemnizaciones
a los empleados con quienes rescinda sus relaciones laborales en determinadas circunstancias.

Las indemnizaciones por despidos se pagan a los empleados como consecuencia de la decision de la
Sociedad de rescindir su contrato de trabajo antes de la edad normal de jubilaciéon o cuando el empleado
acepta renunciar voluntariamente a cambio de esas prestaciones. La Sociedad reconoce estas prestaciones
cuando se ha comprometido de forma demostrable a cesar en su empleo a los trabajadores de acuerdo con
un plan formal detallado sin posibilidad de retirada o a proporcionar indemnizaciones por cese como
consecuencia de una oferta para animar a una renuncia voluntaria. Las prestaciones que no se van a pagar
en los doce meses siguientes a la fecha del balance se descuentan a su valor actual.

Como consecuencia del Plan de Eficiencia Aeroportuaria aprobado por el Ministerio de Fomento en junio
de 2012 para adecuar la oferta de servicios de 17 aeropuertos y 2 helipuertos a la demanda real que se
presente en cada momento y que ha conllevado a la reduccién del horario operativo y la existencia de un
excedente de personal, el 31 de octubre de 2012 se suscribié un Acta de Acuerdo entre la representacion del
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Grupo de empresas Aena y los representantes de las organizaciones sindicales pertenecientes a la
coordinadora sindical estatal, donde se aprueba ef Plan Social de Desvinculaciones Voluntarias (PSDV) en
el seno de un procedimiento de regulacion de empleo.

Al 31 de diciembre de 2012 se habian adherido al PSDV trabajadores cuyas salidas se efectuaron de forma
escalonada hasta el 30 de junio de 2013. La Sociedad contraté con el BBVA Seguros una péliza para
hacer frente a los pagos de las indemnizaciones correspondientes, asi mismo, contratd una agencia para
que facilite la reinseccion laboral a los empleados. En el ejercicio 2013 se produjeron la totalidad de las
salidas previstas en el PSDV.

}] Retribucion variable

La Sociedad reconoce un pasivo y un gasto para retribucion variable en base a los resultados de la
evaluacion de desempefio anual de los trabajadores. La Sociedad reconoce una provisidon cuando estd
contractualmente obligada o cuando la practica en ¢l pasado ha creado una obligacién implicita.

m) Impuesto sobre beneficios

El gasto o ingreso por el impuesto sobre beneficios comprende la parte relativa al gasto o ingreso por el
intpuesto corriente v la parte correspondiente al gasto o ingreso por impuesto diferido.

El impuesto corriente es la cantidad que la Sociedad satisface como consecuencia de las liquidaciones
fiscales del impuesto sobre el beneficio relativas a un ejercicio.

Las deducciones y otras ventajas fiscales en la cuota del impuesto, excluidas las retenciones y pagos a
cuenta, asi como las pérdidas fiscales compensables de ejercicios anteriores v aplicadas efectivamente en
éste, dan lugar a un menor importe del impuesto corriente.

El gasto o el ingreso por impuesto diferido se corresponde con el reconocimiento y Ia cancelacion de los
activos y pasivos por impuesto diferido. Estos inchuyen las diferencias temporarias que se identifican como
aquellos importes que se prevén pagaderos o recuperables derivados de las diferencias entre los importes en
libros de los activos y pasivos y su valor fiscal, asi como las bases imponibles negativas pendientes de
compensacidn y los créditos por deducciones fiscales no aplicadas fiscalmente. Dichos importes se
registran aplicando a la diferencia temporaria o crédito que corresponda el tipo de gravamen al que se
espera recuperarlos o liquidarlos.

Se reconocen pasivos por impuestos diferidos, en general, para todas las diferencias temporarias
imponibles.

En cambio, los activos por impuestos diferidos sdlo se reconocen en la medida en que se considere
probable que la Sociedad vaya a disponer de ganancias fiscales futuras contra las que poder hacerlos
efectivos.

Los activos y pasivos por impuestos diferidos, originados por operaciones con cargos o abonos directos en
cuentas de patrimonio, se contabilizan también con contrapartida en patrimonio neto.

En cada cierre contable se reconsideran los activos por impuestos diferidos registrados, efectuandose las
oportunas correcciones a los mismos en la medida en que existan dudas scbre su recuperacion futura.
Asimismo, en cada cierre se evaliian los activos por impuestos diferidos no registrados en balance y éstos
son objeto de reconocimiento en la medida en que pase a ser probable su recuperacion con beneficios
fiscales futuros.

La Sociedad tributa en régimen de consolidacion fiscal en el perimetro de consolidacién de su Onico

accionista con determinadas Sociedades filiales al cumplir con las condiciones establecidas para ello.
Las Sociedades que han integrado el Grupo fiscal en los ejercicios 2014 y 2013 son las siguientes:
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ENAIRE

Aena, S.A.

Aena Desarrollo Internacional, S.A. (“ADI™)
Concesionaria del Aeropuerto Madrid - Barajas, S.A.
Concesionaria del Aeropuerto Barcelona — El Prat, S.A.

SR N =

’

Con fecha de efectos fiscales de 1 de enero de 2015, se ha producido la salida de Aena, S.A. y de sus
sociedades dependientes de dicho Grupo fiscal (véase Nota 26).

n) Transacciones en moneda extranjera

La moneda funcional de la Sociedad es el Euro. Consecuentemente, las operaciones en otras divisas
distintas del Euro se consideran denominadas en “moneda extranjera” y se registran segtin los tipos de
cambio vigentes en las fechas de las operaciones.

Las diferencias de cambio de las partidas monetarias en moneda extranjera que surgen tanto al liquidarlas,
como al convertirlas al tipo de cambio de cierre, se reconocen como norma general en la cuenta de pérdidas
y ganancias del ejercicio.

o) Ingresos y gastos

Los ingresos ordinarios se valoran por el valor razonable de la contraprestacion recibida o a recibir, y
representan los importes a cobrar por los bienes vendidos, netos de descuentos, devoluciones y del
impuesto sobre el valor afiadido. Los ingresos ordinarios se reconocen cuando el ingreso se puede medir
con fiabilidad, es probable que la entidad vaya a recibir un beneficio econdémico futuro y cuando se
alcancen determinadas condiciones para cada una de las actividades del Grupo.

Los ingresos ordinarios se reconocen de la siguiente forma:

- Las ventas de bienes se reconocen cuando la Sociedad haya entregado los productos al cliente, éste los
haya aceptado y esté razonablemente asegurada la cobrabilidad de las correspondientes cuentas a
cobrar.

- Las ventas de servicios se reconocen en el ejercicio contable en que se prestan los servicios, por
referencia a la finalizacion de la transaccion concreta evaluada en base al servicio real proporcionado
como un porcentaje del servicio total a proporcionar, cuando los ingresos y los costes del contrato de
servicios, asi como el grado de avance del mismo, pueden estimarse de forma fiable y es probable que
las cuentas a cobrar relacionadas sean recuperables. Cuando uno o mas de estos elementos de los
contratos de servicios no pueden estimarse de manera fiable, los ingresos por ventas de servicios se
reconocen solo hasta el limite de los costes del contrato incurridos que sea probable que se
recuperaran.

Prestacion de servicios

La mayoria de los ingresos de la Sociedad provienen de los servicios aeroportuarios prestados, los cuales
corresponden principalmente al uso de la infraestructura aeroportuaria por lineas aéreas y pasajeros
(incluye prestaciones publicas patrimoniales y precios privados). Asimismo, la Sociedad tiene ingresos
comerciales que consisten principalmente en el alquiler del espacio en las terminales aeroportuarias para
tiendas, restauracion y publicidad, y fuera de la terminal como lo son el alquiler de locales y terrenos,
aparcamiento de vehiculos y coches de alquiler.
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Aeronauticos (Prestaciones pitblicas patrimoniales):

La fijacién de la tarifas de las prestaciones piblicas patrimoniales se realiza de acuerdo con el RD Ley
172011, de 4 de marzo, por la que se establece ¢l Programa Estatal de Seguridad Operacional para la
Aviacidn Civil y modifica fa Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea. Asimismo en el articulo 69
del RD Ley /2011 se definen los siguientes conceptos como prestaciones patrimoniales de caracter
publico:

- Utilizacién de las pistas de los aeropuertos civiles y de utilizacién conjunta y de las bases aéreas
abierias al trifico civil por las aeronaves y la prestacion de los servicios precisos para dicha
utilizacion, distintos de la asistencia en tierra a las aeronaves, pasajeros y mercancias.

- Servicios de transito aéreo de aerdédromo que facilite €l gestor aeroportuario, sin perjuicio de que
tales servicios se presten a través de los proveedores de servicios de transito aéreo debidamente
certificados que hubieren sido contratados por aquél y designados al efecto por el Ministerio de
Fomento,

- Servicios de meteorologia que facilite el gestor aeroportuario, sin perjuicio de que tales servicios
se presten a través de los proveedores de servicios de meteorologia debidamente certificados vy,
ademds, designados al efecto por el Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino.

- Servicios de inspeccion y control de pasajeros y equipajes en los recintos aeroportuarios.

- Utilizacidn, por parte de los pasajeros, de las zonas terminales aeroportuarias no accesibles a los
visitantes, asi como de las facilidades aeroportuarias complementarias.

- Servicios que permiten la movilidad general de los pasajeros y la asistencia necesaria a las
personas con movilidad reducida (PMRs) para permitirles desplazarse desde un punto de llegada al
aeropuerto hasta la aeronave, o desde ésta a un punte de salida, incluyendo el embarque y
desembarque.

- Utilizacion de las zonas de estacionamiento de aeronaves habilitadas al efecto en los aeropuertos.

- Utilizacién de las instalaciones aeroportuarias para facilitar el servicio de embarque y
desembarque de pasajeros a las compaiiias aéreas a través de pasarelas telescopicas o la simple
utilizacion de una posicion de plataforma que impida la utilizacién de la correspondiente pasarela
a otros usuarios,

- Utilizacién del recinto acroportuario en las operaciones de carga y descarga de mercancias.

- Utilizacion del recinto aeroportuario para el transporte y suministro de combustibles y tubricantes,
cualquiera que sea el modo de transporte o suministro.

- Utilizacién del recinto aeroportuario para la prestacion de servicios de asistencia en tierra que no
se encuentre gravade por otra contraprestacion especifica.

El articulo 91 del RD Ley 1/2011 establece que la Ley de Presupuestos Generales del Estado de cada afio
podrd modificar o actualizar las prestaciones patrimoniales publicas de acuerdo con los criterios definidos
en el articulo 92 y se ajustard a la propuesta de la Autoridad Estatal de Supervision tras el procedimiento de
transparencia y consulta previsto en el RD Ley 1/2011,

En el RD Ley 20/2012, de 13 de julio, de medidas para garantizar la estabilidad presupuestaria y de
fomento de la competitividad en el Titulo VI se modifica la actualizacion de las prestaciones piblicas
patrimoniales percibidas por Aena, S.A., al objeto de cambiar la formula de actualizacion, y en la cual los
ingresos, gastos e inversiones derivados de servicios comerciales y actividades no estrictamente
aeronauticas no se incluyen a efectos de la determinacion de las tarifas aeroportuarias.
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No obstante de lo anterior, con objeto de suavizar el incremento de tarifas acroportuarias, se establece que a
partir del afio 2014 y durante un periodo de cinco afios, para la obtencion de los Ingresos Regulados
Requeridos, se adicionard al resultado que arroje la formula, los Gastos de Explotacién generados por las
actividades relacionadas con los precios privados de las Areas Terminales y se deduciran asi mismo, los
Ingresos correspondientes a los precios privados derivados de dichas Areas Terminales, afectados ambos
por el coeficiente corrector K, que esta representado en el afio 2014 por el 80% de los ingresos comerciales,
en 2015 por el 60%, en 2016 por el 40%, en 2017 por el 20% y el 0% en el ejercicio 2018.

En el articulo 86 de la Ley 22/2013, de 23 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afio
2014 se establece el incremento de tarifas cuya vigencia sera desde el | de marzo de 2014, la cuantia de las
prestaciones patrimoniales de cardcter publico de Aena, S.A., establecidas en el Titulo VI, Capitulos [ y 11
de la Ley 2172003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea, se incrementan en el 0,9 por 100 respecto de las
cuantias del 2013.

El'5 de julio de 2014 se publicé en el Boletin Oficial del Estado el Real Decreto Ley 8/2014, de 4 de julio,
que fue posteriormente refrendado por la Ley 18/2014, de 15 de octubre, de aprobacion de medidas
urgentes para el crecimiento, la competitividad y la eficiencia. Esta normativa contempla:

e El régimen de la red de acropuertos de interés general como servicio de interds econdmico general,
con el objeto de garantizar la movilidad de los ciudadanos y la cohesién economica, social y
territorial, para asegurar la accesibilidad, suficiencia e idoneidad de la capacidad de las
infraestructuras aeroportuarias, la sostenibilidad econémica de la red, asi como la continuidad v
adecuada prestacion de los servicios aeroportuarios basicos. La gestion en red, por otra parte,
garantiza la sostenibilidad econémica de los aeropuertos integrados en ella al permitir, en condiciones
de transparencia, objetividad y no discriminacion, el sostenimiento de las infraestructuras deficitarias.

e Se prohibe el cierre o la enajenacion, total o parcial, de cualquiera de las instalaciones o
infraestructuras aeroportuarias necesarias para mantener la prestacion de servicios aeroportuarios,
salvo autorizacion del Consejo de Ministros o del Secretario de Estado de Infraestructuras, Transporte
y Vivienda. (Segiin corresponda por importe).

e Reglamentariamente se podra desarrollar el procedimiento mediante el cual se instrumentaria el
posible cierre ¢ venta de cualquiera de las instalaciones o infraestructuras aeroportuarias. Dicho
desarrollo reglamentario podrd contemplar asimismo las transferencias al Estado por las plusvalias
generadas durante el proceso de enajenacién.

¢  Se definen los servicios aeroportuarios basicos y €l marco para determinar los estandares minimos de
calidad, capacidad y condiciones de prestacion de los servicios e inversiones requeridas para su
cumplimiento, asi como las condiciones para la recuperacion de los costes derivados de la provision
de estos servicios aeroportuarios basicos.

+ En cuanto a los ingresos del gestor aeroportuario ligados a los servicios aeroportuarios basicos, éstos
tienen naturaleza de prestaciones patrimoniales publicas. Su regulacion respeta la reserva de ley en su
creacion por Ley 21/2003, de Seguridad Aérea, modificada por Ley 1/2011, y en la determinacién de
sus elementos esenciales. Los servicios aeroportuarios no esenciales, asi como la gestién comercial
de las infraestructuras o su explotacion urbanistica queda sujeta al libre mercado.

¢ Se introduce el Documento de Regulacion Aeroportuaria (DORA) adoptado por periodos
quinquenales. Los planes quinquenales se contemplaran materias come tarifas, condiciones de
calidad, estandares de servicios, capacidad y accesibilidad, y aspectos relativos a las inversiones.

e Los ingresos del gestor aeroportuario asociados a los servicios aeroportuarios basicos estaran
condicionados por el cumplimiento de un ingreso maximo anual por pasajero, cuya determinacion
estard basada en la recuperacién de costes eficientes asi reconocidos por el regulador junto con las
previsiones de trafico. y podrd ajustarse al alza o a la baja en funcion del desempefio en el
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cumplimiento de los niveles de calidad establecidos y del retraso de ejecucion de las inversiones
estratégicas.

¢ Para el periodo 2015-2025 el incremento maximo de tarifas serd cero. Solamente se podran
incrementar las tarifas por encima de este incremente mdaxime si durante el segundo DORA por
causas excepcionales, tales como inversiones normativas imprevisibles e inaplazables, se
incrementase la inversion media anual por encima de los 450 millones de euros y previo acuerdo del
Consejo de Ministros. Para el primer DORA, que deberd entrar en vigor como maximo en tres afios
desde la fecha de publicacion de la Ley 8/2014, se establece que a su finalizacién el déficit tarifario
acumulade junto con el correspondiente a afios anteriores (ver Nota 25) no podra ser trasladado al
siguiente DORA.

La adopcion de este régimen, es necesaria para reforzar la eficiencia economica y la eficacia en la gestidn
de la red de aeropuerios de interés general, en orden a potenciar la actividad de transporte aéreo, y adoptar
el nuevo marco juridico con caracter previo a cualquier decision sobre la entrada de capital privado en el
capital social de Aena, S.A.

Por otra parte, la CNMC ha publicado en fecha 17 de diciembre de 2014 una consulta pablica para contar
con la opinién profesional de todos aquellos agentes interesados sobre los ajustes que se deben aplicar a los
cosles que se imputan a las actividades comerciales y aeronduticas de los aeropuertos de Aena, S.A. En
relacion con dicha consulta pablica, la CNMC aporté un informe en ¢l que se propone que un determinado
porcentaje de los costes considerados como aeronduticos deberian considerarse como comerciales. El
informe sefiala que con dicha metodologia la base de costes regulatorios se veria disminuida en 100,1
millones de euros (un 3,7% calculado sobre los datos incluidos en la propuesta realizada por Aena, S.A.
durante ¢l proceso de consulta para establecimiento de las tarifas de 2013). Como consecuencia de la
aplicacién progresiva del dual till, este ajuste hubiera supuesto una variacion aproximada de 40 millones de
euros st se hubiese aplicado al proceso de aprobacion de tarifas de 2015,

Aena, S.A. ha elaborado las observaciones a dicha propuesta sobre la premisa de que el actual calculo de
las prestaciones publicas patrimoniales es acorde a la regulacion vigente establecida por ley y que la
asignacion de costes entre las actividades reguladas y no reguladas ha sido auditada.

El Ministerio de Fomento, a través de la DGAC, Organo competente para la elaboracién del DORA,
remitid sus observaciones discrepando de las manifestadas por la CNMC en su consulta. Entre sus
conclusiones cabe destacar;

*...La propuesta de la CNMC no es compatible con el marco normative establecido por el legistador y
presenta carencias importantes para considerarla aplicable...”

“En opinién de la DGAC, la CNMC, en |a definicion de sus procesos de consulta, deberia respetar siempre
los preceptos establecidos en el marco normativo aplicable, establecidos por el legislador a instancias del
regulador sectorial, funcién esta que, obviamente, no recae en la CNMC,”

"...la DGAC considera que la CNMC deberia retirar su propuesta, primero, por no ser coherente con ¢l
marco legal, segundo, por no ajustarse al objetivo para el que se propone, tercero, por carecer de
precedentes y soporte teorico, cuarto porque su estimacion tiene carencias e incorrecciones técnicas
relevantes y, finalmente, porque se aplica de forma parcial y sin suficiente transparencia.”

De acuerdo a la Ley 18/2014, corresponde a la DGAC elaborar ¢l Documento de Regulacion Aeroportuaria
(DORA) y elevarlo ante los drganos competentes del Ministerio de Fomento para su posterior aprobacién
por ef Consejo de Ministros,

Toda esta nueva normativa regulatoria y la consulta piblica de la CNMC no ha dado lugar a ningin cambio
en la politica de reconocimiento de ingresos de la Sociedad, que sigue sujeta a lo explicado al principio de
esta Nota (ver también Nota 25 en lo relative a Activos contingentes por déficit de tarifas).



Los ingresos por alquileres de espacios comerciales localizados dentro de las infraestructuras aeroportuarias
se reconocen linealmente, siempre y cuando otro criterio no refleje mejor la sustancia economica de los
acuerdos de alquiler estipulados con las contrapartes. La parte contingente de fos ingresos por alquileres
relacionada con los niveles variables de ingresos generados por los espacios comerciales, se reconoce como
ingreso en el periodo en que se devenga.

Servicios fuera de terminal:

Los ingresos por servicios fuera de terminal corresponden a la gestion de aparcamientos, alquiler de
terrenos, almacenes y hangares, y gestion y explotacion de los centros de carga. Los ingresos por coniratos
de arrendamiento se reconocen linealmente sobre la base de los acuerdos de alquiler estipulados con las
contrapartes. La parte condicional de los cobros por alquileres, se reconocen como ingreso en el periodo en
que se devengan. Los ingresos por aparcamientos se reconocen en la medida que los servicios son
prestados.

- Los ingresos por intereses se reconocen usando el método del tipo de interés efectivo. Cuando un
préstamo o una cuenta a cobrar sufren pérdida por deterioro del valor, se reduce el importe en
libros a su importe recuperable, descontando los flujos futuros de efectivo estimados al tipo de
interés efectivo original del instrumento, llevando el descuento como menor ingreso por intereses.
Los ingresos por intereses de préstamos que hayan sufrido pérdidas por deterioro del valor se
reconocen cuando se cobra el efectivo o sobre la base de recuperacion del coste cuando las
condiciones estan garantizadas.

- Los ingresos por dividendos se reconocen cuando se establece el derecho a recibir el pago.
p) Actividades con incidencia en medio ambiente

Se considera actividad medioambiental cualquier operacion cuyo propésito principal sea prevenir, reducir o
reparar ¢l dafio sobre el medio ambiente.

En este sentido, las inversiones derivadas de actividades medioambientales se valoran a su coste de
adquisicién y se activan como mayor coste del inmovilizado en el gjercicio en el que se incurren, siguiendo
los criterios descritos en el apartado b) de esta misma nota.

Los gastos derivados de la proteccion y mejora del medio ambiente se imputan a resultados en el ejercicio
en que se devenguen, con independencia del momento en el que se produzca la corriente monetaria o
financiera derivada de ellos.

Las provisiones relativas a responsabilidades probables o ciertas, litigios en curso ¢ indemnizaciones u
obligaciones pendientes de cuantia indeterminada de naturaleza medioambiental, no cubiertas por las
polizas de seguros suscritas, se constituyen en el momento del nacimiento de la responsabilidad o de la
obligacion que determina la indemnizacion.

q) Transacciones con vinculadas

La Sociedad realiza todas sus operaciones con vinculadas a valores de mercado. Adicionalmente, los
precios de transferencia se encuentran adecuadamente soportados, por lo que los Administradores de la
Sociedad consideran que no existen riesgos significativos por este aspecto de los que puedan derivarse
pasivos de consideracién en el futuro.

Con caracter general, las operaciones entre empresas del grupo se contabilizan en el momento inicial por su
valor razonable. En su caso, si el precio acordado difiere de su valor razonable, la diferencia se registra
atendiendo a la realidad econémica de la operacion. La valoracion posterior se realiza conforme con lo
previsto en las correspondientes normas.

9



No obstante lo anterior, en las operaciones de fusion, escision o aportacién no dineraria de un negocio los
elementos constitutivos del negocio adquirido se valoran por el importe que corresponde a los mismos, una
vez realizada la operacion, en las cuentas anuales consolidadas del grupo ¢ subgrupo.

Cuandeo no intervenga la empresa dominante, del grupo o subgrupo, y su dependiente, las cuentas anuales a
considerar a estos efectos seran las del grupo o subgrupo mayor en el que se integren los elementos
patrimoniales cuya Sociedad dominante sea espaiiola.

En estos casos la diferencia que se pudiera poner de manifiesto entre el valor neto de los activos y pasivos
de la Sociedad adquirida, ajustado por el saldo de las agrupaciones de subvenciones, donaciones y legados
recibidos y ajustes por cambios de valor, y cualquier importe del capital y prima de emisién, en su caso,
emitido por la Sociedad absorbente se registra en reservas.

r) Combinaciones de negocios

Las operaciones de fusidn, escisién y aportacion no dineraria de un negocio entre empresas del grupo se
registra conforme con lo establecido para las transacciones entre partes vinculadas.

Las operaciones de fusidn o escision distintas de las anteriores y las combinaciones de negocios surgidas de
la adquisicién de todos los elementos patrimoniales de una empresa o de una parte que constituya uno o
mas negocios, se registran de acuerdo con el método de adquisicion.

En el caso de combinaciones de negocios originadas como consecuencia de la adquisicion de acciones o
participaciones en el capital de una empresa, la Sociedad reconoce la inversion conforme con lo establecido
para las inversiones en el patrimonio de empresas del grupo, multigrupo vy asociadas.

s) Negocios conjuntos

Un negocio conjunto es una actividad econémica controlada conjuntamente por dos o mds personas fisicas
o juridicas. A estos efectos, control conjunto es un acuerdo estatutario o contractual en virtud del cual dos o
mds participes, convienen compartir el poder de dirigir las politicas financiera y de explotacién sobre una
actividad econdmica con el fin de obtener beneficios econdmicos, de tal manera que las decisiones
estratégicas, tanto financieras como de explotacion, relativas a la actividad requieran el consentimiento
unanime de todos los participes.

Los negocios conjuntos pueden ser:

- Negocios conjuntos que no se manifiestan a través de la constitucién de una empresa ni el
establecimiento de una estructura financiera independiente de los participes, como son las uniones
temporales de empresas y las comunidades de bienes, y entre las que se distinguen:

¢  Explotaciones controladas de forma conjunta: actividades que implican el uso de activos y otros
recursos propiedad de los participes.

¢ Activos controlados de forma conjunta: activos que son propiedad o estin controlados
conjuntamente por los participes.

— Negocios conjuntos que se manifiestan a través de la constitucién de una persona juridica

independiente o empresas controladas de forma conjunta,

Explotaciones vy activos controlados conjuntamente

La Sociedad mantiene intereses en activos controlados conjuntamente con el Ministerio de Defensa para la
explotacion de Bases Aéreas Abiertas al Trafico Civil (BAATC) a través de un Convenio con el Ministerio
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de Defensa que establece las claves de reparto y los criterios de compensacién por la utilizacion de las
BAATC de Villanubla, Leon. Albacete, Matacin, Talavera, San Javier y el Aerédromo de utilizacién
conjunta de Zaragoza por acronaves civiles. Este Convenio se fundamenta en la aplicacion del Real Decreto
1167/1995, de 7 de julio, sobre el régimen de uso de los aerédromos utilizados conjuntamente por una base
aérea y un aeropuerto y de las bases aéreas abiertas al trafico civil.

En este sentido, la Sociedad reconoce en las cuentas anuales los activos y los pasivos que se derivan de este
Convenio como consecuencia de la utilizacion de las BAATC. Asimismo, en la cuenta de pérdidas y
ganancias se reconoce la parte que corresponde de los ingresos generados y de los gastos incurridos por la
explotacion de los activos controlados conjuntamente.

5. Gestion del riesgo financiero

Las actividades de la Sociedad estan expuestas a diversos riesgos financieros: riesgo de mercado
(incluyendo riesgo de tipo de cambio y riesgo de valor razonable por tipo de interés), riesgo de crédito y
riesgo de liquidez. El programa de gestion del riesgo global de la Sociedad se centra en la incertidumbre de
los mercados financieros y trata de minimizar los efectos potenciales adversos sobre su rentabilidad
financiera. En casos muy limitados la Sociedad emplea instrumentos financieros derivados para cubrir
determinadas exposiciones al riesgo.

El Consejo de Administracion proporciona politicas para la gestion del riesgo global, asi como para areas
concretas como riesgo de tipo de cambio, riesgo de tipo de interés, riesgo de liquidez, empleo de derivados
e inversion del exceso de liquidez.

Existe un contrato de reconocimiento de deuda financiera entre Aena, S.A. y su matriz, con origen en la
Aportacion ne dineraria que dio lugar a la creacion de Aena, S.A. (véase Nota 3), por el cual se asumio
inicialmente el 94,9% de la Deuda bancaria de la matriz. Con fecha 29 de julio de 2014 dicho contrato ha
sido novado segiin se explica en el apartado c) de esta nota.

No existen cambios significativos en la gestion del riesgo financiero al 31 de diciembre de 2014, en
comparacion con el ejercicio terminado el 31 de diciembre de 2013,

A continuacion se indican los principales riesgos de caracter financiero:

a) Riesgo de mercado

Riesgo de tipo de cambio

La Sociedad no realiza habitualmente transacciones comerciales significativas en divisa distinta del euro.
Riesgo de tipo de interés en los flujos de efectivo y en el valor razonable

El riesgo de tipo de interés de la Sociedad surge de la deuda financiera. Los préstamos emitidos a tipos
variables exponen a la Sociedad a riesgo de tipo de interés de los flujos de efectivo. Los préstamos a tipo de
interés fijo exponen a la Sociedad a riesgos de tipo de interés de valor razonable.

El objetivo de la Sociedad en la gestion de tipo de interés es la optimizacion del gasto financiero dentro de
los limites de riesgo establecidos, siendo la variable de riesgo el Euribor a tres meses, principal referencia

para la deuda a largo plazo,

Adicionalmente, se calcula el valor del riesgo de gasto financiero pasd un horizonte plurianual y se
establecen escenarios de evolucién de tipos para el periodo considerader .

Los gastos financieros se deben principalmente a la deuda financiera reconocida con la empresa matriz. Asi
mismo, la empresa matriz tiene contratadas, para un nimero muy limitado de préstamos, operaciones de
cobertura de tipos de interés y que son transferidas a la Sociedad, segln se describe en la Nota 15. El
95,23% del coste de dichos derivados se esta imputando a la Sociedad, dado que Aena, S.A. responde
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frente a la matriz de dicha proporcion de algunos préstamos.

Con relacion a los préstamos a tipo revisable, la Compaiiia ha modificado el régimen de tipo para aquellos
préstamos susceptibles de ser revisados en 2014. El importe total revisado asciende a 411.791 miles de
Euros y se han fijade a régimen fijo a vencimiento a un tipo medio de 1,93%.

A 31 de diciembre de 2014, si el tipo de interés de los préstamos a tipo variable se hubiera incrementado o
hubiera disminuido en 20 puntos basicos, manteniéndose el resto de las variables constantes, el beneficio
antes de impuestos del afio habria sido 10.072 miles de euros menor y 10.072 miles de euros mayor,
respectivamente (2013: 10.800 miles de euros menor y 10.800 miles de euros mayor, respectivamente). No
obstante, el Marco Regulatorio establecido por 1a Ley 1/2011 de 4 de marzo, por la que se establece el
Programa Estatal de Seguridad Operacional para la Aviacion Civil y se modifica la Ley 21/2003, de 7 de
Julio, de Seguridad Aérea, establece un sistema de actualizacién de tarifas que protege a Aena, S.A., por la
parte regulada, frente a incrementos de los costes de financiacidn, toda vez que posibilita la recuperacion de
sus costes de capital. via la remuneracion de la base de activos, segin legislacién vigente,

b) Riesgo de crédito

El riesgo de crédito de la Sociedad se origina por el efectivo y otros activos liquidos equivalentes, los
instrumentos financieros derivados y depdsitos en bancos ¢ instituciones financieras, asi como por la
exposicion al crédito de las cuentas comerciales a cobrar y las transacciones acordadas.

El riesgo de crédito relativo a las cuentas comerciales se ve reducido, puesto que los principales clientes
son las compafiias aéreas, y se suele cobrar al contado o por anticipado. En cuanto a los clientes
comerciales, que mantienen arrendados locales en los distintos aeropuertos, se gestiona el riesgo a través de
la obtencidn de avales y fianzas.

El 5 de marzo de 2011 se publica en el BOE la Ley 12011 de 4 de marzo, por la que se modifica la Ley
2172003 de 7 de julio, de Seguridad Aérea, por la que se aprueba que para la gestion, liquidacion y el cobro
de todas las prestaciones patrimoniales de caracter pablico de Aena, S.A. o sus filiales podran utilizar para
la efectividad del cobro la via de apremio, cuya gestion se realizara por los érganos de recaudacion de la
Agencia Estatal de Administracion Tributaria.

No se han excedido los limites de crédito durante el ejercicio, y la direccion no espera ninguna pérdida no
provisionada por el incumplimiento de estas contrapartes.

c) Riesgo de liquidez

Las principales variables de riesgo son: limitaciones en los mercados de financiacién, incremento de la
inversion prevista y reduccion de la generacion de efectivo.

La politica de riesgo de crédito y la operativa de la Sociedad en su sector conduce a periodos medios de
cobro muy favorables. Adicionalmente, la Sociedad ha acometido una reduccion sustancial de costes y de
necesidades de inversiones a realizar en los proximos afios, que han tenide un efecto positivo en la
generacion de caja de la Sociedad. Aunque a 31 de diciembre de 2014 la Sociedad presenta un fondo de
maniobra negativo de 1.006.126 miles de euros (2013: 1.252.877 miles de euros), tiene un beneficio del
¢jercicio de 452.169 miles de euros (2013: 580.076 miles de euros de resultado positivo del gjercicio), y no
se considera que exista un riesgo para hacer frente a sus compromisos en el corto plazo dados los flujos de
caja operativos positivos que han permitido una reduccién del fondo de maniobra negativo en los ultimos
ejercicios y que la Sociedad prevé que sigan siendo positivos en el corto plazo. En estas circunstancias, los
Administradores de la Sociedad consideran que no existiran problemas para satisfacer los compromisos de
pago.



6. Inmovilizado intangible

Los movimientos habidos en las cuentas incluidas en el Inmovilizado intangible para el ejercicio 2014 y
2013 han sido los siguientes:

2014
Miles de Euros
Activo
Intangible, Otro Inmovilizade
acuerdo de  Aplicaciones Inmovilizado intangible en
Desarrollo concesion  Informiticas  Intangible cUrso Total

Coste:
Saldo inicial 20 15.721 94.007 6.100 39.787 155.635
Altas - 1035 13.373 10 3888 17.376
Bajas (*) (H - (86) - (223) 310
Traspasos (Nota 7y 8) (*) 794 12 5.200 1.070 (7.886) (810)
Saldo final 813 15.838 112.494 7.180 35.566 171.891
Amortizacibén:
Saldo inicial (20) {2.232) (42.779) {1.886) - 46917
Dotacion (154) (709) {27.266) (1.034) . (29.163}
Traspasos (Nota 7 y 8) - 2 99) - - {97y
Bajas 1 - 85 - - 86
Saldo final (173) (2.939) (70.059) (2.920) - {76.091)
Neto: 640 12.899 42,435 4.260 35.566 95.800

(*) Los traspasos ¥y bajas correspondientes a activos que entraron a valor neto contable en la aportacion no dineraria se efcctuan a valor
neto contable.

2013
Miles de Euros
Activo
[ntangible, Otro Inmovilizado
acuerdo de  Aplicaciones Inmovilizado intangible en
Desarroflo concesién __ Informidticas _Intangible Curso Total

Coste:
Saldo inicial 192 15.660 72.022 6.819 47.198 141.891
Altas - 90 9.388 18 7.080 16.576
Bajas (172) 30 (7.077) (1.008) (192) (8.500)
Traspasos (Nota 7 v 8) {(*} - 22 19.674 271 (14.299) 5.668
Saldo final 20 15.721 94.007 6.100 39.787 155.635
Amortizacién:
Saldo iniciai (192) {1.231) (23.026) {1.798) - {26.247)
Dotacion - (686) (27.032) (1.048) - (28.766)
Ajuste de amortizacién - (342) 207 - - {135)
Bajas 172 27 7.072 960 - 8.231
Saldo final (20) (2.232) (42.779) (1.886) - (46.917)
Neto: : 13.489 51.228 4.214 39.787 108.718

(*) Los traspasos sc efectdan a valor neto contable debido a que corresponden a activos que entraron a valor neto
contable en la aportacion no dineraria.

Asi mismo, el coste de las altas y amortizacion acumulada de la aportacidn no dineraria efectuada en el gjercicio
2011 asciende a 325.488 y 244.23 1 miles de euros, respectivamente.
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La Sociedad ha adquirido a empresas del Grupo y asociadas durante ¢l ejercicio 2014 y 2013 los siguientes
elementos de su inmovilizado intangible:

Miles de Euros

2014 2013
Valor Amortizacion Valor Amortizacién
contable acumulada contable acumulada
(bruto) (bruto)
Descripcion
Desarrollo 25 (2) 3 -
18 - %) -
Aplicaciones Informaticas
1.528 : 2.406 .
Otro Inmovilizado Intangible
L.57 (2) 2.499 -

Las principales adiciones del ejercicio 2014 y 2013 en el epigrafe de “Aplicaciones Informaticas” €
“Inmovilizado Intangible en curso™ corresponden a adquisiciones, asi como mejoras y desarrollos, de
nuevas tecnologias para aplicaciones informaticas, relativas a los servicios centrales de aeropuertos.

Del total de los costes activados al 31 de diciembre de 2014 y 2013 en las distintas clases de inmovilizado
intangible, se incluyen activos en curso de acuerdo con el siguiente detalle:

Miles de Euros

Descripcion 2014 2013
Desarrollo - 1.000
Aplicaciones informaticas 3.191 6.035
Otro inmovilizado intangible 32.375 32.752
Total 35.566 39.787

El epigrafe “Otro inmovilizado intangible™ recoge principalmente los Planes Directores de los Aeropuertos.

Durante el ejercicio 2014 se han activado un total de 314 miles de euros de gastos financieros asociados al
inmovilizado intangible (2013: 242 miles de euros).

Al 31 de diciembre de 2014 existe inmovilizado intangible en uso con un coste original de 259.087 miles
de euros (2013: 229.369 miles de euros) que esta totalmente amortizado. Debido a que la aportacién no
dineraria se efectud a valor neto contable en 2014 el coste original de dicho inmovilizado es superior al
coste de inmovilizado intangible que se muestra en el movimiento. El detalle es el siguiente:

Miles de Euros

Descripcion 2004 2013
Concesiones 78 -
Aplicaciones informaticas 134.129 103.890
Otro inmovilizado intangible 125.600 125,479
Total 259,807 229.369

Acuerdo de concesién, Activo regulado

La Sociedad explota los helipuertos de Ceuta y Algeciras bajo contratos de concesiones administrativas.
Las principales condiciones se describen a continuacion:
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Helipuerto de Ceuta:

La Sociedad explota el helipuerto civil de Ceuta con todos sus servicios bajo un contrato de concesion
administrativa efectuado con la Autoridad Portuaria de Ceuta. Esta concesion tiene fecha de inicio el 28 de
marzo de 2003 con un vencimiento de 30 afios. La Sociedad paga un canon anual de 39 miles de euros por
la ocupacion del dominio publico portuario. Iguaimente y de acuerdo con el articulo 69 bis de la Ley 27/92
la Sociedad abona a la Autoridad Portuaria un canon en funcion del movimiento que tengan con respecto al
pasaje que sera de 0,823386 €/pasajeros.

Helipuerto de Algeciras:

La Sociedad tiene un contrato de concesion administrativa con el Puerto Bahia de Algeciras para la
ocupacion de las instalaciones que se destinardn a las actividades de instalacién y explotacion del
helipuerto de titularidad piblica en el Puerto de Algeciras. Esta concesion tiene fecha de inicio el 3 de
febrero de 2009 con una duracién de 25 afios. El contrato establece una tasa de ocupacion privativa del
dominio publico portuario de 82 miles de euros anuales y una tasa de aprovechamiento especial del
dominio pablico de | euro por cada pasajero embarcado o desembarcado en las instalaciones.

Tests de deterioro de activos intangibles no amortizados {en curso)

De acuerdo al procedimiento descrito en la Nota 4 a), y para las unidades generadoras de efectivo descritas
también en dicha nota, la Sociedad ha efectuado tests de deterioro de los activos intangibles no amortizados
no identificando ajustes al 31 de diciembre de 2014 y 2013, inclusive después de aplicar sensibilidades
sobre las variables utilizadas.

El importe recuperable de una UGE se determina en base a calculos del valor en uso. Estos calculos usan
proyecciones de flujos de efectivo basadas en presupuestos financieros aprobados por la direccién que
cubren un periodo de cuatro afios. Los flujos de efectivo mas alld del periodo de cuatro afios se extrapolan
usando las tasas de crecimiento estimadas indicadas a continuacion.

Las principales hipétesis utilizadas en el célculo del valor en uso son las siguientes:

2014 2013
Tasa crecimiento 2,00% 2,00%
Tasa descuento después de impuestos 5,02% 6,14%

La Sociedad ha realizado los calculos de valor recuperable sobre la base de los resultados aprobados por la
Direccion proyectados durante un periodo de cuatro ejercicios.

La tasa de descuento después de impuestos aplicada a las proyecciones de flujos de efectivo es el Coste
Medio Ponderado del Capital (WACC), y estd determinada por la media ponderada del coste de los
recursos propios y del coste de los recursos ajenos, seguin fa estructura financiera fijada para cada UGE.

Los datos utilizados en el célculo de la WACC proceden de fuentes externas de informacion de caracter
independiente, y reflejan riesgos especificos relacionados con las actividades de la Sociedad.

Las proyecciones de flujos de efectivo a partir del quinto afio se calculan utilizando una tasa constante de
crecimiento esperado, considerando las estimaciones de consenso de analistas y crecimiento del trafico
aéreo.

El Grupo realizo un andlisis de sensibilidad del célculo del deterioro, a través de variaciones razonables de

las principales hipétesis financieras consideradas en dicho calculo, asumiendo los siguientes incrementos o
disminuciones, expresados en puntos porcentuales (p.p.):
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- Tasa de descuento (-1 p.p./+1 p.p.)

- Tasas de crecimiento a perpetuidad (+1 p.p./-1 p.p.)

Como resultado de este andlisis de sensibilidad realizado al cierre del ejercicio 2014, se pone de manifiesto
que no se presentan riesgos significativos asociados a variaciones razonablemente posibles de las hipotesis,
individualmente consideradas. Es decir, la Direccion considera que, dentro de los rangos mencionados, no

se producirian correcciones por deterioro.

Las principales hipétesis que afectan los flujos de efectivo del Grupo son el trifico de pasajeros, el
incremento de las tarifas, el nivel de inversiones y las eficiencias en los costes operacionales,

7. Inmovilizado material

Los movimientos habidos en las cuentas incluidas en el Inmovilizado material durante el gjercicio 2014 v

2013 han sido los siguientes:

2014
Miles de Euros
Instalaciones . Otr:}s =
Técnleas y instalaciones, Otro Inmovilizado
Ferrenos ¥ utillaje ¥
Descripcién Construcciones  Maquinaria Mobiliaric Inmovilizado en Curso Total
Coste:
Saldo inicial 12.981.626 652.051 2.950.349 6.437 350177 16.940.640
Altas 884.724 12.268 46.461 214 76.361 1.020.228
Bajas {*) {74.436} (4.707) (15.4635) (93) (7443 (102,144}
Traspasos {Nota 6y 8) (*) 70.235 10.629 41.084 2 (110.100) 11.850
Saldo tinal 13.862.149 670.241 3022429 6.560 309.195  17.870.574
Amaortizacion y deterioro:
Saldo inicial (952.897) (124.842) {632.463) (2.317) - (L7271
Dotacidn (384.258) {72.498} {309.563) (1.390} - {767.709)
Traspasos (*) (2.188) 1 (1on - o (2.288)
Bajas (4.253} 3473 11.634 Y - 10.943
Saldo final {1.343.596} {193.866} {930.493) (3.818) - (2471.773)
Neto: 12.518.553 476,375 2.091.936 2,742 300.195  15.398.801

(*) Los traspasos y bajas correspondientes a activos que entraron a valor neto contable en la aportacion no dineraria se efectuan a valor

neto contable.

2013
Miles de Euros
Otras
Instalaciones instalaciones,
Terrenos y Téenicas y utillaje ¥ tro Inmovilizado
Desecripeion Construcciones  Maguinaria Mobiliaric Inmovilizado en Curso Total
Coste:
Saldo inicial 12.747 374 636.906 2914413 6.813 595191 16.900.697
Altas 115.686 14.624 39748 157 143.512 333.727
Bajas 67.734) (34.402) {LU2.015) {588) (58.947) (263.686)
Traspasos (Nota 6 y 8) (*) 186.300 34.923 78.203 55 {329.579) {30.098)
Saldo icial 12.981.626 652.051 2.930.349 6.437 350.177 16.940.640
Amortizacién y deterioro:
Saldo inicial {622.361) {76.818) (411.180) (1451 (10.875) {1.122.683)
Dotacion (386.952) {79.256) (317.373) (L.654) - (785.235)
Ajuste de amortizacion 54 29 62 - - 145
Bajas 56.362 31.203 96.028 588 - 184.181
Baja de deterioro - - - - 10.873 10.875
Saldo final (952.897) 124,842y (632.463) (2.317) - {1.712.719)
Netos 12.028.729 527.209 2.317.886 3.920 350,177 15.227.921

{(*) Los traspasos se efectian a valor neto contable debido a que se trata de activos que entraron a valor neto contable con 1a aportacion
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no dineraria.

La Sociedad posee inmuebles cuyo valor neto por separado de la construccion y del terreno, al cietre del
ejercicio 2014 y 2013 es el siguiente:

Miles de Kuros

Descripcion 2014 2013

Terrenos 4.405.834 3.591.431
Construcciones 8.112.719 8.437.298
Total 12.518.553 12.028.729

Durante el ejercicio 2014 y 2013 la Sociedad ha adquirido a la Sociedad vinculada Ingenieria y Economia
del Transporte, S.A. (INECO) los siguientes elementos de su inmovilizado material:

Descripcifn Miles de euros
2014 2013
Valor contable Amortizacién ¥Yalor contable Amortizacion acumulada
{bruto) acumulada {bruto)
Terrenos y Construcciones 728 {12) 293 (3)
[nstalaciones téenicas y otro inmovilizado 45 (3) = -
material
Inmovilizado en curso y anticipos 3421 - 5.237 -
Total 4.194 (15) 5.530 3)

Durante ¢l ejercicio 2014 se han activade un total de 5.393 miles de euros de gastos financieros devengados
en el ejercicio correspondientes a la financiacion del inmovilizado en curso (2013: 8.765 miles de euros, asi
como 4.302 miles de euros de trabajos internos realizados por la Sociedad para su inmovilizado material
(2013: 5.639 miles de euros).

a) Adiciones de Inmovilizado

Las principales adiciones que se han registrado en el ejercicio 2014 y 2013 se detallan a continuacién:

Terrenos y construcciones

En 2014 las adiciones en terrenos y construcciones ascienden a 884.724 miles de euros y se corresponden
principalmente con aumentos en la estimacién del importe a pagar finalmente por los justiprecios en las
expropiaciones de los terrenos adquiridos en la ampliacién del aeropuerto de Adolfo Suirez Madrid-
Barajas, asi como en los aeropuertos de Malaga y Vigo, como consecuencia de los diversos procedimientos
judiciales que Aena, S.A. mantiene abiertos en materia de expropiaciones, y que han tenido como
contrapartida el aumento en la dotacion de la Provisién de expropiaciones,

Entre estos procedimientos, cabe destacar, principalmente, diversas sentencias en retasacion relativas a los
procesos expropiatorios llevados a cabo en relacion con la ampliacion del aeropuerto de Adolfo Suarez
Madrid- Barajas, asi como el riesgo que supone la anulacién de la delimitaciéon del Dominio Publico
Hidraulico en vigor, que faculta a los antiguos propietarios de los terrenos incluidos dentro de esa
delimitacion para reclamar el abono de la superficie en su dia adquirida a coste cero. El conjunto de estas
sentencias y riesgos ha dado lugar durante el periodo a un alta en terrenos por importe de 52.910 miles de
euros. Adicionalmente, hay que destacar en particular la sentencia notificada a Aena, S.A. el 29 de octubre
de 2014, dictada por Tribunal Superior de Justicia de Madrid, de 1 de octubre, en el Procedimiento
Ordinario 172011, por la que se reconoce el derecho a a retasacidn sobre un niimero de fincas adquiridas en
su dia para la ampliacion del aeropuerto de Adolfo Suirez Madrid-Barajas, y que ha dado lugar, junto a
otros dos procedimientos similares, a un alta en terrenos por importe de 758.605 miles de euros (véase Nota
20).

37

PReat



Asimismo, en construcciones en curso las inversiones mas significativas han sido para la ampliacién del
edificio terminal de Gran Canaria y la ampliacion de la pista de vuelos de A Corufta. En obra terminada y
puesta en funcienamiento cabe sefialar la Central de Cogeneracién Eléctrica de Barajas (arrendamiento
financiero), ampliacion de la plataforma de estacionamiento de Sevilla, la ampliacién de la plataforma
Norte Sur de Gran Canaria, la ampliacién de la zona de espera de acronaves de Alicante, y la ampliacion
del aparcamiento y nuevo control de accesos de vehiculos del aeropuerto de Sevilla, y en cuanto las
terminales se ha puesto en funcionamiento la ampliacion de la zona norte del edificio terminal de Vigo, las
nuevas Zonas Comerciales en el aeropuerto de Gran Canaria, el Desarrollo y mejora de los espacios
comerciales de la T4 y T4S de Adelfe Sudrez Madrid-Barajas, los trabajos en el nuevo drea terminal de
Menorca, la mejora en el edificio terminal de pasajeros de Girona y los trabajos de adecuacion de la planta
de salidas del aeropuerto de Lanzarote.

En 2013 las adiciones en terrenos y construcciones ascienden a 115,686 miles de euros v se corresponden
principalmente con terrenos adquiridos para la ampliacidn de los aeropuertos de A Corufia, Vigo, Burgos,
Girona, Barcelona, Reus, Vitoria, Cordoba e Ibiza. Asi mismo, en construcciones destacan el aparcamiento
en altura del aeropuerto de Adolfo Suarez Madrid-Barajas; la ampliacién de [a pista de vuelo de Cordoba;
fa ampliacién de la terminal de pasajeros de Gran Canaria, dique sur; aparcamiento terminal “La Paloma”
de Bilbao; los trabajos en el edificio terminal T3 de Alicante; la ampliacion del campo de vuelos de
Malaga; nueva é4rea terminal y ferroviaria en el aeropuerto de Barcelona; y el aparcamiento bajo la
ampliacién de la plataforma de La Palma.

[nstataciones v Otro Inmovilizado
Las adiciones mas representativas del ejercicio 2014 se corresponden con obras realizadas en el periodo:

Las adiciones y puestas en funcionamiento mas representativas del ejercicio 2014 corresponden a:

- Nuevo Sistema de balizamiento luminoso del campo de vuelos del aeropuerto de Adolfo Suérez
Madrid-Barajas.

- Plan de renovacién de sistemas de deteccion de explosivos (EDS) y actuaciones en el sistema de
tratamiento de equipajes en varios aeropuertos.

- Instalacién de pasarelas de embarque en Vigo.

- Instalacién de climatizacion en el aeropuerto de Menorca.

- Control de accesos al edificio de aparcamiento P-1 de Sevilia.

- Sistema climatizacion y ampliacion de la sefialética de la T4 y T4S de Adolfo Suarez Madrid- Barajas.

- Sistemas de CCTV, accesos, climatizacion, de las nuevas zonas comerciales del Aeropuerto de Gran
Canaria.

Las adiciones mas representativas del ejercicio 2013 corresponden a:

- Plan de renovacidn de Sistemas de deteccion de explosivos (EDS) en varios acropuertos.
- Mejoras en las losas de plataforma de Tenerife Norte.

- Adecuacién de canales de drenajes y RESA's en el aeropuerto de Barcelona.

- Modernizacion del sistema de climatizacion del edificio terminal de Tenerife Norte.

- Adecuacién de la acometida eléctrica al modulo de carga sur de Barajas (Madrid).

- Equipamiento de sistema WiFi en la Terminal 1 de Barajas (Madrid).

- Remodelacion del sistema eléctrico y control en Lanzarote.

- Nuevos grupos electrogenos y nueva linea de acometida al Edificio terminal de Bilbao.

- Sistema de control de plazas libres del aparcamiento de Alicante.

- Integracién ambiental y paisajistica de la Planta separadora de Hidrocarburos de Malaga.



Ifnmovilizado en curso

Los principales conceptos que se encuentran en curso para el ejercicio terminado el 31 de diciembre de
2014 se corresponden con la ampliacién del edificio terminal y la construccion de un nuevo aparcamiento
P3 en Gran Canaria y la ampliacién de la pista de vuelos del aeropuerto de A Corufia y la construccion de
una nueva central eléctrica en Asturias.

En 2013 se corresponden con la ampliacién de la terminal norte de Gran Canaria, la ampliacion de la pista
de vuelos de A Coruila, la ampliacion del edificio terminal de Vigo, la regeneracion de la plataforma de
Sevilla, la mejora de los espacios comerciales de la T4 y T4S de Barajas, el nuevo area terminal de
Santiago y la construccién de un nuevo aparcamiento P3 en Gran Canaria, construccion de nueva central
eléctrica en Asturias y ampliaciéon de plataforma de estacionamiento de aeronaves en zona sur del
aeropuerto de Santiago.

b) Resultados por enajenaciones del inmovilizado material

Durante el ejercicio 2014 se han producido ganancias de 6.193 miles de euros en la venta de diverso
equipamiento (2013: 8 miles de euros). Adicionalmente, se han producido bajas de inmovilizado material
durante 2014 que han dado lugar a un resultado negativo de 9.654 miles de euros, que coincide con el valor
neto contable de diversos activos, entre los que destacan diverso equipamiento (EDS, sistemas de control y
acceso, sistemas UCA, equipos de rayos X, maquinas de cobro, SACTA, et¢), como consecuencia de su
renovacion en diversos aeropuertos de la red.

Adicionalmente, dentro de las bajas del ejercicio, se incluyen los siguientes conceptos cuyo importe no ha
sido imputado a la cuenta de pérdidas y ganancias:

- Reversiones de provisiones dotadas en ejercicios anteriores por diferencias de justiprecio originadas
fundamentalmente en procesos expropiatorias de terrenos, por inversiones medioambientales
estimadas para cumplir con la normativa vigente, y por litigios relacionados con obras, En estos casos,
las bajas han sido realizadas con cargo a cuentas de provisiones de riesgos y gastos (véase Nota 20)
pot importe total de 67.927 miles de euros.

- Abonos de proveedores de inmovilizado sobre importes activados en ejercicios anteriores, por importe
de 13.621 miles de euros.

En 2013 se dieron de baja 41.550 miles de euros de activos en curso que, como consecuencia del plan de
ajuste realizado por la Sociedad tanto en gasto como en inversién, no tienen continuidad en el Plan de
Inversiones de la Sociedad. Adicionalmente, en el ejercicio 2013 se han dado de baja activos en curso
deteriorados por importe de 10.875 miles de euros. De las bajas restantes producidas durante el ejercicio
2013 la mayoria se corresponden a instalaciones y construcciones en los aeropuertos de Madrid, Barcelona
y Malaga.

¢) Deterioro de valor de inmovilizado material

De acuerdo al procedimiento descrito en la Nota 4 a), y para las unidades generadoras de efectivo descritas
también en dicha nota, al cierre del ejercicio 2014 y 2013 la Sociedad efectué el test de deterioro para la red
de aeropuertos no identificando impactos significativos en las cuentas anuales al 31 de diciembre de 2014 y
2013, inclusive después de aplicar sensibilidades sobre las variables utilizadas. Las principales premisas
utilizadas fueron:

2014 2013
Tasa crecimiento 2,00% 2.00%
Tasa descuento 5,02% 6,14%
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En 2014 la Direccion no ha reconocido deterioro de activos.
d) Subvenciones recibidas

A 31 de diciembre de 2014, la Sociedad tiene subvenciones afectas al inmovilizado por importe de 486.301
miles de euros netos de impuestos (2013: 468.546 miles de euros) (Nota 18-d). El coste bruto de los activos
afectos a estas subvenciones es de 2.504 millones de euros, que corresponden a inmovilizado material
(2013: 2.435 millones de euros).

De la cantidad anterior, Aena, S.A. tiene reconocido un saldo deudor por este concepto de 27.226 miles de
euros (véase Nota 21). Adicionalmente, la Sociedad tiene pendiente de reconocer contablemente otros 27
millones de euros, aproximadamente, correspondiente a obra no ejecutada todavia respecto de la inversion
exigida.

e) Limitaciones

Los terrenos, edificios y construcciones aportados han perdido la condicién de bienes de dominio pablico
por efecto de la desafectacién realizada por el articulo 9 del Real-Decreto Ley 1372011, de 3 de diciembre,
en el que se establece que todos los bienes de dominio piblico estatal adscritos a la Entidad Piblica
Empresarial ENAIRE que no estén afectos a los servicios de navegacion aérea, incluidos los destinados a
los servicios de transito aéreo de aerédromo, dejaran de tener naturaleza de bienes de dominio publico, sin
que por ello se entienda alterado el fin expropiatorio, por lo que no procedera su reversion.

f) Bienes totalmente amortizados

Al 31 de diciembre de 2014 y 2013 existe inmovilizado material que esta totalmente amortizado y que

sigue en uso, de acuerdo con el siguiente detalle:
Miles de Euros (%)

Descripcion 2014 2013

Construcciones 738.134 745.030
Instalaciones técnicas y maquinatia 319.029 313.551
Otras instalaciones. utillaje y mobiliario 695.378 628.386
Otro inmovilizado 9872 7.391
Total 1.762.413 1.694.358

(*) estos importes se refieren ai coste original de los activos (la aportacicn no dineraria se realizé a valor neto
contable).

g) Compromisos

Las inversiones pendientes de ejecutar al 31 de diciembre de 2014 ascienden a 265,53 millones de euros
aproximadamente, (2013: 425 millones de euros), entre las que se encuentran las inversiones adjudicadas
pendientes de formalizar contractualmente y las inversiones firmes pendientes de ejecutar.

h) Polizas de seguro

La politica de la Sociedad es formalizar polizas de seguro para cubrir adecuadamente los posibles riesgos a
que estan sujetos los diversos elementos de su inmovilizado material. Al cierre de los ejercicios 2014 y
2013 se estimd que no existia déficit de cobertura.

i) Arrendamientos

La Sociedad arrienda parte de su inmovilizado material a terceros para la explotacion comercial.

Los arrendamientos operativos y financieros de la Sociedad se detallan en la Nota 9.
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)] Activos controlados conjuntamente

La Sociedad tiene un convenio con el Ministerio de Defensa para establecer las claves de reparto y los
criterios de compensacién por la utilizacion de las Bases Aéreas Abiertas al Trafico Civil de Villanubla,
Ledn, Albacete, Matacén, Talavera, San Javier y el Aerédromo de utilizacion conjunta de Zaragoza por
aeronaves civiles. Dicho convenio se fundamenta en la aplicacién del Real Decreto 1167/1995, de 7 de
julio, sobre el régimen de uso de los aerédromos utilizados conjuntamente por una base aérea y un
acropuerto y de las bases aéreas abiertas al trifico civil. Los importes que se muestran a continuacion
representan las participaciones de la Sociedad en los activos y pasivos, sin incluir la imputacion de costes
indirectos, que se han incluido en el balance:

2014 2013

- Activos no corrientes 275.788 294.155
- Pasivos no corrientes/corrientes - -
Activos netos 275.788 294.155
2014 2013

- Ingresos 25.005 25.138
- Gastos (44.065) (47.619)
Resultado Neto (19.060) (22.481)

Ne hay pasivos contingentes correspondientes a la participacién de la Sociedad en los negocios conjuntos,
ni tampoco pasivos contingentes propios de los negocios conjuntos.

k) Costes de rehabilitacion

Conforme a la politica contable descrita en la nota 4. b, la Sociedad activa como mayor valor del
inmovilizado, la estimacion inicial de los costes de rehabilitacion del lugar sobre el que se asienta, cuando
constituyan obligaciones en las que incurre Aena como consecuencia de utilizar el elemento. Asi, se
capitalizan como mayor valor de los activos aeroportuarios todas las obligaciones previstas para llevar a
cabo las obras de aislamiento acustico e insonorizacion de zonas residenciales para cumplir con la
normativa vigente en materia de ruidos generados por las infraestructuras aeroportuarias (véase Nota 20-
Provisién aislamiento acustico).

I) Activos por rama de negocio

El siguiente es un desglose de los activos por rama de negocio al 3| de diciembre de 2014 y 2013:

Miles de Euros

Descripeién 2014 2013
Agropuertos 14.629.989 i4.519.627
Aparcamientos 768.812 708.294
Total 15.398.301 15.227.921
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8. Inversiones Inmobiliarias:

El movimiento de las inversiones inmobiliarias a 31 de diciembre de 2014 y 2013 es el siguiente:

2014

Miles de euros

Terrenos inmobiliarios

Descripeion y construcciones  Otras instalaciones Total
Coste:
Salde inicial 154.688 3.652 158.340
Altas 50 = 50
Bajas : . -
Traspasos (Nota 6 y 7) (*} (8.655) - (8.635)
Saldo final 146.083 3.652 149.735
Amortizacion:
Saldo inicial {(3.311) {2.383) (7.694)
Dotacion (3.995) (415) (4.410)
Bajas - - -
Traspasos (Nota 6 y 7) - - -
Dotaciones por deterioro (6.243) - (6.243)
Saldo final (15.549) {2.798) (18.347)
Neto: 130.534 854 131.388

(*} Los traspasos correspondientes a activos que entraron a valor neto contable en la aportacion no dineraria se efectian a valor neto

contable,

2013
Miles de enros
Terrenos
inmobiliarios y Otras

Descripcién construcciones instalaciones Total
Coste:
Saldeo inicial 130.424 3419 133.843
Altas 67 - 67
Bajas - - -
Traspasos (Nota 6 y 7) (*) 24.197 233 24.430
Saldo final 154.688 3.652 158.340
Amortizacion:
Saldo inicial (2.612) (1.975) (4.587)
Dotacion (2.699) (408) (3.107)
Bajas s 1 1
Saldo finat (5.311) (2.383) (7.694)
Neto: 149.377 1.269 150.646

(*) Los traspasos sc efectiian a valor neto contable debido a que son activos que provienen de la aportacion no dineraria efectuada en

2011 por valor neto contable.

Este epigrafe recoge principalmente inmuebles destinados a su explotacion en régimen de alquiler
(terrenos, oficinas, y naves explotados por terceros) cuyo coste y amortizacion acumulada ascienden a
143492 y 12,104 miles de euros, respectivamente (2013: 158.340 y 7.694 miles de euros,

respectivamente), a excepcion de la superficie usada por la propia Sociedad para el desarrollo de la
actividad.

En el gjercicio 2014 se han traspasade 8.655 miles de euros de valor neto contable de inversiones

inmobiliarias al inmovilizado material por tratarse de activos que forman parte de la actividad
aeroportuaria.
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En el ejercicio 2013 se traspasaron 24.430 miles de euros de valor neto contable del inmovilizado material
a inversiones inmobiliarias por ser activos que se encuentran arrendados a terceros o cuentan con un plan
para ser arrendados.

Al 31 de diciembre de 2014 y 2013 existen inversiones inmobiliarias que estdn totalmente amortizadas y
que siguen en uso, de acuerdo con el siguiente detalle:

Miles de Euros

Descripcion 2014 2013
Construcciones inmobiliarias 9.881 5081
Instalaciones Inmobiliarias 1.644 1644
Total 11.525 6.725

El valor razonable de las inversiones inmobiliarias teniendo en cuenta los valores actuales a tas fechas
presentadas son los siguientes:

31 de diciembre 2014 31 de diciembre de 2013
Terrenos 363.201 453.433
Construcciones 468.475 598.241
Total 831.676 1.051.674

La Sociedad esta realizando una revision del porfolio inmobiliario de la Sociedad con objeto de determinar
con mayor informacion de mercado el valor razonable de sus inversiones inmobiliarias de cara al futuro.
Como resultado de la primera evaluacién se ha determinado un ajuste en el ejercicio 2014 por deterioro en
inversiones inmobiliarias que asciende a 6.243 miles de euros y se han ajustado los valores razonables de
estos activos. En este sentido, la Direccion de la Sociedad no estima que existan deterioros significativos
distintos al reconocido en el ejercicio 2014,

El célculo del valor razonable de nivel 3 (datos para el activo que no estdn basados en datos observables de
mercado) se ha obtenido mediante calculos internos basados en descuentos de flujos de efectivo de manera
individualizada para cada activo. Las principales hipétesis utilizadas son las siguientes:

31 de diciembre 31 de diciembre

2014 2013
Tasa de crecimiento 2.00% 2.00%
Tasa de descuento después de impuestos 6.14% 6.14%

Dicha tasa de descuento es después de impuestos y refleja riesgos especificos en atencion a las
caracteristicas del negocio inmobiliario. En la determinacién del valor razonable de las inversiones
inmobiliarias la Direccion ha realizado el analisis contrato a contrato; para los contratos en vigor se han
utilizado las rentas establecidas en los contratos suponiendo que los contratos se cumpliran en los plazos
fijados; los flujos se han estimade para diez afios ¥ una renta perpetua a partir del afio once. Para los activos
en proceso de licitacion solo se han incorporado aquellos activos sobre los que no existen dudas al respecto
de su futura contratacion y generacion de flujo de caja. En el calculo de los flujos de caja se han utilizado
las rentas minimas garantizadas anuales (en el caso de las licitaciones) o las rentas previstas segin
condiciones de mercado.
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9. Arrendamientos
Arrendamientos operativos
La Sociedad utiliza en régimen de arrendamiento operativo a terceros diversos activos entre los que

destacan los detallados a continuacién, junto con las principales caracteristicas de los contratos
correspondientes:

Renta Anual sin

Fecha de IVA (cn miles
Activo Localizacion vencimiento _____ deeuros) Observaciones
Renta revisable
Edificio anualmente e¢n
funcion de las
Piovera (1) Madrid 310172018 3.313 condiciones del
contrato

(1) La Sociedad hasta el 30 de abril de 2014 por este concepto tiene un acuerdo de prestacion de servicios generales con ENAIRE
(antes Entidad Publica Empresarial ~“Aeropuertos Espadioles y Navegacion Aérea™ en el que la Sociedad asume el importe total de la
renta anual. y repercute al Ente Piiblico los costes que le correspondan. A partir del I de mayo de 2014 Aena, 5.A. firma el contrato
con la propiedad y asume ¢l pago de 1a renta.

Los pagos minimos totales futuros por los arrendamientos operativos no cancelables (hasta la fecha de
vencimiento del contrato) son los siguientes:
Miles de Euros

2014 2013

Menos de un aiio 3.454 4,590
Entre uno y cinco afios 8.611 5.081
12.065 9.671

La Sociedad cede en alquiler varias tiendas y almacenes bajo contratos no cancelables de arrendamiento
operativo. Estos contratos tienen una duracién de entre cinco vy diez afos, siendo la mayor parte de los
mismos renovables a su vencimiento en condiciones de mercado.

Los cobros minimos totales, para los préximos 5 afios, por los arrendamientos operativos no cancelables
son los siguientes:

Miles de Euros

2014 2013

Menos de un afio 511.500 426.800
Entre uno y cinco afios 1.902.800 1.985.100
2.414.300 2.411.900

Arrendamientos financieros

L.a Sociedad presenta en su inmovilizado material una central de cogeneracion eléctrica del Aeropuerto
Adolfo Suarez Madrid Barajas que se encuentra bajo contrato de arrendamiento financiero en el que la
Sociedad es el arrendatario. El importe por el que se reconocid inicialmente el activo ascendié a 17.829
miles de euros, correspondiente a su valor razonable estimado. Los importes se muestran a continuacion:
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31 de diciembre de

2014 2013
Coste ~ arrendamientos financieros capitalizados 17.829
Amortizacion acumulada (1.486) -
Importe neto en libros 16.343 -

A 31 de diciembre de 2014 y 2013 el importe de las cuotas minimas de arrendamiento a pagar en el futuro,
stn incluir incrementos de inflacion u otras cuotas contingentes, derivado de dicho contrato de
arrendamiento financiero es el siguiente(en miles de euros):

2014
El valor actual de los pasivos por arrendamiento financiero ¢s como
sigue:
— Menos de un afo 1.469
— Entre | y 5 afios 7915
— Mas de 5 anos 8.957
18.341
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(Inpories en miles de Enros salvo otra indicacion)

10. Instrumentos financieros

Analisis por categorias

El valor en libros de cada una de las categorias de instrumentos financieros establecidas en la norma de registro y valoracion de “Instrumentos financieros”, excepto las
inversiones en el patrimonio de empresas del grupo, multigrupo y asociadas (Nota 11), es el siguiente (en miles de euros):

Categorias / Clases Activos financieros a largo plazo
Instrumentos de patrimonio Créditos a empresas Otros instrumentos Hnancieros Total
2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013
Inversiones mantenidas hasta el vencimiento (*) - - 43.565 1.822 43.565 1.822
Préstamos y partidas a cobrar (Nota 12) - - 55.866 177.317 - - 55.866 177.317
Activos disponibles para la venta:

- Valorados a coste (Nota 11.3) 180 180 - - E - 180 180
Total 180 180 55.866 177.317 43.565 1.822 99.611 179.319
Categorias / Clases Activos financieros a corto plazo

Instrumentos de patrimonio Créditos a empresas Otros instrumentos financieros Total
2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013
Inversiones mantenidas hasta el vencimicento (*) 600 600 - - 2.038 21,324 2.638 21924
Préstamos vy partidas a cobrar (**) . - 196.603 178.652 259.058 280.363 455.661 459.017
Total 600 600 196.603 178.652 261.096 301.689 458.299 480.941

(*) La partida “Otros instrumentos financicros™ contiene principalmente depdsitos consignados por mandato legal en diferentes instituciones poblicas de Comunidades Auténomas.
correspondientes a fianzas previamente recibidas de arrendatarios de los espacios comerciales de Aena, S.A.. en cumplimiento de ka Ley 29/1994, de 24 de noviembre, de
Arrendamientos Urbanos.

(**) La partida "Otros instrumentos financieros™ conticne ¢l total del epigrafe “Deudores comerciales y otras cuentas a cobrar”, excluidos “Otros créditos con Administraciones
Puablicas™.
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{Importes en miles de Envos safvo otra indicacion)

Pasivos financieros a largo plazo

Acreedores
arrendamiento financiero Deudas con Grupoe Fianzas y Derivados Total
y otros
2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013
3‘;"“"5 ypartiddsiaipagan 17.647 740 9.456.390 10.368.664 47.018 2.517 9.521.055 10.371.921
Derivados de coberiura - - - - 1.636 4.323 1.636 4.323
Total 17.647 740 9.456.390 10.368.664 48.654 6.840 9.522.691 10.376.244

{*) Incluyendo en el epigrafe "Deudas con Grepo™ el efecto de las comisiones y gastos de novacion contabilizados a criteric de coste amortizado por importe total de (12.520) miles de curos (2013: (4.794}
miles de curos) (véase nota 15).

Pasivos financieros a corto plazo

Deudas con Emp. Grupe y Asociadas Otros Total
2014 2013 2014 2013 2014 2013

Préstamo con Sociedad dominante ultima 1.055.128 952,233 - - 1.055.128 952.233
[ntereses devengados préstamo pendientes de
pago 48.346 73.306 . - 48.346 73.306
¢/c empresa ENAIRE 998 - - - 998 -
Proveedor inmovilizado empresas asociadas 1.211 1.538 . - 1.211 1.538
Derivados de cobertura 5.172 4.983 - - 5.172 4.983
Subtotal Dewdas con empresas del grupo
sociadtasta ool i (,! 1 R 1.H10.855 1.032.060 . 1.110.855 1.032.060
Comisiones a criterio coste amortizado (1.466) (363) - - (1.466) (363)
Total Deudas con empresas del grupe ¥
asociadas a corte plazo 1.109.389 1.031.697 - - 1.109.389 1.031.697
Partidas a pagar (**) - - 259.389 284.974 259,389 284.974
Acreedor arrendamiento financicro - - 1.469 - 1.469 =
Otros pasivos financieros - - 78.121 162.221 78.121 162.221
Total 1.109.389 1.031.697 338.979 447.195 1.448.368 1.478.892

(*) Excluyendo el efecto de las comisiones y gastos de novacion contabilizados a criterio de coste amortizado por importe total de ¢1.466) miles de curos (2013: (364) miles de euros) (véase nota 15).

{**) Epigrafe ~Acrecdores comerciales y otras cuentas a pagar” excluido “Otras deudas con Administraciones Piblicas™.
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Analisis por vencimientos

Al 31 de diciembre de 2014, los importes de los instrumentos financieros con un vencimiento determinado o determinable clasificados por afio de vencimiento son

los siguientes {en miles de euros):

Activos financieros
Inversiones mantenidas hasta ¢l vencimienio
Préstamos con ADI
Otras cuentas a cobrar
Créditos efecto impositivo con ENAIRE
Otros créditos a empresas
Instrumentos de patrimonio

Total

Pasivos financieros

Préstamo con Sociedad dominante altima (*)
Intereses devengados préstamo pendientes de
pago
Otros
Proveedor inmovilizado empresas asociadas
Derivados de cobertura
Subtotal Deudas empresas del Grupo y
asociadas
Acreedores arrendamiento financicro
Otras deudas a largo plazo
Acreedores comerciales y ofras cuentas a pagar

Fianzas recibidas
Total

2015 2016 2017 2018 2019 2020 y siguientes Total

2.638 1312 3.767 1.928 4,532 32.026 46.203

27.905 614 - - - - 28519

259.058 - - - . 25%9.048

168,196 35232 - - - - 223.448

502 - - - - - 502

- - - - - 180 180

458.299 57.178 3.767 1,928 4.532 32.206 557.910

2020 y

2615 2016 2017 2018 2019 siguientes Total
1.055.128 1.190,488 866.393 787.995 639.755 5.934.279 10.524.038
48.346 - - - - - 48.34¢6
967 - - - - - 997
1.212 - - - - - 1212
5.172 1.133 303 - - - 6.8308
1110835 1.191.621 866.896 787.995 689.755 5.934.279 10.581.401
1.469 1.506 1.544 1.582 1.622 10.618 18.341
- 121 121 121 121 291 775
299.846 - - - - - 299.846
37.664 1.458 4.186 2,142 5.036 34.195 84.681
1.449.834 1.194.706 872.747 791,840 696.534 5.979.383 10.985.044

(*) Excluyendo ¢l efecto de las comisiones y gastos de novacion conlabilizados a criterio de coste amortizado por importe total de 13.986 miles de euros {véase nota 15). al no suponer

estos conceptos salida de efectivo.
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(Importes en miles de Euros salvo otra indicacion)

11. Inversiones en empresas del grupo, asociadas y otras participaciones

Instrumentos de Patrimonio

Los principales dates de las participaciones en empresas del Grupo vy Asociadas, asi como de otras
participaciones, ninguna de las cuales cotiza en bolsa al 31 de diciembre de 2014 y 2013, se exponen a

continuacién:

1) Participaciones en empresas del grupo.

Las Sociedades dependientes que forman el Grupo Aena son las siguientes:

%o Titular de la
Sociedad Domicilio Actividad Directo Indirecto | Participacion
Aena Desarrollo [nternacional.  |Madrid Explotacion. conservacion. 100 - Aena, S.A.
S.A. gestidn y administracion
de infraestructuras
acroportuarias. asi como
los servicios
complementarios.
Concesionaria del Acropuerto de |Madrid Inactiva 100 - Aena, S.A.
Madrid-Barajas. S.A.U.
Concesionaria del Aeropuerto | Barcelona Inactiva 100 . Aena, S.A.
Barcelona-El Prat. S.A.U.
London Luton Airport Holdings |Londres Tenencia de - 3l Aena
IIl Limited (LLAH I1I) participaciones en la Desarrollo
socicdad que ostenta la Internacional
concesion de la
explotacion del
Acropuerto de Luton.
London Luton Airport Holdings |Londres Tenencia de - 51 London Luton
IT Limited (LLAH ID) participaciones en la Airport Holdings
sociedad que ostenta la [T Limited
concesion de la (LLAH 1D
explotacion del
Aeropuerto de Luton.
London Luton Airport Holdings |Londres Tenencia de 51 London Luton
I Limited (LLAH 1} participaciones ¢n la Airport Holdings
sociedad que ostenta la I Limited
concesién de la (LLAH 1)
explotacion del
Aeropuerto de Luton.
London Luton Airport Londres Sociedad titular de la - 51 London Luton
Operations Limited ("LLAOL™) concesion de la Airport Group
explotacion del Limited
Acgropuerto de Luton. ("LLAGL™)
London Luton Airport Group Londres Sociedad garante de la 51 London Luton

Limited ("LLAGL™)

adquisicion de la
concesion de la
explotacion del
Aeropuerto de Luton.

Airport Holdings
[ Limited
(LLAHI)

.




Los principales impottes de capital, patrimonio, resultados y valor en libros relacionados con las

empresas del grupo al cierre del ejercicio 2014 y 2013 son los siguientes:

3 de diciembre de 2014

Miles de euros {**)

Denominacion / Fraccidn del  Capital Beneficio 2014 Resto de Total Valor en
Domicilio / Actividad Capital Explotacién  Neto  Patrimonio  Patrimonio Libros (*)
Directo (%)
Aena Desarrollo 100% 161.182 18.976 18.943 40,912 221.037 165.032
Internacional. S.A.
Arturo Soria, 109.
Madrid/
Explotacion.
conservacién, gestién y
administracion de
infragstructuras
aeroportuarias (1 ).
Concesionaria del 100% 61 - - - 6] 6l
Aeropuerto de Madrid-
Barajas. 5.A.U.
(2)
Concesionaria del 100% 61 - - - 61 6l
Aeropuerto de
Barcelona-El Praz.
S.AU (D
Total 165.154

™ Ninguna participacidn tiene registrado deterioro en el gjercicio ni acumulado. estando valoradas a precio de coste.

{**) Drates obtenidos de las cuentas anuales individuales del gjercicio 2014,

{n Sociedad auditada por la red PwC

(2) Sociedades sin actividad

Lo



31 de diciembre de 2013

Miles de euros (¥%)

Denominacion / Fraccion del Capital  Beneficio 2013 Resto de Total Valor en
Domicilio / Actividad Capital Explotacion Neto Patrimonio Patrimonio Libros (*)
Directo {%)

Aena Desarrollo 100% 83.184 7.202 16.556 24.461 124.201 63.483

Internacional. S.A.
Arturo Soria. 109,
Madrid/

Explotacion.
conservacion. gestion y
administracion de
infraestructuras
acroportuarias (1).

Concesionaria del 100% 61 - - - 61 61
Aeropuerto de Madrid-
Barajas. S.A.U.
Concesionaria del 100% 61 - - - 6l 61
Aeropuerto de
Barcelona-El Prat.
S.A.U.
Total 63.605
*) Ninguna participacion tiene registrado deterioro en el gjercicio nt acumnlado. estando valoradas a precio de coste.
**) Datos obtenidos de las cuentas anuales individuales del ¢jercicio 2013,
3) Sociedad auditada por la red PwC
En los ejercicios 2014 y 2013 Aena Desarrollo Intemacional, S.A. (“ADI”) no ha repartido dividendos.
Por otro lado, la Sociedad Aena, S.A. posee el control de London Luton Airport Holding III Limited (en
adelante, “LLAH 1II") y todas sus participadas a través de Aena Desarrollo Intemmacional, S.A. (en
adelante “ADI™). Los principales importes de capital, patrimonio, resultados y valor en libros, expresados
en moneda local y bajo principios contables locales e incluyendo la valoracion de los activos
identificables adquiridos y los pasivos asumidos a la fecha de adquisicién, relacionados con esta empresa
al cierre del ejercicio 2014 son los siguientes (expresados en miles):
31 de diciembre de 20114
Capital ¥
prima emision Resultado del Hesio Total de
Denominacién / Domicilio / Actividad %% Partic, acciones ejercicio Patrimonio Patrimonio
GBP GBP GBP GBP
London Luton Airport Holdings 1] Limited (*) (1) 51.0% 98.600 {13.555) 16.079 99.124
* Datos obtenidos de las cuentas anuales consolidadas a 31 de diciembre de 2014

() Sociedad auditada por otros auditores.

- A raiz del proceso de desinversién por TBI descrito en la nota 11.2, con fecha 27 de noviembre de 2013
la subsidiaria ADI suscribid, por un importe de 39,4 millones de libras esterlinas {correspondientes a
47,3 millones de euros), sin que se produjese salida de caja por la percepcion de los dividendos de
ACDL, acciones representativas del 40% del capital de la Sociedad London Luton Airport Holdings 11
limited (LLAHL I11), siendo Aerofi S.a.r.l. (Aerofi) el otro accionista de la misma con una participacién
del 60%. LLAHL III representa una Sociedad instrumental creada con el objetivo, a través de su
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subsidiaria al 100% London Luton Airport Holdings IT Limited (LLAHL I}, quien a su vez posee al
100% de London Luton Airport Holdings | Limited (LLAHL I), de lfevar a cabo la adquisicion, con
fecha 27 de noviembre de 2013, de London Luton Airport Group Limited, Sociedad gestora del
aeropuerto de Luton en el Reine Unido, a TBI Airport Holdings Limited por un importe total de 394.4
millones de libras esterlinas {correspondientes a 473.4 millones de euros).

En el marco de la transaccion, ADI y Aerofi suscribieron un acuerdo por el que ADI tenia la opcion de
adquirir acciones de Acrofi representativas del 11% del capital social de LLAHL II[, durante un periodo
de once meses a partir del 27 de noviembre de 2013, a un precio equivalente al precio de suscripeion de
dichas acciones ajustado por ciertos factores ligados a los dividendos percibidos por Aerofi, los costes
financieros del 51% de la deuda suscrita por Aerofi en LLAHL 11, a una rentabiiidad de accionista y por
las emisiones de nuevas acciones de LLAHL III que se hayan podido producir durante el periedo de
ejercicio. Asimismo, el ejercicio de la opcion por parte de ADI implicaria la asuncién por parte de esta
del 51% de la deuda suscrita por Aerofi en LLAHL II por un importe total de 94 millones de libras
esterlinas (correspondientes a 112,38 millones de euros).

Asimismo, en ¢l mismo acuerdo entre AD] ¥ Aerofi mencionado anteriormente, se establecia que, en ¢l
caso en que ADI no ejerciera su opcion de compra sobre el 11% de LLAHL 111, Aerofi tenia a su vez la
opcién de adquirir la participacidn del 40% que ADI ostenta en LLAHL 111, durante los once meses que
siguen la finalizacion del periodo de ejercicio de ADI. El precio de ejercicio de la opcion por parte de
Aerofi estaria representade por el precio de suscripcion de las acciones representativas del 40% del
capital de LLAHL HI, ajustado por la misma rentabilidad de accionista mencionada anteriormente y por
las emisiones de nuevas acciones de LLAHL Il que se hayan podido producir durante el periodo de
gjercicio.

Adicionalmente, las dos opciones de compra cumplian con la definicion de instrumento financiero
derivado. Desde el 27 de noviembre de 2013 y por un periodo de 11 meses, ADI. tenia derecho a ejercitar
una call option sobre el 11% del patrimonio de London Luton Airport Holdings 111 Limited (LLAHL [LE),
Esta operacion estaba integrada por dos opciones call (Opcion call I;: ADI compra acciones a Aerofi,
Opcidn call 2: Aerofi compra acciones a ADI). La Sociedad estimé que fa probabilidad de ocurrencia de
cada opcidn, en funcién a la estimacion realizada de las contingencias a las que estaban sujetas, era de un
50%: sobre la base de dicha probabilidad el valor nete de ambas opciones era, al 31 de diciembre de
2013, de 255 miles de euros, como suma de 39 miles de euros (activo) v 294 miles de euros {pasivo).

Las hipétesis utilizadas para la estimacion del valor de la opcion call fueron sido las siguientes:

Opcion call 1 Opcion call 2
Importe 11% importe inicial 40% importe inicial
Volatilidad 17,85% 17,85%
Duracion 11 meses 22 meses

El 18 de septiembre de 2014 el Consejo de Administracién de Aena, S.A. autorizé el ejercicio de la
opcion de compra de LLAH I, condicionando dicha autorizacién a su posterior aprobacién por el
Consejo de Ministros, de acuerdo con lo previsto en la Ley de Patrimonio de las Administraciones
Publicas.

Una vez obtenida la autorizacion del Consejo de Ministros con fecha de 26 de septiembre de 2014, Aena
Internacional, con fecha 16 de octubre de 2014, ha procedido a ejecutar la opcion de compra del 11% del
capital de LLAH 111 alcanzando asi el 51% de su capital por un importe de 13,7 millones de libras
esterlinas (correspondientes a 17.2 millones de euros). La financiacion de la operacién se instrumenté via
aumento de capital en Aena Internacional por importe de 77.998 miles de euros, suscrita integramente por
su accionista Aena, S.A.
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El ejercicio de dicha opcién ha llevado aparejada la asuncion del 51% del préstamo de los accionistas que
tenia Aerofi, cuyo importe total es de 94,7 millones de libras {por lo que a ADI le corresponden 48,3
millones de libras).

El importe total que ADI ha desembolsado por la operacidn es de 62 millones de libras (77,8 millones de
euros) que se desglosa como sigue:

-Por la opcion del 11%: 13,7 millones de libras (17,2 millones de euros)
-Por el 51% del préstamo de accionistas: 48,3 millones de libras (60,6 millones de euros).

Como consecuencia de esta operacion, Aena, S.A. ha adquirido el control de LLAH 111 dado que controla
la mayoria de los derechos de voto. Por lo tanto, el Grupo ha pasado a consolidar esta Sociedad (y sus
Sociedades dependientes) por el método de integracion global desde la fecha de adquisicién del control.

A la fecha de formulacién de estas cuentas anuales, la Sociedad, a través de su participada ADI y
contando con el asesoramiento de expertos independientes, ha culminado el proceso de realizar las
valaraciones de (i} el valor razonable de la participacion previa del 40% que ostentaba en LLAH Il y (ii)
los valores razonables de los activos y pasivos del negocio adquirido. Por lo tanto, en las cuentas
consolidadas del Grupo Aena se ha procedido a reconocer y valorar los activos identificables adquiridos ¥
los pasivos asumidos a la fecha de adquisicion.

Los principales importes de las participadas de LLAH 111 mencionadas anteriormente, en lo relativo a
capital, patrimonio, resultados y valor en libros, expresados en moneda local y bajo principios contables
locales e incluyendo la valoracion de los activos identificables adquiridos y los pasivos asumidos a la
fecha de adquisicion, relacionados con estas empresas al cierre del ejercicio 2014 son los siguientes
(expresados en miles):

31 de diciembre de 2014

Capital y

prima emisién Resultade del Resto Total de

Denominacion / Domicilio / Actividad % Partic. acciones ejercicio Patrimonio Patrimonio

GBP GBP GBP GBP
London Luton Airport Holdings 1l Limited (*) (1) 51.0% 98.600 (15.361} (28.509) 54,730
London Luton Airport Holdings [ Limited {*) (1) 51.0% 193.011 {7.800) {35.783) 149.428
London Luton Airport Group Limited (*) (1) 51.0% 5274 25.829 17.040 48.143
London Luton Airport Operations Limited (**) (1) 51.0% 5274 26.301 16.531 48106

*) Datos obtenidos de las cuentas anuales consolidadas a 31 de diciembre de 2014

**) Datos obtenidos de las cuentas anuales individuales a 31 de diciembre de 2014
(n Sociedad auditada por otros auditores,

2) Participaciones en empresas asociadas:

A 31 de diciembre de 2013 la Sociedad decidio reclasificar la participacién que tenfa en Restauracion de
Aeropuertos Espafioles, S.A. al corto plazo puesto que el contrato que regula su actividad finalizé el 31 de
diciembre de 2012. El mismo fue prorrogado hasta el 30 de junio de 2013.

A 31 de diciembre de 2014 y 2013 la Sociedad se encuentra en proceso de liquidacion. En el ejercicio
2013 Aena, S.A. reconoci¢ un deterioro de 753 miles de euros, estimando el valor recuperable de esta
inversion en 600 miles de euros. la liquidacion final. Con fecha 30 de enero de 2015, la Junta General
Extraordinaria de Accionistas de dicha Sociedad en liquidacion aprueba el balance final de liquidacion.
Como consecuencia de esta liquidacion no surgen diferencias significativas respecto a la valoracion al 31
de diciembre 2014 de la sociedad (Véase Nota 26).
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En los ejercicios 2014 y 2013 la Sociedad no ha recibido dividendos de RAESA.

Denominacién /
Domicilio / Actividad

Miles de euros {*)

Resultado

Restauracion de Acropuertos Espafioles. S.A. (en liquidacion) 48.99% 601

Denominacioén /
Domicilio / Actividad

2014 Resto de Total Valor en
Libros al
% . . . p . 31 de
Partic. Capital Neto Patrimonio Patrimonio diciembre
de 2014
295 617 1.513 600
Resultado
2013 Resto de Total Valor en
Libros al
31 de
% diciembre

Partic. Capital

Neto Patrimonio Patrimonio  de 2013

Restauracién de Acropuertos Espadioles. S.A. (en liquidacion) 48.99% 601

(1.101)

1.718

1.218 600

Por otro lado, la Sociedad participa indirectamente en otras Sociedades a través de Aena Desarrollo
Internacional, S.A. Los principales importes de capital, patrimonio, resultados y valor en libros,
expresados en moneda local y bajo principios contables locales, relacionados con estas empresas al cierre
del ejercicio 2014 y 2013 son los siguientes (expresado en miles):

31 de diciembre de 2014

Resultado del Resto l'otal de
Dengminacion / Domicilio / Actividad % Partic, Capital ejercicio Patrimonio Patrimonio
Acropuertos del Caribe, S.A. (ACSA) - = S
Acropuerto Ernesto Cortissoz. Barranquilla-
Colombia
Explotacién Aeropuerto de Barranquilla (*)
cop copP cop corp

Sociedad Aeroportuaria de la Costa S.A. (SACSA) 37.89% 3.698.728 13.200.330 18.000.185 34.899.243
Acropuerto Rafael Nifez. Cartagena de Indias-
Colombia

3333% MXN MXN MXN MXN
Explotacion Aeropuerto de Cartagena (**) 2.378.400 586.801 1.846.001 4.811.202
Aeropuertos Mexicanos del Pacifico, S.A. de CV
(AMP)
Meéxico DF Operador de 12 agropuertos en México
*)
Aerocali, S.A. cop cop cop Ccop
Aecropuerto Alfons Bonilla Aragon Cali-Colombia 50.00% 3.800.000 16.484.541 5.989.373 26273914
Explotacion Aeropuerto de Cali (**)

*) Concesion sin actividad,
**) Datos obtenidos de las cuentas anuales a 31 de diciembre de 2014
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31 de diciembre de 2013

Resultady
% del Resto Total de
Denominacion / Domicilio / Actividad Partic. Capital ejercicio  Patrimonio Patrimonio
cop COP CcopP cop
Aeropuertos del Caribe, S.A, (ACSA) 40% 500.000 {316.733) 731,957 715.224
Acropuerto Emesto Cortissoz. Barranquilla-Colombia
Explotacién Aeropuerto de Barranquilla (**X(1)
cop Cop COP cop
Sociedad Aeroportuaria de la Costa S.A. (SACSA) 37.89% 3.698.728  14.427.202 6.888.833 25.014.763
Acropuerto  Rafael Nifez. Cartagena de Indias-
Colombia
Explotacion Aeropuerto de Cartagena (*) (1)
Aeropuertos Mexicanos del Pacifico, S.A. de CV
(AMP)
Meéxico DF Operador de 12 acropuertos en México MXN MXN MXN MXN
" (N 33.33% 2.453.400 282215 [.941.934 4.678.549
cop CoP cop cop
Aerocali, S.A. 33.33% 3.800.000 12.493.588 4.398917 20.692.505
Acropuerio Alfons Bonilla Aragon Cali-Colombia
GBP GBP GBP GBP
London Luton Airport Holdings I11 Limited (*) (1) 40% 98.600 (7.060) 3112 94,652

*) Datos obtenidos de las cuentas anuales a 31 de diciembre de 2013
{**) Datos obtenides de las cuentas anuates a 31 de diciembre de 2012
H Sociedad auditada por otros auditores.

El patrimonio neto de las Sociedades participadas en Colombia y México incluye la partida de ajustes por
inflacion, siguiendo las normas establecidas al efecto en el pais respectivo.

Dada la evoluciéon de estas Sociedades los Administradores no han considerado necesario realizar
provisiones por deterioro de valor, excepto por ACSA, cuya concesién finalizo en 2012 y en la que el
valor de la inversion se deterioré en su totalidad.

El 8 de agosto de 2013 la Sociedad Aena Desarrollo Internacional recibié una comunicacion de Aerocali

donde se indicaba que la Sociedad Desarrollo de Concesiones Aeroportuarias estaba interesada en la
venta de su participacion en Aerocali y solicita a Aena Desarrollo Internacional que confirme su
intencién de ejercer el derecho de preferencia. EI 29 de agosto de 2013 la Sociedad Aena Desarrollo
Internacional comunico su potencial intencion de aceptar la oferta y adquirir 63.335 participaciones
adicionales, un 16,67%, alcanzando un 50% en Aerocali, ¢ indica que la transmisién de las mismas y
pago del precio estarian sujetos a la obtencién de las autorizaciones administrativas que resultan de
aplicacion. El 29 de mayo de 2014 la Sociedad dependiente Aena Desarrollo Internacional, S.A.. una vez
obtenidas dichas autorizaciones, efectué la compra de 63.335 acciones ordinarias adicionales de
Aerocali, S.A., un 16,67%. Con esta adquisiciéon Aena Desarrollo Internacional, S.A. pasa a tener el 50%
de participacion sobre esta empresa. El importe pagado por esta adquisicion asciende a 2.036 miles de
euros. De acuerdo con el andlisis efectuado por la Direccion de Aena Desarrollo Internacional, S.A. con
esta adquisicidn no se pasaria a tener control de la participada ya que existe control conjunto, por lo que
al 31 de diciembre de 2014 se continia registrando por el método de puesta en equivalencia con el
cambio en el porcentaje de participacion desde la adquisicion de las nuevas acciones.
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- Con fecha 24 de febrero del 2006, Grupo Aeroportuario del Pacifico, S.A. (compaiiia participada por
AMP) comenzo a cotizar en la bolsa de México y de Nueva York a través de una QPV realizada pot el
Gobierno Mexicano (propietario anterior del 85% restante del capital). Adicionalmente, Aeropuertos
Mexicanos del Pacifico adquirié en la Bolsa un 2,296% de Grupo Aeroportuario del Pacifico, S.A. por
importe de 286.297.895 pesos mexicanos (MXN), hasta alcanzar el 17,296% de su capital. En el mes de
mayo de 2008 se adquirieron en la bolsa 640.000 acciones por un importe de 26.229.376 pesos
mexicanos (MXN), un 0,11396%, alcanzando un 17,40996% de Grupo Aeroportuario del Pacifico, S.A.
El precio medio de adquisicién de las acciones que Aeropuertos Mexicanos del Pacifico posee de Grupo
Aeroportuario del Pacifico asciende a 23,12 pesos mexicanos (MXN), mientras que ¢l valor de la
cotizaciéon a 31 de diciembre de 2014 fue de 92,72 pesos mexicanos (MXN) (2013: 69,80 pesos
mexicanos (MXN)).

El 22 de mayo de 2014 en Asamblea General de Accionistas de la empresa participada Aeropuertos
Mexicanos del Pacifico, S.A.P.1. de C.V. se aprobo la reduccion del capital social en su parte variable por
75.000 miles de acciones (2.378.350 miles de pesos mexicanos). Como consecuencia de esta operacion
Aena Desarrollo Internacional, S.A. ha reconocido una entrada de caja por 1.410 miles de euros, ha
reductdo la participacion en la asociada en 1,369 miles de euros y ha registrado en patrimonio la
diferencia como consecuencia de esta operacién. Esta operacién no ha generado cambios en el porcentaje
de participacion.

Durante el ejercicio 2014 la inversion en AMP se ha ajustado en 21.303 miles de euros por
homogeneizacién, registrandose en la deuda con la Sociedad dominante ultima y en ganancias
acumuladas 2.13 1 miles de euros. Teniendo en cuenta el impacto fiscal diferido, estos ajustes supusieron
un impacto neto en fa valoracion de los activos aportados a través de la Aportacion no dineratia descrita
en la Nota 3 de 16.486 miles de euros, lo que, en aplicacién del mecanismo de ajuste explicado en dicha
nota, motivé un aumento por dicha cantidad en el préstamo con Sociedad dominante ultima (Nota 15).

3} Otras participaciones
La informacion mas significativa de las participaciones que incluye en este epigrafe es la siguiente:

Miles de euros (*}

Denominacién / Beneficio 2014 Resto de Total Valor en
Domicilio / Actividad Libros al 31
de diciembre
% Partic.  Capital Explotacién Neto  Patrimonio  Patrimonio de 2014
Agencia Barcelona Regional 11.76% 1.533 24 3 317 1.853 180

Consultoria urbanistica v
medioambiental promotora
Edificio Centreservei, Zona Franca
Carrer 60, 25-27 Barcelona (*)

Total 180

(*) Datos obtenidos de las cuentas anuales provisionales a 31 de diciembre de 2014

56



Miles de euros (*)

T Beneficio 2013 Resto de Total Valor en
Denominacién /
Domicilio / Actividad Libros al 31
% Partic. Capital Explotacion Neto  Patrimonio Patrimonio de diciembre
de 2013
Agencia Barcelona Regional 11.76% 1.533 32 2 313 1.850 180
Consultoria urbanistica y
medioambiental promotora
Edificio Centreservei. Zona Franca
Carrer 60, 25-27 Barcelona (*)
Total 180

(*) Datos obtenidos de las cuentas anuales provisionales a 31 de diciembre de 2013
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12. Operaciones y saldos con partes vinculadas

El detalle de los saldos deudores y acreedores mantenidos con empresas del Grupo y vinculadas al cierre del ejercicio 2014 y 2013 es el siguiente:

Entidad dominante:

ENAIRE

Operaciones con empresas del grupe y
asociadas

Aena Desarrollo Internacional. S.A.

Ingenicria ¥ Economia del Transporte.
S.A.(INECO)

Entidad dominante:

ENAIRE

Operaciones con empresas del grupo y
asociadas

Aena Desarrollo Internacional, S.A.
Ingenieria y Economia del Transporte, $.A.
(INECO)

2014
Miles de Euros
Créditos a Créditos a Créditosa  Créditos a Deudas a Deudas a Proveedor Cuenta a
Deudor largo plazo largo plazo corto plazo corto plazo  large plaze  corto plazo  Inmovilizade pagar Acreedores
{impuestos) (Impuestos)
(Nota 21} (Nota 21)
663 55.252 168.196 (9.458.026) (1.107.180) - (997) (30.366)
614 - 27.906 - (3.378)
1¥3] (1.212) (2.541)
663 6l4 55.252 27906 168.196 (9.458.026)  (1.107.180) {1.212) 997) (36.285)
2013
Miles de Euros
Créditos a
Créditos a Créditos a Créditosa  corto plaze Deudas Deudas a Proveedor Cuenta a
Deudor largo plazo largo plazo corto plazo  (Impuestos)  largo plazo  corto plazo  Inmovilizado  cobrar - Cash Acreedores
{impuestos) Pooling
17.773 148.823 - 108936 (10.372.987) (1.030.159) 67.766 (67.153)
k] 28.494 1.235 {1.645)
(9 {1.538) (2.797
17.757 28.494 148.823 1.235 108.936 (10.372.987) (1.030.159) (1.538) 67.766 (71.593)
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El detalle de las transacciones realizadas con empresas del grupo y asociadas durante el ejercicio 2014 es el siguiente (en miles de euros):

Ingresos por prestacién de servicios

Servicios recibidos

Adquisiciones de inmovilizado (Nota 6y 7))

Adquisiciones de Existencias (Notal7)

Ingresos financicros (Nota 22-¢)

Pérdidas imputadas en instrumentos de cobertura (Nota 22-¢)
Gastos financieros (Nota 22-¢)

ENAIRE Aena Desarrollo
(Ente Publico) Internacional INECO
(4.483) (4) (16)
157.757 1.469 11.399
- - 5.765
2222 - g

(466) (496)
4,922 - -
208.212 E g

El detalle de las transacciones realizadas con empresas del grupo y asociadas durante el ejercicio 2013 es el siguiente (en miles de euros):

Ingresos por prestacion de servicios

Servicios recibidos

Adquisiciones de inmovilizado (Nota b6 y 7)

Ingresos financieros (Nota 22-¢)

Pérdidas imputadas en instrumentos de cobertura (Nota 15)
Gastos financieros (Nota 22-¢)

ENAIRE Aena Desarrollo
(Ente Piblico) Internacional INECO RAESA
(13.130) (8) (30) (4.809)
205.526 1.645 8.371 345
- - 8.027 2
- (191) - 3
12.904 g - -
230.770 = - -



Inversiones en empresas del Grupo y asociadas a largo plazo — Créditos a empresas

Este epigrafe incluye un préstamo concedido a Aena Desarrollo Internacional, S.A. por importe de 9.8
millones de euros, con cuotas trimestrales constantes de amortizacion, y tiene un saldo pendiente a 31 de
diciembre de 2014 de 1.8 millones de euros (2013: 3,1 millones de euros), de los que 0,6 millones de
euros vencen a largo plazo. Este préstamo tiene su vencimiento final at 15 de junio de 2016. Esta
referenciado al tipo medio de financiacion de Aena, S.A. mas un diferencial de [25 puntos basicos.

Aena Desarrollo Internacional, S.A. tiene otro préstamo concedido por importe de 40 millones de euros,
que tenia su vencimiento inicialmente al 31 de diciembre de 2014, y se amortizard integramente al
vencimiento. En el Consejo de Administracion del 24 de marzo de 2014, se aprueba la extensién del plazo
por | afio desde su vencimiento, quedando el nuevo vencimiento fijado para el 31 de diciembre de 2015.
Este préstamo, que el 31 de diciembre de 2014 tenia un saldo de 26,7 mitlones de euros (2013: 26,7
millones de euros), se ha traspasado en consecuencia al corto plazo, y estaba formalizado a un tipo de
interés referenciado al Euribor mas un diferencial de 1,25 puntos.

Principales contratos:

A continuacion se enumeran los contratos que existen entre la Entidad Publica Empresarial *"ENAIRE™ y
Aena, 5.A. para el 2014 y 2013; dichos contratos se han venido renovando con cardcter anual:

— Acuerdo de prestacion de servicios planificacion aeroportuaria e integracion territorial.

- Acuerdo de prestacion de servicios: Administrativos-financieros, Gestion de la calidad, Gestion
de la contratacion, Gestién de infraestructura, Gestion de medidas de proteccion de datos de
cardcter personal, Area de medio ambiente, Procesos economico administrativos, Promocion Y
apoyo a la excelencia, Organizacion y recursos humanos, Servicios generales, v Servicios de
T.I.C.

- Precedimiento de prestacion de servicios de centralizacion de tesoreria “cash pooling”.

- Compromiso de prestacion de servicios asociados a procesos/actividades estratégicas y
estructurales de la Entidad Publica Empresarial ENAIRE y Aena, S.A,

- Acuerdo de uso de instalaciones de aeropuettos.

- Acuerdo de ATM (Air Traffic Management) y CNS (Control Navigation System).
Acuerdo prestacion de servicios navegacion aérea.

- Anexo de Aspectos Economicos de los Acuerdos de Prestacion de Servicios.

En aplicacion de la decision de finalizar de manera definitiva y efectiva el proceso de segregacion
organizativa entre ambas empresas y dotarlas asi de funcionamiento independiente, ¢l Grupe ha dejado
sin efecto estos contratos como parte del proceso de privatizacion, excepto el acuerdo de ATM (Air
Traffic Management) y CNS (Control Navigation System) que se mantiene en vigor para los siguientes
ejercicios. El contrato denominado “Procedimiento de prestacion de servicios de ceniralizacion de
tesoreria™ quedé ya sin efecto en el primer semestre de 2014.

Adicionalmente, existe el siguiente contrato con la vinculada INECO, que también se viene renovando
con caracter anual:

= Acuerdo de colaboracion con Ingenieria v Economia del Transporte, S.A. para la redaccion y
revision de proyectos, direccion de obra y asistencia técnica de control de vigilancia, ingenieria
para la certificacidn, mantenimiento y operacién de instalaciones y procesos aeroportuarios,
planificacién, desarrollo acroportuario y medio ambiente, desarrollo comercial aeroportuario y
estudios y disefios logisticos en edificios terminales para mejorar la eficiencia operativa y
conseguir una mayor reduccion de costes,
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13. Clientes por ventas y prestaciones de servicios

El saldo del epigrafe “clientes por ventas y prestaciones de servicios” del balance adjunto al cierre del

gjercicio 2014 y 2013 se desglosa de la siguiente manera:

Miles de Euros

2014 2013

Clientes por prestacion de servicios 274.853 277.522
Clientes de dudoso cobro 101.047 105.843
Menos: provision por deterioro {126.469) (129.352)
Clientes. empresas del grupo. y asociadas 663 17.757
Deudores varios (*) 7.506 7.508
Personal 1.458 1.085
Otros créditos con las Administraciones Pablicas 42.091 115.074
301.149 395,439

(*) El epigrafe de deudores varios recoge el saldo pendiente de cobro correspondiente al incidente por invasion de las pistas en el
Aeropuerto del Prat el 28 de julio de 2006 por importe de 7.422 miles de euros, la Sociedad mantiene dicho importe provisionado.

El 5 de marzo de 2011 se publica en el BOE la Ley 1/2011 de 4 de marzo, por la que se modifica la Ley
2172003 de 7 de julio, de Seguridad Aérea, por la que se aprueba que para la gestidn, liquidacion y el
cobro de todas las prestaciones patrimoniales de caracter piblico de Aena, S.A. o sus filiales podran
utilizar para la efectividad del cobro la via de apremio, cuya gestion se realizara por los érganos de

recaudacién de la Agencia Estatal de Administracion Tributaria.

Una parte significativa de los saldos recogidos en el epigrafe de clientes por prestacion de servicios

pertenecen a las siguientes empresas:

Miles de Euros

2014 2013

Vueling Airlines. S.A. 39.355 36.666
World Duty Free 31.227 24.239
Iberia. l.incas Aéreas de Espafia. S.A. 25.288 21.438
Cemusa Corporacion Europea 14.990 14.936
Air Europa Lineas Aéreas. S.A. 14.659 13.796
Areas S.A 14.152 10.166
Air Nostrum 10.224 4.722
Easy Jet Airlines Co. Lid. 6.571 6.753
Dufry Islas Canarias, S.R.L. 1.L15 8.273
Otros 117.273 136.533
274.854 277.522

Las pérdidas, deterioro y provisiones por operaciones comerciales en ¢l ejercicios 2014 y 2013 han sido

las siguientes:
Miles de Euros

2014 2013

Saldo inicial 129.352 115.639
Variacion provisién deterioro (8.117) 5.724
Bajas (600} (10.147)
Ajuste apremio 5.834 18.136
126.469 129.352
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Al 31 de diciembre de 2014 y 2013 no existen saldos a cobrar en moneda distinta al euro.
14. Inversiones financieras a corto plazo

El saldo de las cuentas del epigrafe “Inversiones financieras a corto plazo” al cierre del ejercicio 2014 y
2013 es el siguiente:

Miles de Euros

2014 2013

Créditos a empresas 502 715
Fianzas y depdsitos a corto plazo 2.038 21.324
2.540 22.039

15. Deudas con empresas de grupo y asociadas

El epigrafe de "Deudas a largo plazo" registra un importe de 9.458.026 miles de euros (2013: 10.372.987
miles de euros), de los cuales, 9.456.390 miles de euros (2013; 10,307.217 miles de euros) se refieren a
préstamos a pagar al grupo por la financiacion de los aeropuertos con un calendario establecido y 1.636
miles de euros se refieren a la imputacion del derivado a largo plazo (2013: 4.323 miles de euros). En
2013 también recogia 66.241 miles de euros por cuentas a pagar al Ente Piblico y que no se habian
ajustado en el saldo de la aportacién no dineraria. Asi mismo, el epigrafe de "Deudas a corto plazo”
registra un importe total de 1.109.389 miles de euros (2013: 1.031.697 miles de euros), de los cuales,
1.055.128 miles de euros (en 2013: 952.233 miles de euros) se refieren a préstamos a corto plazo a pagar
al grupo por la financiacién de los aeropuertos con un calendario establecido, asi como 48.346 miles de
euros (2013: 73.306 miles de euros) por intereses devengados por préstamos con Sociedad dominante
ultima; también recoge 5.172 miles de euros por la imputacion a corto plazo del derivado (2013: 4.983
miles de euros).

Deudas a largo y corto plazo:

Los préstamos y créditos de la Sociedad estan formalizados en un 52% aproximadamente a tipos de
interés fijos revisables que oscilan entre un 0,98% y 4,88% anua! y el porcentaje restante esta formalizado
a tipos variables generalmente referenciados al Euribor (2013: 50% de los préstamos y créditos estan
formalizado a tipo de interés fijos revisables que oscilan entre 0,98% v 4,88% anual y el restante a tipos
variables referenciados al Euribor). El tipo medio de la deuda durante 2014 ha sido del [,89% (2013:
1,84%.

Con motivo de la aportacion no dineraria descrita en la Nota 3, la Sociedad y su accionista tinico firmaron
un contrato de financiacién por el cual las deudas correspondientes a la rama de la actividad aportada en
la ampliacion de capital descrita en dicha Nota 3 se traspasaban de la Entidad Piblica empresarial
“Aeropuertos Espaiioles y Navegacién Aérea™ a la Sociedad Aena, S.A. En dicho contrato entre ambas
partes se reconocfa la deuda inicial y las condiciones de cancelacion futuras de dicha deuda asi como el
procedimiento para la liquidacion de los intereses y repago de la deuda. También se especificaba que la
titularidad ante las instituciones financieras prestamistas le correspondia a la Entidad Piblica empresarial
*Aecropuertos Espafioles y Navegacion Aérea™, aun cuando se reconocia que Aena S.A se obligaba a
satisfacer el porcentaje del saldo vivo de la Deuda del Ente Publico Aena imputable a la rama de
actividad aeroportuaria en el momento de la aportacion de cualesquiera pagos que la Entidad Puablica
empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea” debiera satisfacer a las entidades financieras
de acuerdo con las condiciones financieras y demds términos y condiciones previstos en los Acuerdos de
Financiacion.
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Por otra parte, en Consejo de Ministros de 11 de julio de 2014, se autoriza a la Entidad Publica
Empresarial ““Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea™ a iniciar los trdmites para el proceso de venta
del capital social de Aena, S.A. y a enajenar hasta un 49 por 100 de su capital.

En dicho marco del proceso de apertura del capital social de la Sociedad a inversores privados, vy con la
finalidad de hacer compatibles con dicho proceso los acuerdos de financiacién (endeudamiento financiero
a largo y corto plazo) y acuerdos de cobertura suscritos con la totalidad de las entidades financieras, con
fecha de 29 de julio de 2014, la Entidad Publica Empresarial “ENAIRE”, Aena, S.A. v las respectivas
entidades financieras han acordado la novacion modificativa y no extintiva de los correspondientes
acuerdos de financiacion.

El texto refundido de los nuevos acuerdos de financiacion sustituye integramente y a todos los efectos los
contratos originales y sus novaciones, con la finalidad de, entre otras modificaciones, eliminar cualquier
restriccién contractual que pueda afectar al proceso de privatizacién e incorporar a Aena, S.A. como
obligado solidario junto a la Entidad Publica Empresarial “ENAIRE” bajo los distintos Contratos de
Financiacién y realizar todos aquellos ajustes a los referidos contratos de financiacidén que sean necesarios
a dichos efectos.

Mediante estas novaciones, no se alteran las condiciones financieras de las operaciones de los préstamos
concedidos en su momento a la Entidad Publica Empresarial “ENAIRE™ ni por tanto los reflejados en los
préstamos espejo en su momento suscrito con Aena, S.A. (entre otros: amortizacién de principal, fechas
de vencimiento, régimen de tipos de intereses, plazos de amortizacidn, etc.). Las cliusulas principales que
han sido objeto de modificacidn se resumen a continuacion:

o  El caracter solidario de las prestatarias, la Entidad Piblica Empresarial “ENAIRE”™ y Aena, S.A.,
que se obligan solidariamente entre si frente al banco con respecto a la obligacion de reembolsar
el importe del préstamo que hubiera sido dispuesto por cualquiera de ellos y de pagar intereses,
comisiones, costes, gastos y cualquier otro concepto adeudado por cualquiera de ellas
directamente al banco en virtud de los contratos. Los bancos reconocen expresamente que el
pago que por cualquier concepto reciba efectivamente de cualquiera de las prestatarias de
conformidad con lo previsto en los contratos, tendra plenos efectos liberatorios por dicho
concepto € importe.

¢ La eliminacién de las clausulas que imponian limitaciones sobre la transmision de acciones de
Aena, S.A. y la venta de un porcentaje de acciones superior al 49%.

¢ La obligatoriedad del cumplimiento de ciertos ratios financieros, sobre la base de las cuentas
anuales consolidadas del Grupo Aena, que se certificara mediante la entrega de un certificado
acreditando el cumplimiento de dichos ratios de forma semestral y anual. La definicion de los
términos que se incluyen en el calculo de dichos ratios (Deuda financiera neta, EBITDA y gastos
financieros) estdn establecidos en los contratos novados.

Ratio 2013 2014 2015 2016 207V

siguientes
(l))(i:;::l l;!nanmera Neta/EBITDA Menor 10.00x 9.00x 8.00x 8.00x 7.00x
E;ell'll'la)_A / Gastos Financieros Mayor o 2.50x 2.75x 3.00x 3.00x 3.00x

¢ En lo relativo a la posibilidad de otorgar cargas y gravdmenes se establece un marco mas
favorable con respecto al que estaba previsto en los contratos de financiacién iniciales, al
permitirse el otorgamiento de ciertas garantias reales sobre activos internacionales en
operaciones de financiacidn internacionales sin recurso a Aena, S.A. ni la Entidad Puablica
Empresarial “ENAIRE", frente a la prohibicién que existia en muchos contratos iniciales y que

en muchos casos hacian dificil la expansion empresarial.
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¢ La unificacion de las cldusulas que restringen la disposicion de activos: Aena, S.A. conservara,
directa o indirectamente, la titularidad dominical de todos los activos aeroportuarios v no los
enajenara ni en una sola operacién ni en una serie de operaciones relacionadas o no, con algunas
excepciones en relacion con activos aeroportuarios situados fuera de Espaiia.

e Se unifican ciertas cliusulas con el fin de calificar los eventos en los que [os contratos de
financiacion podrian ser objeto de vencimiento anticipado, como consecuencia de impagos
derivados de las relaciones comerciales de Aena, S.A.

Las novaciones de los contratos de financiacién han ocasionado para Aena, S.A. el pago de unas
tasas de novacidn a todas las entidades financieras, asi como gastos de los asesores legales por un
importe total de 12.163 miles de euros, del que 11.772 miles de euros se han registrado ajustando el
importe en libros del pasivo.

Como consecuencia de dichas novaciones y para recoger las modificaciones en la relacion
contractual por el préstamo con la Entidad Pablica Empresarial “ENAIRE™, con fecha 29 de Julio de
2014 la Sociedad firma una novacién modificativa no extintiva del contrato de reconocimiento de
deuda con la Entidad Publica Empresarial “ENAIRE", que viene a modificar el contrato firmade con
fecha 1 de julio de 2011 por el que se aportaron a Aena, S.A. la totalidad de los bienes, derechos,
deudas y obligaciones de la Entidad Publica Empresarial “ENAIRE” afectos al desarrollo de
actividades aeroportuarias, comerciales y otros servicios estatales vinculados a la gestion
aeroportuaria, incluidos los afectos a los servicios de transito aéreo de aerédromo, por la cantidad de
11,.672.837 miles de euros.

En virtud de dicha novacion, las Partes acuerdan modificar determinados aspectos del contrato de
reconocimiento de deuda con efectos meramente novatorios y en ningan caso extintivos, a los
efectos de precisar, entre otros, i) el importe actualizado del endeudamiento reconocido, ii) fa
regulacién del abono por Entidad Publica Empresarial “ENAIRE™ y Aena, S.A. de los importes
debidos bajo los Acuerdos de Financiacion, iii) el ejercicio de las facultades por los co-acreditados
al amparo de dichos Acuerdos de Financiacion, iv) la obligatoriedad de cumplimienio por parte de
Aena, S.A. de los mismos ratios financieros, tal como vienen detallados en las novaciones de los
acuerdos de financiacion, v) el compromiso de constitucion futura de prenda sobre derechos de
crédito (el importe correspondiente a un afio de servicio de la deuda que se devengue bajo los
acuerdos de financiacion) por parte de la Sociedad a favor de la Entidad Pablica Empresarial
"ENAIRE” en caso de incumplimiento de sus obligaciones bajo el Contrato de Reconocimiento de
Deuda o perdida de la mayoria del capital social de Aena, S.A. por parte de la Entidad POblica
Empresarial "ENAIRE”.

En el proceso de novacidn de la deuda las partes convienen expresamente que, sin perjuicio de su
condicién de co-deudores y responsables solidarios del cumplimiento de las obligaciones previstas
en los Acuerdos de Financiacidn, los pagos que por cualguier concepto se deban hacer al amparo de
dichos Acuerdos de Financiacion, serdn hechos por la Entidad Piblica Empresarial “ENAIRE” y por
tanto se mantiene la relacién contractual entre Aena, S.A. vy la Entidad Publica Empresarial
“ENAIRE” a través del Contrato de Reconocimiento de deuda.

Sin perjuicio de la responsabilidad solidaria y principal que Aena, S.A. y la Entidad Publica
Empresarial “ENAIRE” asumen frente a las entidades financieras bajo los Acuerdos de la
Financiacidn, los pagos hechos por Aena, S.A. reduciran proporcionalmente, frente a la Entidad
Publica Empresarial “ENAIRE", sus obligaciones de pago derivadas de la aportacion.

En todo caso, el impago por Aena, S.A. de sus obligaciones derivadas del Contrato de

reconocimiento de deuda, no liberard a la Entidad Pablica Empresarial “ENAIRE” de cumplir con
sus compromisos de pago en virtud de lo previsto en los Acuerdos de Financiacion,
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Por todo ello, las modificaciones acordadas en los contratos de financiacién con las entidades
bancarias y con la Entidad Pablica Empresarial "ENAIRE" no modifican el tratamiento contable de
la deuda financiera de la Sociedad con la Sociedad dominante dltima la Entidad Publica Empresarial
“ENAIRE",

Los acuerdos de financiacién incluyen las siguientes causas de vencimiento anticipado tasadas en
términos ordinarios de mercado:

a) Incumplimiento de cualquiera de las obligaciones de pago derivadas de cada uno de los
acuerdos de financiacién.

b} Incumplimiento de obligaciones de pago derivadas de otros contratos de financiacion.

¢) El incumplimiento de cualquier obligaciéon de pago derivada de relaciones comerciales
habituales en el trafico ordinario de Aena, S.A., salvo que ésta se haya opuesto judicial o
extrajudicialmente a la correspondiente reclamacion de pago derivada de dicho
incumplimiento y/o haya interpuesto, o vaya a interponer los correspondientes acciones
procesales a los que Aena, S.A. esté amparada en derecho, sin que haya recaido sentencia
condenatoria al pago en su contra.

d) Embargos generalizados de bienes de Aena, S_A. y/o ENAIRE.

e) La constitucién por parte de ENAIRE y/o por las Sociedades, entes vy entidades del grupo
ENAIRE (con excepcion de Aena, S.A. y las Sociedades de su grupo, que se rigen por la
limitacion indicada en el punto siguiente) de cualquier derecho real, carga, gravamen o
privilegio sobre cualquiera de los activos o derechos, presentes o futuros.

f) La constitucion por Aena, S.A. y/o las Sociedades de su grupo de cualquier derecho real,
carga, gravamen o privilegio sobre cualquiera de los activos o derechos existentes en su
balance, con excepcion de cualquier derecho real, carga, gravamen o privilegio constituido
sobre activos situados fuera de Espafa (incluidas en dicha excepcion, las acciones o
participaciones de Sociedades domiciliadas en Espafia siempre que la totalidad de sus
activos operativos estuvieran situados fuera de Espafia) exclusivamente, en garantia de
financiaciones u otras obligaciones sin recurso a Aena, S.A. contraidas por filiales y/u otras
compafiias del grupo Aena.

g) El cambio en la ponderacién de riesgo de ENAIRE o de los préstamos o créditos
concedidos por medio de los acuerdos de financiacion.,

Unicamente el acaecimiento de dichas causas de vencimiento anticipado, facultaria eventualmente a
las entidades financieras, de acuerdo con los términos y condiciones especificas de sus respetivos
acuerdos, a la declaracién de vencimiento anticipado de sus respectivos acuerdos de financiacion.

Todo ello, sin perjuicio de la necesidad de concurrencia de buena fe y de caricter esencial de la
causa esgrimida.

En caso de incumplimiento por parte de Aena, S.A. de sus obligaciones bajo el Contrato de
Reconocimiento de Deuda:

- Aena, S.A. se compromete a la constitucién futura de un contrato de prenda de primer rango
sobre ciertos derechos de crédito (el importe correspondiente a un afio de servicio de la deuda
que se devengue bajo los acuerdos de financiacion) en favor de ENAIRE (esta obligacion
también surge en caso de pérdida de control de Aena, S.A. por parte de ENAIRE);

- Los importes impagados por Aena, S.A. devengaran intereses de demora.

- En el caso de que ENAIRE hubiese tenido que abonar cualquier cantidad a las entidades
financieras que conforme al Contrato de Reconocimiento de Deuda hubiese debido pagar
Aena, S.A., ENAIRE se subrogara en los derechos y garantias del acreedor frente a Aena,
S.A. y la deuda reconocida en el Contrato de Reconocimiento de Deuda se incrementara
automaticamente en el importe satisfecho por ENAIRE.
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- Asimismo, en el caso de que como consecuencia del incumplimiento de una obligacién por
parte de Aena, S.A. bajo los contratos de financiacion, se produjera el vencimiento anticipado
de uno o varios contratos de financiacion y la reclamacién de pago efectivo de cualesquiera
importes, Aena, S.A. debera satisfacer a ENAIRE una penalidad equivalente al 3% del
principal total vencido del respectivo contrato de financiacion incumplido. Esta prevision
también aplicaria para el supuesto de que la parte incumplidora hubiese sido ENAIRE, en
cuyo caso, ésta seria la que deberia satisfacer la mencionada penalidad a Aena, S.A..

El desglose del total de 1a “Deuda financiera en la que la Sociedad figura como acreedor
solidario en ENAIRE” {en adelante, “Deuda co-acreditada” o “Deuda con ENAIRE") con las
entidades financieras a 31 de diciembre de 2014, es el siguiente (en miles de euros):

Entidades Financieras Importe

BEI 5.129.729
ICO 2.565.000
DEPFA 1.283.333
FMS 933.333
BBVA 252.567
LA CAIXA 153.600
SABADELL 140.000
BANKINTER 104.000
DEXIA SABADELL 93.750
BANKIA 73.800
KFW 66.667
POPULAR 64.633
SANTANDER 36.000
SOCIETE GENERAL 34.200
UNICAJA 16.667
BARCLAYS 12.500
TARGO BANK 6.667
TOTAL Co-acreditada 10.966.446

De los 10.966.446 miles de euros anteriores, Aena, S.A adeuda a la Entidad Piblica “ENAIRE” la deuda
derivada de la aportacion de la actividad aeroportuaria, que al 31 de diciembre de 2014 asciende a un
importe de 10.524.038 miles de euros.

En cuanto a las causas de declaracion de vencimiento anticipado, ENAIRE como titular de los contratos
de financiacién no incumple ninguna de las condiciones de vencimiento anticipado. por le que no
afectaria al balance al 31 de diciembre de 2014 y 31 de diciembre de 2013 de la Sociedad.

El calendario de vencimiento de las cuotas pendientes del principal de la deuda a corto y largo plazo con
el accionista por la financiacién de los aeropuertos (Nota 12) al cierre del ejercicio 2014, es el siguiente:

Cuotas con  Miles de euros
Vencimiento 2014

2015 1.055.128
2016 1.190.488
2017 866.393
2018 787.995
2019 689.755
Siguientes 5.934.279
Total 10.524.038
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El detalle de los epigrafes “Deudas a largo plazo con empresas del grupo y asociadas” y *Deudas a corto
plazo con empresas del grupo y asociadas” del pasivo del balance al 31 de diciembre de 2014 y 2013 se
muestra a continuacion:

Miles de Euros

2014

Largo Plazo  Corto Plazo Total

Deudas con emp. grupo y asociadas - Deuda con ENAIRE (Nota [2) 9.468.910 1.055.128 10.524.038
Deudas con emp. grupo y asociadas, - Deuda comisiones (Nota 12) (%) (12.520) (1.466) (13.986)
Deudas con empresas del grupo v asociadas - Derivados (Nota 12) 1.636 5.172 6.808
Deudas con empresas del grupo y asociadas- Intereses devengados (Nota 12) 48.346 48.346
Otras (Nota 12) 997 997
Proveedores de inmovilizado - Empresas del grupo y asociadas (Notal 2) . 1.212 1.212
Total 9.458.026 1.109.389 10.567.415

(*) Contabilizado de acuerde al criterio de coste amortizado. Corresponde a importes ya pagados. principalmente a
11.772 miles de euros de gastos de novacion (ver nota 5 c)).

Miles de Euros

2013
Large Corto Tetal
Plazo Plazo
Deudas con empresas del grupo vy asociadas - Deuda espejo (Nota 12) 10.307.217 952.233  11.259.450
Ajuste a saldo de la aportacion no dineraria por cuentas en via de apremio 66.241 - 66.241
Deudas con empresas del grupo y asociadas - Deuda espejo comisiones (4.794) (363) (5.157)
Deudas con empresas del grupo y asociadas - Derivados (Nota 12} 4.323 4983 9.306
Deudas con empresas del grupo y asociadas - Intereses devengados (Nota 12) - 73.306 73.306
Proveedores de inmovilizado - Empresas del grupo y asociadas (Nota 12) - 1.538 1.538
Total 10.372.987 1.031.697 11.404.684

Al 31 de diciembre de 2014 y 2013 las deudas a largo y corto plazo estan denominadas en Euros.

Los valores contables y los valores razonables de las deudas con ENAIRE no corrientes son los siguientes:

Importe en libros Valor razonable
31 de diciembre de 31 de dicicmbre de
2014 2013 2014 2013
Decuda con ENAIRE 9.456.390 10.368.664 8.870.632 9.700.022
Deuda con ENAIRE - Derivados 1.636 4,323 1.636 4.323
Total (Nota 12) 9.458.026 10.372.987 8.872.268 9.704.345

El valor razonable de los recursos ajenos corrientes es igual a su valor en libros, ya que el impacto de
aplicar el descuento no es significativo. Los valores razonables para la deuda con un plazo superior a un
affo se basan en los flujos de efectivo descontados a un tipo basado en el tipo de los recursos ajenos
valorados a la curva cupén 0 mas un “spread™ del 1,66%(2013: la curva cupon 0 mas un “spread” del
1,66%) y estan en el Nivel 3 de la jerarquia de valor razonable.

La Sociedad no dispone de ninguna linea de crédito no dispuesta a 31 de diciembre de 2014,

Coberturas de flujos de efectivo

La Entidad matriz, tiene contratados determinados instrumentos financieros de cobertura de tipos de
interés los cuales son transferidos a Aena, S.A. para cubrir la deuda entre ambas Sociedades.
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Al 31 de diciembre de 2014 el detalle es el siguiente:

Clasificacion]  Tipo Importe Inicio Vencimiento|  Liquidacién
contratado

Swap| Coberturade| Variable (Euribor 255.000 15/12/2011 15/03/2016 Trimestral
tipo de 3M+0,08) a Fijo
interés (2.57%)

Swap{ Cobertura de Variable (Euribor 66.500 13/12/2012 13/12/2017 Semestral
tipo de 6M) a Fijo (0,98%)
interés

Al 31 de diciembre de 2013 el detalle es el siguiente:

Clasificacion] Tipo Importe Inicio Vencimiento| Liquidacidn
contratado

Swap| Coberturade| Variable 255.000 15/12/2011 15/03/2016]  Trimestral
tipo de (Euribor 3M) a
interés Fijo (2.57%)

Swap| Cobertura de Variable 66.500 13/12/2012 13/12/2017]  Semestral
tipo de (Euribor 6M) a
interés Fijo (0,98%)

Los importes del principal nocional de la Sociedad de los contratos de permuta de tipo de interés
pendientes a 31 de diciembre de 2014 ascienden a 243.623 miles de euros (2013: 291.500 miles de euros).

Las principales referencias de tipos de interés variable son EURIBOR 3 y 6 meses. Estos préstamos y
derivados de la matriz tienen como destino la financiacion de los aeropuertos y por tanto, la matriz imputa
a la Sociedad los costes por intereses y amortizaciones de los mismos. Durante el ejercicio 2014 se han
imputado a la cuenta de pérdidas y ganancias 4.922 miles de euros en concepto de pérdida por
instrumentos de cobertura (2013: 12.904 miles de euros). (Nota 18 (e).

Valor razonable registrado en el “Pasivo no Valor razonable registrado en el “Pasivo corriente™ a 31 de
corriente™ a 31 de diciembre de 2014 (en miles diciembre de 2014 (en miles de euros) a traveés de la deuda
de euros) a través de la deuda espejo espejo

1.636 5.172
Valor razonable registrado en el “Pasivo no Valor razonable registrado en ¢l “Pasivo corriente™ a 31 de
corriente” a 31 de diciembre de 2013 (en miles diciembre de 2013 (en miles de curos) a través de la deuda
de euros) a través de la deuda espejo espejo

4.323 4.983

16. Acreedores comerciales y otras cuentas a pagar

El detalle de los saldos acreedores por operaciones comerciales es el siguiente:

Acreedores comerciales y otras cuentas a pagar 2014 2013
Proveedores 164 178
Proveedores. empresas del grupo y asociadas (Nota 12) 36.285 71.595
Acreedores varios 162.304 167.170
Personal 26.178 25214
Otras deudas con las Administraciones Piblicas (Nota 21) 17.058 41.677
Anticipos de clientes 34.458 20.817
Total 276.447 326.651
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El detalle de los pagos por operaciones comerciales realizadas durante el ejercicio y pendientes de pago al
cierre en relacion con los plazos maximos legales previstos en la Ley 15/2010 (60 dias) es el siguiente:

2014
Miles de Euros Yo
Pagos del gjercicio dentro del plazo méximo legal 665.122 92.30%
Resto 55.451 7.70 %
Total pagos del ejercicio 720.573 100 %
Plazo Medio de Pago Excedidos (Dias) 69
Saldo pendiente de pago al cierre que sobrepase el plazo mséximo legal 5374
2013
Miles de Y%
Euros

Pagos del ejercicio dentro del plazo maximo legal 817.018 84.31%
Resto 152.101 15.69%
Total pagos del ejercicio 969.119 100%
Plazo Medio de Pago Excedidos (Dias) 71
Saldo pendiente de pago al cierre que sobrepase el plazo maximo legal 9.573

En el ejercicio 2014 se han reducido significativamente los plazos medios de pago excedidos adaptandose, al
cierre de ejercicio, a los plazos que marca la Ley 15/2010. Los casos en que se ha producido un pago fuera del
plazo maximeo legal suman solo un 7.70% y responden, principalmente, a causas ajenas a la sociedad: facturas no
recibidas a tiempo, certificados caducados de la AEAT, falta de certificados justificativos de la cuentas bancarias

de los proveedores, etc.

17. Existencias

El saldo del epigrafe de existencias al cierre del ejercicio 2014 y 2013 se desglosa en las siguientes

partidas:
Miles de Euros

2014 2013
Repuestos 6.803 4.755
Provision por deterioro de existencias (134) {134)
6.669 4.621

El saldo de existencias incluye principalmente materiales y repuestos utilizados por la Sociedad en las
operaciones aeroportuarias. A 31 de diciembre de 2014 incluye 2.222 miles de euros de repuestos
adquiridos a la Sociedad dominante ENAIRE (véase Nota 12).

18. Patrimonio Neto
a) Capital Social

La Sociedad fue creada el 31 de mayo de 2011 con un capital inicial de 61.000 euros (1.000 euros por 61
acciones) aportadas en su totalidad por la Entidad Publica Empresarial ENAIRE. El 6 de junio de 2011 la
Junta de Accionistas de ENAIRE aprueba una ampliacion del capital con la aportacion no dineraria de la
rama de actividad aeroportuaria, donde se acuerda:
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- Reducir el valor nominal mediante el desdoblamiento de las 61 acciones, quedando a 10 euros por
accion, por o que serian 6.100 acciones.

- Ampliar el capital social a 1.500.000 miles de euros, mediante la aportacion de 1.499.939 miles de
euros (se emiten 149.993.900 acciones a 10 euros cada una). Estas acciones se emiten con una
prima de 1.100.868 miles de euros. Por lo que el capital y la prima de emision ascenderian a
2.600.807 miles de euros.

b) Reservas

Prima de emisién

La prima de emision de acciones es de libre disposicion.

Reserva legal

La reserva legal se debe dotar de conformidad con el articulo 274 de la Ley de Sociedades de Capital.

Este articulo exige que, en todo caso, una cifra igual al 10% del beneficio del gjercicio se destine a

reserva legal, hasta que ésta alcance, al menos, el 20% del capital social.

La reserva legal, mientras no supere el limite indicado, solo podra destinarse a la compensacién de
pérdidas en el caso de que no existan otras reservas disponibles para este fin.

Tras la aplicacién del Resultado del ejercicio 2013, al cierre del ejercicio 2014 la reserva legal asciende a
58.008 miles de euros.

Otras Reservas

Al cierre del ejercicio 2014, se incluyen en este epigrafe 359.533 miles de euros que se corresponden,
principalmente, con Reservas voluntarias disponibles.

c) Distribucién del resultado

La aplicacién del resultado del ejercicio 2014 y 2013 propuesta por el Consejo de Administracidn, es la
siguiente:

Miles de Euros

2014 2013
Base de reparto:
Pérdidas y ganancias {Pérdidas) 452.169 580.076
Aplicacién:
Resultados negativos de ejercicios anteriores - 164.585
Reserva Legal 45217 58.008
Reserva Yoluntaria 406.952 357.483

Con esta aplicacion del resultado, el importe de la Reserva Legal queda establecido en 103.225 miles de
euros, un 34.44% del minimo legalmente establecido para Aena, S.A. de 300.000 miles de euros
conforme al articule 274 de la Ley de Sociedades de Capital antes citado.
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d) Subvenciones, donaciones y legados recibidos

El detalle y movimiento de este epigrafe al 31 de diciembre de 2014 y 2013 es el siguiente:

Ajuste
Reforma
fiscal Ley Imputaciones Saldo
Saldo inicial Altas 2772014 (*) a resultados 31/12/2014

Subvenciones de capital de
organismos oficiales europeos
Importe 669.351 27.443 . (46.729) 650.065
Efecto impositivo (200.803) (8.166) 31.188 14.019 (163.764)
Neto 468.546 19.277 31.188 (32.710}) 486.301

(*) Los saldos de subvenciones han sido incrementados. contra el correspondiente ajuste valorativo de los Pasivos por
impuesto diferido, como consecuencia de la aprobacion de la Ley 27/2014 del Impuesto de Sociedades (véase nota
20,

Imputaciones a Saldo
Saldo inicial Altas resultados 31/12/2013
Subvenciones de capital de
organismos oficiales europeos
[mporte 688.331 21.226 {40.20%) 669.351
Efecto impositivo (206.500) (6.368) 12.062 (200.805)
Neto 481.831 14.858 (28.143) 468.546

Subvenciones Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)

El detalle de las subvencicnes brutas por programas operativos que han sido cobradas durante ¢l ejercicio
2014 y 2013 es el siguiente en miles de euros:

Cobros 2014 Cobros 2013

Concepto Miles de Euros Miles de Euros

Prog Oper. C. Canarias 43.110 16.143
Prog Oper. C. Galicia 19.608 -
Prog Oper. C. Andalucia 13.259 -
Prog Oper. C. Murcia 169 -
Prog Oper. C.Extremadura 1.577 -
Prog Oper. . Valencia 857 -
Prog Oper. Melilla 216 .
A.T. Gobernanza 154 -
Total Fondos Feder Cobros 78.950 [6.143

Con fecha 4 de abril de 2013 la Sociedad Aena, S.A. recibié una comunicacién de la Direccién General
Politica Regional y Urbana de la Comunidad Europea informando del bloqueo de los cobros del Programa
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Operativo FEDER de Galicia (2007 - 2013) ante deficiencias detectadas en la revisién de dicho programa
operativo por la Intervencion General de la Administracidn del Estado (IGAE). Durante el gjercicio 2013
la Sociedad llevé a cabo las acciones requeridas por la Comisidn Europea, recibiendo informe favorable
por parte de la IGAE con fecha 13 de diciembre de 2013. Durante el ejercicio 2014 Aena, S.A. ha
cobrado 78.950 miles de euros de dichos fondos FEDER.

Al cierre del ejercicio 2014 la Sociedad entiende cumplidas todas las condiciones necesarias para la
percepcion v disfrute de las subvenciones detalladas anteriormente.

19, Periodificaciones

El 14 de febrero de 2013, Aena, S.A. firmoé tres contratos con World Duty Free Group Espafia, S.A. para
el alquiler de los locales comerciales de las tiendas duty free y duty paid de toda la red de aeropuertos de
Espafia. Estos contratos tienen vigencia hasta el 31 de octubre de 2020 y contemplaba un anticipo por
332.442 miles de euros, el cual se compensa periédicamente con la facturacion. En este sentido, al 31 de
diciembre de 2014 el anticipo a corto plazo asciende a 35.190 miles de euros, y el anticipo a largo plazo
asciende a 197.802 miles de euros.

Pasivo Largo plazo Pasive Corto Plazo
2014 2013 2014 2013
Fianzas 7.037 3113 - 2
Periodificaciones 197.802 233.043 35.190 27.026
Total 204.839 236.156 35.190 27.028

Desde mayo 2013 la Sociedad empieza a hacerse cargo de los gastos de las primas de seguros, hasta ese
momento, ENAIRE era quien se encargaba de contratar y pagar dichas pdlizas y los refacturaba a través
de los acuerdos de servicios, a la Sociedad.

Active Corto plazo

2014 2013
Periodificaciones 5.145 5.316
Total 5.145 5.316

20. Provisiones

El movimiento habido en los ejercicios 2014 y 2013 en las cuentas incluidas bajo este epigrafe ha sido el
siguiente:

2014
Miles de Euros
Provisién Otras
para Expropiaciones provisiones  Plan Social de
Compromisos e intereses de Actuaciones de Desvinculacién
Laborales demora Responsabilidades  Impuestos  Medioambientales  explotacion  Voluntaria Total
Saldo inicial 6.618 210.552 120.986 39.158 159.310 8.640 25.503  570.767
Dotaciones 1.833 1.018.905 9.765 4212 6.310 24.887 - 1065912
Adiciones descuento 207 - - - 4.358 - = 4.565
Reversiones / Excesos - (5.494) (50.943) 6.574) {29.973) - (1.230)  (94.214)
Aplicaciones {395) (113.635) {5.702) (999) (8.798) (3.72%) (62) (133318)
Traspasos = - - (13.83%) - - - (13.838)
Saldo final 2014 8.263 1.110.328 74.106 21,959 131.207 29.800 24.211 1399874
Porcién a corto plazo - 147.358 47.196 B 18.458 29.800 24211 267.023
Porcion a largo plazo 8263 962.970 26910 21.959 112.749 - - 1.132.851

72



El movimiento de las cuentas de Provision por compromisos laborales durante 2014, en miles de euros, es

el siguiente:

Total Provisién

Provisién Premios de Provisién premios de compromisos

permanencia jubilacién anticipada laborales

Saldo inicial | de enero 2014 6.618 - 6.618

Dotaciones 1.440 244 1.684

(Ganancias)/Pérdidas actuariales - 149 149

Ineremento por descuento 198 9 207

Reversiones/Excesos - - -

Aplicaciones (395) - (395)

Traspasos
Saldo final 2014 7.861 402 8.263
2013
Miles de Euros
Provisién Otras
para Expropiaciones provisiones Plan Social de
Compromisos ¢ intereses de Actuaciones de Desvinculacion
Laborales demora Responsabilidades Impuestos Medicambientales explotacién  Voluntaria Total

Saldo inicial 6.783 314990 37.002 53.030 169.801 1.322 134468 717.396
Dotaciones 506 4207 86.113 5.689 1.187 8416 - 106.118
Adiciones descuento 211 13.489 - - 4.995 - - 18.695
Reversiones / Excesos (453) - (1.810) (1.265) (5.714) - {5.5329) (14.771)
Aplicaciones 429) {122.134) 319) (360) (10.959) (1.098) (103.436) (238.735)
Traspasos - - - {17.936) - - - (17.936)
Saldo final 2043 6.618 210.552 120.986 39.158 159.310 §.640 25503 570.767
Por¢ion a corto plazo - 204,552 46.845 - 26.442 8.640 25503  311.982
Porcion a largo plazo 6618 6.000 74.141 39.158 132.868 - - 258785

Durante el ejercicio 2013, el movimiento de la Provision por compromisos laborales correspondié
exclusivamente a la Provision por premios de permanencia.

a) Provision para compromisos laborales

Premios de permanencia

El saldo corresponde. principalmente, a la provision registrada por premios de permanencia, cuya
dotacion del gjercicio 2014 ha ascendido a 1.638 miles de euros (2013: 717 miles de euros), de los que
198 miles de euros corresponden al coste financiero (2013: 211 miles de euros).

Premios de jubilacion anticipada

El saldo del Pasivo reconocido en Balance (402 miles de euros) corresponde a la diferencia entre el valor
presente de la obligacion devengada a 31/12/2014 (470 miles de euros) y el valor razonable de los activos
afectos al Plan (-68 miles de euros). Las adiciones netas del ejercicio han correspondido a Coste normal
de servicios del ejercicio (15 miles de euros), coste financiero (9 miles de euros), extornos (292 miles de
euros), pérdidas actuariales (149 miles de euros), rendimientos activos afectos (-11 miles de euros) y otros

ajustes al saldo inicial (-52 miles de euros).
/dfaﬁr\\.



Otros comprotmisos laborales

El Convenio estipula un plan de pensién como retribucién post-empleo a los trabajadores. Para este
beneficio la Sociedad ha efectuado aportaciones definidas al fondo durante los tdltimos afios. Sin
embargo, para los gjercicios 2014 y 2013, la Sociedad no ha efectuado estas aportaciones debido a la
supresion establecida en la Ley 22/2013 de 23 de diciembre y el RD Ley 17/2012 de 27 de diciembre,
respectivamente. En ellos se establece que las empresas piblicas empresariales no pueden realizar
aportaciones a planes de pensiones de empleados ¢ contratos de seguro colectivo que incluyan cobertura
de la contingencia de jubilacion.

b) Expropiaciones e intereses de demora

La provisidn por expropiaciones e intereses de demora recoge la mejor estimacion del impotte
correspondiente a la diferencia entre los justiprecios pagados en las expropiaciones de los terrenos
adquiridos en las ampliaciones de los aeropuertos y las estimaciones de los precios que la Sociedad
tendria que pagar, considerando que fuera probable que ciertas reclamaciones judiciales en curse sobre
algunos de los justiprecios pagados tuvieran un éxito favorable para los reclamantes, En el imporie
estimado de dichas diferencias en los justiprecios la Sociedad ha tenido en cuenta los intereses de
demora, tomando como base de célculo ¢l tipo de interés legal del dinero vigente en cada afio. A 31 de
diciembre de 2014 se han efectuado dotaciones que corresponden, principalmente, a procedimientos
Judiciales relacionados con expropiaciones de terrenos del Aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid-Barajas.
Entre estos procedimientos, cabe destacar, principalmente, diversas sentencias en retasacion relativas a
los procesos expropiatorios llevados a cabo en relacion con la ampliacion del aeropuerto de Adolfo
Sudrez Madrid- Barajas, asi como el riesgo que supone la anulacion de la delimitacién del Dominio
Publico Hidraulico en vigor, que faculta a los antiguos propietarios de los terrenos incluidos dentro de
esa delimitacién para reclamar el abono de ta superficie en su dia adquirida a coste cero. El conjunto de
estas sentencias y riesgos ha dado lugar durante el periodo a una dotacién por importe de 74.968 miles de
euros, de los cuales 52.910 miles de euros corresponden a diferencias de justiprecio, que han tenido
como contrapartida mayor valor de terrenos, y 22.058 miles de euros a intereses de demora devengados
al 31 de diciembre de 2014, que han tenido ¢omo contrapartida gasto por intereses de demora de
expropiaciones {véanse notas 7 y 22). Adicionalmente, cabe destacar, en particular, la sentencia
notificada a Aena, S.A. el 29 de octubre de 2014, dictada por Tribunal Superior de Justicia de Madrid, de
1 de octubre, en el Procedimiento Ordinario [/2011, por la que se reconoce el derecho a la retasacion
sobre un nimero de fincas adquiridas en su dia para la ampliacion del aeropuerto de Madrid-Barajas.
Esta sentencia ha originado un total de dotacion a la provision por expropiaciones e intereses de demora
de expropiaciones de 925.561 miles de euros, de los cuales 758.605 miles de euros corresponden a
diferencias de justiprecio (396.400 miles de euros por el propio Procedimiento 1/2011 citado, siendo el
resto del importe correspondiente a otros dos procedimientos relacionados con el anterior: el
Procedimiento 66/2011 con un importe provisionado de 351.403 miles de euros, y el procedimiento
427/2011 con un importe de 10.802 miles de euros), que han tenido como contrapartida mayor valor de
terrenos, y 166.951 miles de euros a intereses de demora devengados al 31 de diciembre de 2014, que
han tenido como contrapartida gasto por iniereses de demora de expropiaciones (véanse Notas 7 y 22).
Existen dotaciones adicionales por importe de £8.376 miles de euros, correspondientes a otros
contenciosos menores en el Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas y en otros aeropuertos de la red.
El gasto total de intereses por expropiaciones del ejercicio 2014 asciende a 191.119 miles de euros
(2013: 13.776 miles de euros). (Véase Nota 22).

c) Responsabilidades

Dentro de este epigrafe se recogen, principalmente, provisiones realizadas sobre la base de las mejores
estimaciones de los Directores de la Sociedad para hacer frente a riesgos relacionados con litigios,
reclamaciones y compromisos en curso conocidos a la fecha de cierre del ejercicio para los que se espera
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que sea probable una salida de recursos en el medio o largo plazo. A 31 de diciembre de 2014 y 2013 las
dotaciones efectuadas por la Sociedad correspondian, principalmente a reclamaciones efectuadas por
empresas contratistas. Durante ¢l ejercicio 2014, las reversiones por importe de 50.943 miles de euros
corresponden principalmente a sentencias favorables a la Sociedad de contenciosos con constructoras por
importe de 32.459 miles de euros para las que estima que no se derivaran consecuencias economicas
desfavorables, por lo que se ha procedido a revertir dicho importe con abono al valor del inmovilizado
contra el que se dotaron en su dia las provisiones. El resto de las reversiones (18.484 miles de euros) se ha
abonado en [a cuenta de resultados, principalmente a su epigrafe “Exceso de provisiones”.

Por otro lado, existen pendientes de sentencia otros procedimientos con constructoras para los que la
Sociedad tiene dotada una provisién por importe aproximado de 63 millones de euros.

Los Directores de la Sociedad no estiman que, del conjunto de responsabilidades en curso, puedan surgir
pasivos adicionales que afectaran significativamente a estas cuentas anuales,

d) Impuestos

Dentro de este epigrafe se recogen, principalmente, aquellas provisiones dotadas en relacion con recursos
presentados por la Sociedad por disconformidad con las liquidaciones recibidas por la Administracion
Fiscal de ciertos tributos locales ligados a los activos aeroportuarios y que estdn pendientes de
resolucion, de los que se espera una salida probable de efectivo, cuyo importe definitivo y cuya fecha de
liquidacién definitiva son inciertos a la fecha de preparacién de estas cuentas anuales. Los traspasos
realizados en el ejercicio 2014 por importe de 13.838 miles de euros (2013: 17.936 miles de euros) han
sido registrados en proveedores y otras cuentas a pagar (epigrafe “Otras deudas con Administraciones
Piblicas™) para el abono de los mismos.

e) Provision para actuaciones medioambientales

Dentro de este epigrafe se reconocen provisiones por 131,207 miles de euros (2013: 159.310 miles de
euros) relacionadas, principalmente, con las obligaciones previstas para llevar a cabo las obras de
aislamiento actstico e insonorizacién de zonas residenciales para cumplir con la normativa vigente en
materia de evaluacion ambiental de proyectos y de ruidos generados por las infraestructuras
aeroportuarias.

La normativa en materia de evaluacion ambiental (actualmente Ley 21/2013), exige el sometimiento a
evaluacion de impacto ambiental de determinados proyectos de Aena, S.A. (en particular las ampliaciones
de pista superiores a 2.100 m) y concluyen con la formulacién por parte del Ministerio de Agricultura,
Alimentacién y Medio Ambiente de las correspondientes Declaraciones de Impacto Ambiental, que dan
viabilidad ambiental a la ejecucion de los proyectos, y recogen la obligacién de llevar a cabo la
elaboracién y ejecucion de Planes de Aislamiento Aclstico (PAA). Para las declaraciones de impacto
ambiental publicadas hasta las fecha, han sido consideradas dichas actuaciones de aislamiento acdstico a
la hora de realizar las provisiones.

En materia de ruidos, la Ley 5/2010, de 17 de marzo, por la que se modifica la Ley 48/1960, de 21 de
julio, de Navegacién Adérea, obliga a aprobar planes de accion, que incluyan las correspondientes
medidas correctoras, cuando se establezcan servidumbres acdsticas que permitan superar los objetivos de
calidad acustica en el exterior de las edificaciones, los sobrevuelos, frecuencias e impactos ambientales
asociados para aquellos aeropuertos que superen 50.000 operaciones/afio.

A la fecha de realizacion de estas cuentas anuales, se han aprobado por Real Decreto las servidumbres
acusticas y los correspondientes planes de accion de los Aeropuertos Adolfo Sudrez Madrid-Barajas (RD
1003/2011 de 8 de julio, BOE n° 174 de 21 de julio de 2011), Barcelona-El Prat (RD 1002/2011 de § de
julio BOE n° 174 de 21 de julio de 2011) y Palma de Mallorca (RD 769/2012 de 27 de abril BOE n° 119
de 18 de mayo de 2012).
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En los aeropuertos en los que se han aprobado servidumbres acisticas (Adolfo Suarez Madrid-Barajas,
Barcelona-El Prat y Palma de Mallorca), se estima en 100 viviendas (todas ellas cotrespondientes al
aeropuerto de Palma de Mallorca) ¢l niimero de viviendas en los que se realizarian actuaciones de
aislamiento acustico. Dichas actuaciones ya se encuentran incluidas en las provisiones contables
realizadas. En el caso de los aeropuertos Adolfo Suarez Madrid-Barajas v Barcelona El Prat, no se
incluyen viviendas adicionales, dado que el ambito delimitado por el escenario de la situacion actual de
las servidumbres es menor que el abarcado por las isofonas de sus PAAS en vigor,

Adicionalmente, a la fecha de realizacion de estas cuentas anuales, se encuentran en proceso de
tramitacion las servidumbres acusticas y los planes de accion de los aeropuertos de Bilbao. [biza, Malaga-
Costa del Sol, Sevilla y Valencia, siendo el plazo estimado para la tramitacion y aprobacién del Real
Decreto para cada uno de ellos, de un afio (mayo-junio 2015), y la estimacién del incremento de viviendas
a incluir en sus respectivos censos de PAAs, de 2.742 en total para el conjunto de ellos. Dichas viviendas
no estan contempladas en las provisiones al no haberse aprobado las correspondientes servidumbres
acisticas. Para el resto de aeropuertos con mas de 50.000 operaciones al afio, Gran Canaria, Tenerife
Norte y Alicante-Elche. el proceso de actualizacion y aprobacion de las servidumbres acisticas aiin no se
ha iniciado, estimandose que se dard cumplimiento a la Ley 5/2010 para todos estos aeropuertos en el
periodo 2014-2020,

La Sociedad reconocera contablemente las provisiones correspondientes en el momento en que sutja la
obligacién de aislar viviendas, esto es, bien en el momento en que se apruebe una servidumbre y su plan
de accion (mediante Real Decreto), bien mediante la aprobacion de una nueva Declaracion de Impacto
Ambiental como consecuencia de la evaluacion ambiental de proyectos que asi lo requieran.

Hasta el ejercicio 2013, ¢l cédlculo del coste unitario de aislamiento por vivienda se ciftaba en 15.042
euros, coste que se habia venido utilizando para calcular el importe pendiente de ejecutar de los PAAs en
vigor. Desde principios del ejercicio 2014 se han venido aplicando rebajas a los costes de aislamiento v,
adicionalmente, se han tramitado Acuerdos Marco para la ejecucion de actuaciones de aislamiento cuyos
importes de adjudicacién son inferiores al mencionado. Todo ello ha implicado un descenso en el
importe medio del coste de aislamiento por vivienda hasta un importe de 13.154 euros. Adicionalmente,
se¢ ha actualizado el censo de viviendas con derecho a aislamiento acustico. En consecuencia, se ha
procedide durante el ejercicio 2014, a un recdlculo de la Provision dotada por aislamiento actistico y a la
reversion correspondiente de la misma por los ahorros conseguidos en las nuevas licitaciones, por un
importe estimado en 13,3 millones de euros.

) Oftras provisiones

Este epigrafe recoge la provision por bonificaciones aplicables a las prestaciones patrimoniales de
aterrizaje y salida de pasajeros, devengadas por las compaiiias adreas que operan durante determinados
dias de la semana en los aeropuertos de las Islas Canarias. Asimismo la Ley 22/2013, de 23 de
diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el ejercicio 2014. establece incentivos en la
prestacion patrimenial publica de salida de pasajeros por el crecimiento de pasajeros en las rutas
operadas en la red de Aena, S.A... Al 31 de diciembre de 2014 la cantidad estimada por iodos estos
conceptos asciende a 29.800 miles de euros (31 de diciembre de 2013: $.640 miles de euros).

2) Provisiones para plan social de desvinculacion voluntaria

Dentro de este epigrafe se recoge la provision por desvinculaciones voluntarias del personal de Aena,
S.A., derivadas de la aprobacién en junio de 2012, por parte del Ministerio de Fomento, del plan de
eficiencia aeroportuaria propuesto por Aena, S.A, para adecuar la oferta de servicios de ciertos
aeropuertos y helipuertos a la demanda real que se presente en cada momento.



Con el objetivo de llevar a cabo el citado plan, Aena, S.A. firmo en octubre de 2012 un acuerdo con los
representantes de los trabajadores con una serie de medidas orientadas a la flexibilidad de horario,
geografica y funcional, asi como condiciones de desvinculacién voluntaria para aquellos empleados que
tuvieran ciertos requisitos de acceso y que solicitaran la desvinculacion antes del 31 de diciembre de
2012. En relacién con las solicitudes recibidas, Aena, S.A. verificé el cumplimiento, por los trabajadores
que lo solicitaron, de las condiciones del plan y en enero de 2013 se produjo la comunicacién a dichos
trabajadores de la aprobacion de su solicitud y la conformidad de ellos con el plan. Las salidas de los
trabajadores se produjeron en el periodo entre enero de 2013 hasta el 30 de junio de 2013. El importe de
las indemnizaciones se liquido con cargo a la provisidn dotada en 2012,

El plan de desvinculaciones voluntarias se consideré una prestacion por terminacion de empleo y el
importe de la provisién por 134.468 miles de euros dotados en el gjercicio 2012 se estimé en base a
calculos actuariales.

A 31 de diciembre de 2014, Aena, S.A. mantiene una provisién por 24.21 | miles de euros (2013: 25.503
miles de euros) correspondiente a la valoracién del posible coste en el que podria incurrir Aena, S.A. en
relacién con su Plan de desvinculaciones voluntarias por importe de las prestaciones de desempleo
contributivas de las personas afectadas por dicho Plan, asi como las cotizaciones a la Seguridad Social.

21. Administraciones Publicas y Situacion fiscal
21.1. Saldos con las Administraciones Piblicas

La composicién de los saldos deudores y acreedores con las Administraciones Piblicas es la siguiente:

Hacienda Puablica, Deudora Miles de Euros Miles de Euros
2014 2013
Corriente No Corriente No
Corriente Corriente
Activos por impuesto diferido (Nota 21) - 96.821 - 80.582
Hacienda Publica deudora por IVA 14.856 - 34.060 -
Hacienda Publica deudora por IGIC 9 - q -
Hacienda Publica deudora por subvenciones 27.226 - 8§1.010 -
concedidas

42.091 96.821 115.074 80.582

El epigrafe Hacienda Publica deudora por subvenciones concedidas recoge al 3| de diciembre de 2014 un
importe de 27.226 miles de euros relacionado con cuentas a cobrar por subvenciones FEDER concedidas a la
Sociedad (2013: 81.010 miles de euros). Durante el ejercicio 2014 la Sociedad ha cobrado 78.950 miles de
euros por este concepto (véase nota 18 d).

Miles de Euros Miles de Euros
2014 2013
Hacienda Pablica, Acreedora Corriente No Corriente No
Corriente Corriente
Pasivos por impuesto diferido (Nota 21.3) - 169.140 - 206.182
Hacienda Piblica acreedora por IRPF 6.103 - 7.987 .
Hacienda Puablica acreedora por impuestos locales 646 - 24.596 -
Organismos de la Seguridad Social acreedores 9.580 - 8418
Hacienda publica acreedora por otros impuestos 183 - 676
Hacienda publica acreedora por [VA 546 - - -
17.058 169.140 41.677 206.182
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Con fecha 27 de noviembre de 2014 se aprobaron los textos normativos que aprueban la reforma de los
Impuestos sobre Sociedades, IRPF y no Residentes e IVA.

La Ley 27/2014 del Impuesto de Sociedades establece, entre otras modificaciones, la reduccion
progresiva del tipe impositivo del impuesto en el plazo de dos afios del 30% al 25%, fijandose en el
ejercicio 2015 un tipo del 28% y para el ejercicio 2016 y siguientes un tipo del 25%. En consecuencia, se
ha procedido al correspondiente ajuste valorativo de los activos y pasivos por impuesto diferido (véanse
notas [8d) y 21.3). El impacto en activos diferidos ha sido de una disminucién de 15.666 miles de euros,
y en pasivos diferidos de una disminucién de 31.188 miles de euros.

21.2. Conciliacién resultado contable y base imponible fiscal

La conciliacién entre el resultado contable y la base imponible del Impuesto sobre Sociedades en el
ejercicio 2014 es la siguiente:

Miles de Euros

2014
Ingresos y gastos imputados
Cuenta de pérdidas v ganancias directamente al patrimonio heto
Saldo ingresos y gastos del ejercicio 452.169
Aumentos  Disminuciones Total Aumentos  Disminuciones Total

Impuesto sobre Sociedades 199,430 - 199,430
Resultado antes de impuestos - - 651.599
Diferencias permanenies 4.323 - 4.323
Diferencias temporarias:
- Amortizacion 261.397 (141.247) 120.150 . - -
- Pérdidas por deterioro 10.112 (20.071) (9.959) - - S
- Planes de pensiones 1.662 (395 1.267 - .
- Provisiones 348 {3.356) (3.008) = o o
- Derivado de cobertura . - - 4922 (2.423) 2499
- Subvenciones, donaciones y legados
recibidos - - - 27.443 (46.729) (19.286)
- Otros 4.367 (18 4.349 - (149) (149)

277.886 (165.087) 112,799
Base imponible (resultado fiscal) 768.721 {16.936)
Cuota integra (30% sobre la base
imponible) 230.616 (5.081)
Deducciones (96.552)
Cuota liquida 134.064
Retenciones v pagos a cuenta (189.316)
Cuota a cobrar con matriz (Nota [2) {35.252)

Las principales diferencias permanentes del ejercicio corresponden, fundamentaimente, a gastos no
deducibles. En cuanto a las principales diferencias temporarias del ejercicio corresponden a la diferencia
entre la amortizacion fiscal y contable, dotacion a la provisién de insolvencias y provisiones de riesgos y
gastos de personal.

El tipo impositivo general del Impuesto sobre Sociedades para el ejercicio 2014 es del 30%. La Ley
27/2014, de 27 de noviembre, del Impuesto sobre Sociedades, con entrada en vigor el 1 de enero del
2015, establece que el tipo general de gravamen para los contribuyentes de este Impuesto sera del 28% en
2015 y del 25% a partir del 2016.

Como consecuencia de esta reduccion del tipo de gravamen general y del resto de modificaciones
incorporadas por la Ley 27/2014, de 27 de noviembre se ha procedido a reevaluar los activos y pasives
por impuestos diferidos en funcién de su periodo estimado de reversion, registrando los siguientes
impactos:
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Un mayor gasto en el epigrafe “Gasto por impuesto sobre beneficios™ de la cuenta de resultados por
importe de 18.736 miles de euros, de los cuales 15.481 miles de euros se abonan, disminuyéndolos, a
activos por diferencias temporarias (epigrafe “Activos por Impuestos diferidos” del Activo no
corriente del balance de Situacion), y el resto, 3.255 miles de euros, se abonan, disminuyéndolos, a
los créditos fiscales por bases imponibles negativa existentes frente a ENAIRE (epigrafe “Créditos a
empresas del grupo y asociadas” del Activo corriente del Balance de Situacion),

- Una disminucion del epigrafe “Pasivos por Impuestos diferido™ por importe de 31.188 miles de
euros, con contrapartida en el epigrafe “Subvenciones, donaciones y legados recibidos™ del
Patrimonio neto (Nota 18 d).

- Un cargo al epigrafe™ Operaciones de cobertura™ del Patrimonio neto por un importe de 185 miles de
euros, por la disminucion de “activos por impuesto diferido™ relacionados con partidas previamente
abonadas en dicho epigrafe del Patrimonio neto.

El gasto por el impuesto sobre Sociedades se compone de:
Miles de Euros

2014 2013

Impuesto corriente 230.616 147.039
Impuesto diferido (33.839) (480)
Deducciones fiscales registradas (14.450) (240.022)
Otros 17.103 (497)
199.430 (93.960)

El epigrafe “Otros™ recoge. principalmente, el gasto por 18.736 miles de euros por ajustes valorativos
derivados de la aprobacion de la Ley 27/2014 explicado anteriormente, asi como ajustes respecto de
ejercicios anteriores que corresponden a la regularizaciéon entre la estimacion efectuada al cierre del
periodo y la presentacion del impuesto de sociedades. Adicionalmente, recoge el efecto positivo, por
importe de 1.633 miles de euros, de declaraciones complementarias del Impuesto correspondientes a los
ejercicios 2012 y 2013.

En el ejercicio 2014 la Sociedad ha reconocido y aplicado deducciones fiscales en el impuesto de
Sociedades por importe de 14.450 miles de euros.

En el ejercicio 2013 la Sociedad reconoci6 y aplicé deducciones fiscales en el impuesto de Sociedades
por importe de 96.421 miles de euros, asimismo reconocié deducciones fiscales pendientes por utilizar
por 143.604 miles de euros como una cuenta a cobrar con la matriz.

En los epigrafes [nversiones en empresas del grupo y asociadas a largo y corto plazo, se recogen el
crédito que la Sociedad mantiene con su accionista en concepto de bases imponibles negativas, pagos a
cuenta no utilizados en el ejercicio y otras deducciones activadas por consolidacion fiscal, originadas por
la liquidacion del Impuesto de Sociedades del ejercicio. Al 31 de diciembre de 2014 las cuentas a cobrar a
corto y largo plazo por este concepto ascienden a 168.196 y 55.252 miles de euros, respectivamente,
(2013: cuenta a cobrar a corto plazo por 108.936 miles de euros; cuenta a cobrar a largo plazo por
148.823 miles de euros). De los 168.196 miles de euros de cuenta a cobrar a corto plazo, 59.085 miles de
euros (2013: 0 miles de euros) corresponden a pagos a cuenta del Impuesto de Sociedades de 2013 no
compensados a la fecha de cierre de estas cuentas anuales, pero que fueron cobrados integramente en
enero de 2015; 63.548 miles de euros (2013: 108.936 miles de euros) a deducciones pendientes de
aplicacion (ver nota 21.3), y el resto, 45.563 miles de euros (2013: 0 miles de euros), a créditos frente a
ENAIRE por bases imponibles negativas pendientes de aplicacion. El crédito a largo plazo de 55.252
miles de euros (2013: 148.823 miles de euros, de los cuales 34.672 miles de euros correspondian a
deducciones pendientes de aplicacién; 52.615 miles de euros a créditos por bases imponibles negativas
pendientes de aplicacioén, vy 61.536 miles de euros. a pagos a cuenta del Impuesto de Sociedades de 2013
no compensados a la fecha de cierre) corresponde integramente a pagos a cuenta del Impuesto de
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Sociedades de 2014 no compensados. La Sociedad ha clasificado estas cuentas a cobrar en el corto y
largo plazo en funcion de las previsiones de utilizacién en el impuesto de Sociedades de los préximos
ejercicios (Nota 12).

Otra informacion:

En la Ley 16/2012 | de 27 de diciembre, por la que se adoptan diversas medidas tributarias dirigidas a la
consolidacion de las finanzas publicas y al impulso de la actividad econémica, se establece la posibilidad
de una actualizacién voluntaria de valores de determinados activos (inmovilizado material e inversiones
inmobiliarias) en el balance de las empresas. La Sociedad decidié no efectuar la actualizacién de activos.

21.3. Impuestos diferidos

El detalle de los impuestos diferidos al 31 de diciembre de 2014 y 2013 es el siguiente:

Miles de Euros

2014 2013

Activos por impuestos diferidos:
- Diferencias temporarias (Nota 21.1) 96.821 80.582
96.821 80.582

Pasives por impuestos diferidos:
- Diferencias temporarias (Nota 21.1} (169.140) (206.182)
(169.140) {206.182)
Impuesios diferidos (72.319) (125.600)

El movimiento durante el gjercicic en los activos y pasivos por impuestos diferidos, sin tener en cuenta la
compensacion de saldos, ha sido como sigue:

Miles de Euros

Activos por impuestos Pérdidas | Planes de Provisiones Derivado de h:fa':;:-‘fl:‘;; ;le
diferidos Amortizacion | deterioro | pe Resp b cobertura participaciones Otros Total
Saldo al inicio 48.627 6,622 980 15419 2792 59 231 80.582
Cargo (abono) a cuenta de
pérdidas y ganancias 36.045 (2.988) 380 (903) 1305 | 33.830
S:trogo (abono) a patrimonio B i} i (749) N (749)
R aatosliey (12.995) (5951 |  1% (1.653) (185) 25) | (15.666)
Otros 574 5.290 1,333 {7.065) (1.317) | (1.185)
Sy L iz 72.281 8329 1147 14.19 1.858 (1.154) 194 | 96.821
Saldo al inicio 43.138 6.766 1.030 2737 6.850 5911 1.692 | 68.130
Altas por fusion - B x . - - :
Cargo (abono) a cuenta de !
e o 3.399 482 (50) {2.463) - (1.848) (480}
S::I;;O (abono) a patrimonio | (4.0641 - o6y
Otros 2.090 (626) 15.1435 387 16.996
?;'I‘;" a 31 de diciamhrgie 18.627 6.622 980 15419 270 911 31| 80.582
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Miles de Euros

Incremento de
valoracién

Subvenciones de participaciones Total

Pasivos por impuestos diferidos

Saldo al inicio (200.805) (5377 (206.182)
Ajustes valorativos Ley 27/2014 31.188 - 31.188
Cargo a patrimonio neto 5.854 - 5.854
Saldo a 31 de diciembre dec 2014 (163.763) (837 (169.140)
Pasivos por impuestos diferidos

Salde al inicio {206.498) (5.377) (211.875)
Cargo a patrimonio nelo 5.693 - 5.693
Otros - - -
Saldo a 31 de diciembre de 2013 {200.805) {5.377) (214.182)

Ejercicios pendientes de comprobacion v actuaciones inspectoras

Segiin establece la legislacion vigente, los impuestos no pueden considerarse definitivamente liquidados
hasta que las declaraciones presentadas hayan sido inspeccionadas por las autoridades fiscales o haya
transcurrido el plazo de prescripcion de cuatro afios. A 31 de diciembre de 2014, esta abierto el periodo
de prescripcion comprendido entre el 31 de mayo de 2011 y el 31 de diciembre de 2014 para todos los
impuestos.

La Entidad Pablica Empresarial “ENAIRE”™, cabecera del grupo fiscal, tiene abierto el periodo de
prescripcién de los siguientes impuestos: Impuesto sobre Sociedades: ejercicios de 2010 a 2014
Impuesto sobre la Renta de Personas Fisicas: ejercicios de 2011 a 2014; Impuesto sobre el Valor
Anadido: ejercicios de 2011 a 2014; Impuesto General Indirecto Canario: ejercicios de 2011 a 2014 y el
Impuesto sobre la Produccion, tos Servicios y la Importacion: ejercicios de 2011 a 2014,

Los Administradores de Aena, S.A. consideran que se han practicado adecuadamente las liquidaciones de
los impuestos, por lo que, ain en caso de que surgieran discrepancias en la interpretacion normativa
vigente por el tratamiento fiscal otorgado a las operaciones, los eventuales pasivos resultantes, en caso de
materializarse, no afectarian de manera significativa a las cuentas anuales adjuntas.

El 25 de julio de 2014 se cerraron las actuaciones de comprobacién e investigacidn en relacion con el
Impuesto sobre el Valor Afiadido del ejercicio 2013 que se iniciaron el 19 de marzo de 2014 en Aena,
S.A., concluyéndose de manera favorable para la entidad, y estimandose que, a cierre de 2013, la cantidad
a devolver por el Estado a Aena, S.A. ascendia a 31.648 miles de euros correspondientes a la cuota
pendiente de devolucion de diciembre de 2013, contabilizada en balance. Dicho importe ha sido cobrado
integramente el 28 de agosto de 2014.
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Deducciones liscales

En el ejercicio 2014 las siguientes deducciones han sido aplicadas en la liquidacion del impuesto de
Sociedades y las deducciones pendientes se han reconocido en la cuenta fiscal con el accionista:

Deducciones fiscales ejercicio 2014

Importe Importe
reconocido registrado Importe Importe
Ailo de en 2014 generado en aplicado pendiente Aiio
Generacion 2014 Vencimiento

Deducciones en 2008 5.449 - {5.449) - 2013
Canarias por 2009 - - - 5 2014
inversiones en 2010 - - (57.386) 5 2015
activeos fijos 2011 s . (16.97%) 25.769 2016
2012 (1.012) - - 37.779 2027
2013 - - - - 2028
2014 - 14.450 {14.450) - 2029
2006 - - (129) - 2021
Jaritiggionceen 2007 - - (125) - 20
o 2008 : - (122) - 203
planes de pensiones 2009 - 2 (113) . 2024
2010 - . (66) - 2025
Deducciones 2006 (730) . . . 2021
medioambientales 2007 (771) - - - 2022
Doble Imposicién 2011 - - 220) 2018
Interna 2012 - - (28) 2019
2006 (252) - - 2021
2007 (179} . . - 2022
Planes de pensiones 2008 - . (148) . 2023
2009 - - (102) 2024
2010 - - {58) - 2025
. 2012 - - 321) - 2030
R 2013 81 : 81) - 201
Fomento empleo 2012 - - (167) - 2027
minusvilide 2013 44 - (44) - 2028
2006 330 - - - 2021
2007 (277) - - - 2022
2008 - . (329) - 2023
Formacion 2009 - - (136) - 2024
Profesional 2010 - . 43 - 2025
2011 . . (4) - 2026
2012 - . 3 - 2027
2013 2 . (2) - 2028
Donaciones 2011 - - ()] - 2021
2012 - - 23) - 2022
2013 21 - (21) - 2023

Total 2.046 L4.450 (96.552) 63.548

En la columna “Importe reconocido en 2014 se reflejan las diferencias entre las deducciones aplicadas
en el cdlculo del gasto del Impuesto sobre Sociedades correspondiente al ejercicio 2013 y las
efectivamente aplicadas en la liquidacion definitiva de dicho afio presentada ante la Agencia Tributaria.

La columna “Importe registrade generado en 2014 refleja las deducciones propiamente generadas
durante el ejercicio 2014.

En el ejercicio 2013 se aplicaron las siguientes deducciones en la liquidacion del impuesto de Sociedades
y las deducciones pendientes se han reconocido en la cuenta fiscal con el accionista:
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Deducciones fiscales ejercicio 2013

Importe
Afo de reconocidoen  Importe aplicado  Importe pendiente Afio
Generacién 2013 Vencimiento
. 2008 20.879 (20.879) 2013
Canariae por imversiones 2009 8923 oy S 205
en activos fijos 2010 57.386 - 57.386 2015
2011 42,744 - 42.744 2016
2012 38.791 - 38.791 2017
2013 37.011 (37.011) - 2018
. 2006 129 - 129 2021
Deducciones en 2007 125 - 125 2022
aportaciones s planesde 2008 122 - 22 2023
pensiones 2009 113 - 113 2024
2010 66 - 66 2025
Deducciones 2006 730 730 2021
medioambientales 2007 771 - 771 2022
Daoble Imposicidn 2011 220 - 220 2018
interna 2012 28 28 2019
2006 252 252 2021
2007 179 - 179 2022
Planes de pensiones 2008 148 z 148 2023
2009 103 n 102 2024
2010 59 {1 58 2025
1+D+i 2012 321 - 321 2030
2012 167 - 167 2027
2013 - - - 2028
2006 332 (2) 330 2021
2007 278 (1 277 2022
e 0 e 2008 329 . 329 2023
2009 138 2) 136 2024
2010 44 (1) 43 2025
2011 4 - 4 2026
2012 3 - 3 2027
Donaciones 2011 4 g 2021
2012 23 - 23 2022
Total 240.022 {96.421}) 143.604

83



22. Ingresos y Gastos
a) Aprovisionamientos
El desglose del epigrafe de Aprovisionamientos del ejercicio 2014 y 2013 es el siguiente:

Miles de Euros

2014 2013
Compras de otros aprovisionamientos (626) (904)
Trabajos realizados por otras empresas (181.236) (196.987)
Total (181.862) (197.891)

Los trabajos realizados por otras empresas corresponden, principalmente, a los servicios prestados por el
Ministerio de Defensa que ascienden a 4.358 miles de euros (2013: 5.925 miles de euros), asi como a los
Servicios de comunicaciones, navegacién y vigilancia (CNS), Servicios de transito aéreo (ATM), y
Servicios de informacion aeronautica (AIS) prestados por ENAIRE que ascienden a 145.955 miles de
euros (2013: 191.062 miles de euros). En este epigrafe también se incluye el Convenio firmado con
AEMET por importe de 8.333 miles de €, sin importe para 2013,

b) Distribucién del importe neto de la cifra de negocios

La actividad de la Sociedad se desarrolla geogréficamente en el territorio nacional, habiéndose obtenido
los ingresos en el ejercicio 2014 y 2013 que se detallan a continuacién:

2014 2013

Servicios Aeroportuarios 2.241.536 2.171.357
Prestaciones Patrimoniales 2.171.663 2.094.346
Aterrizajes/Servicio Transito Aéreo/Servicio Metcorologia 603.982 570.589
Estacionamientos 27933 25.750
Pasajcros 977.510 950.376
Pasarelas telescépicas 99.577 96.890
Carga 4.573 11.424
Seguridad 345.898 330.089
Handling 75.569 72.968
Carburante (*) 28.050 27.048
Catering (*) 8.571 9.212
Resto servicios aeroportuarios " 69.873 77.011
Servicios Comerciales 631.393 553.467
Arrendamientos 26917 30015
Tiendas 69.919 72.929
Tiendas Duty Free 188.029 141.603
Restauracion 112.892 92417
Rent a car 100.355 98.529
Publicidad 27.610 25.904
Resto ingresos comerciales ! 105.671 92.070
Servicios fuera de terminal 160.528 146.178
Aparcamiento 102.601 89.152
Terrenos 13.161 13.284
Almacenes y hangares 19.349 18.556
Centros Logisticos de Carga 21,270 21.776
Explotaciones Inmobiliarias 4.147 3.410
Total Importe Neto de la Cifra de Negocio 3.033.457 2.871.002

(*)En los estados financieros auditados de 2013 el Catering figuraba dentro del epigrafe “servicios acroportuarios™
como precio privado y el canon fijo de carburante figuraba como prestacion publica patrimonial. Desde el | de
cnero de 2013 el Catering pasa a ser prestacion publica patrimonial {LPGE) y ¢l canon fijo de carburante se
reclasifica de acuerdo a su naturaleza de precio privado. En estas cuentas anvales ambos conceptos estdn
reclasificados de acuerdo a Ja normativa vigente.

(1) Incluye, Mostradores Utilizacion 400Hz. Servicio Contraincendios. Consignas, Fast-Track y Otros Ingresos.
(2) Incluye Explotaciones Comerciales. Suministros Comerciales. Utilizacion de Salas y Filmaciones
Grabaciones.



¢) Gastos de personal
Los gastos de personal en los ejercicios 2014 y 2013 se desglosan de la forma siguiente:

Miles de Euros

2014 2013
Sueldos y salarios ¢ indemnizaciones 241,712 253.829
Plan Social de Desvinculacién Voluntaria (Nota 20} (1.230) (5.559)
Seguridad Social a cargo de la empresa v otros gastos sociales 95.384 89.709
Aportaciones a compromisos laborales 8 13
Exceso de provision retribuciones y otras prestaciones (2.064) (6.012)
Otros 1.456 483

335.266 332.463

d) Servicios exteriores
El desglose de este epigrafe en los ejercicios 2014 y 2013 es el siguiente:

Miles de Euros

2014 2013

Arrendamientos y cdnones 3.288 1.656
Reparaciones y conservacion 235.550 245.743
Servicios profesionales independientes 25.564 22,425
Primas de seguros 10.930 5.834
Servicios bancarios 1.752 1.548
Publicidad y relaciones publicas 3.245 914
Suministros 100.108 102.593
Servicios vigilancia y seguridad 104.697 105.992
Gastos por servicios con ENAIRE 11.354 28.864
Otros servicios 106.334 110.688
602.822 626,257

El epigrafe de reparaciones y conservacién recoge principalmente el mantenimiento del sistema SATE
{sistema automdtico tratamiento equipajes). Los suministros se corresponden con los gastos de luz, agua y
teléfono, principalmente. Los otros servicios corresponden, principalmente, a servicios de gestion de los
parkings, coste por servicio de asistencia a pasajeros con movilidad reducida, servicios corporativos con
la Entidad Pablica Empresarial “ENAIRE” y servicios de informacion al piblico.

Los servicios exteriores han disminuido en comparacién con el ejercicio 2013, como consecuencia,
principalmente, de las medidas de eficiencia y operativas implantadas a lo largo de los (ltimos afios. En
concreto, las medidas mas importantes han permitido racionalizar y optimizar los costes en los siguientes
servicios: mantenimiento, filtros de seguridad, vigilancia privada, transporte de lanzaderas en Adolfo
Sudrez Madrid-Barajas y en Barcelona-El Prat, informacion al pablico, eficiencia energética, asistencias
técnicas y en otros conceptos de gastos (comunicaciones, material de oficina, etc.), asi como los servicios
corporativos con ENAIRE.
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e) Resultados financieros

Los resultados financieros obtenidos en el ejercicio 2014 y 2013 han sido los siguientes:

Miles de Euros

2014 2013
Ingresos financieros 10.142 9415
De valores negociables y otros instrumentos financieros-
- De empresas del grupo y asociadas (Nota 12} 962 191
- De terceros 3473 217
Activacidén de gastos financieros 5.707 9.007
Gastos financieros (407.996) (250.607)
- Por deudas con empresas de) grupo y asociadas (Nota 12) (208.212) (230.770)
- Por deudas con terceros (195.219) (14.808)
- Por actualizacidn de provisiones {4.565) {5.029)
Variacion de valor razonable en instrumentos financieros (4.922) (12.904)
Diferencias de cambio (19) -
Deterioro y resultade por enajenaciones en instrumentos financieros - (753)
RESULTADO FINANCIERO {402.795) (254.849)

La Sociedad recoge bajo el epigrafe “Actualizacion de provisiones™ los ajustes de cardcter financiero
como consecuencia de la actualizacion de provisiones (Nota 20). El incremento en el epigrafe “Gastos
financieros por deudas con terceros™ se debe a que la Sociedad ha registrado en 2014 un importe de
191.119 miles de euros (en 2013 un importe de 13.776 miles de euros) en concepto de intereses de
demora relativos a contenciosos expropiatorios, cuya provision asociada se describe en la Nota 20.

f) Excesos de provisiones

Del importe total de 29.445 miles de euros incluido en el epigrafe “Excesos de provisiones”, 11.797 miles
de euros corresponden a resoluciones favorables en liquidaciones de impuestos locales que se
encontraban en controversia, y el resto, 17.648 miles de euros, corresponden a excesos de Provisiones por
responsabilidades de distinta naturaleza (Contratos comerciales, resoluciones judiciales que modifican el
importe del litigio, etc.) con origen en los afios 2011 a 2013. En 2013 la reversiéon mas significativa
corresponde a “Exceso de provisiones de Impuestos™ por importe de 1.265 miles de euros.

2) Otra informacion

El nimero de empleados al cierre del ejercicio 2014 y 2013 por categorias y sexos ha sido el siguiente:

2014(*%) 2013 (*)
Categoria Profesional Hoinbres Mujeres Total Hombres Mujeres Total
Alta Direccion 7 2 9 4 - 4
Directivos y Titulados 771 580 1.351 759 550 1.309
Coordinadores 809 286 1.095 817 289 1.106
Técnicos 2.847 1.401 4.248 2.899 1.419 4318
Personal de apoyo 247 270 517 265 290 555
Total 4.681 2.539 7.220 4.744 2,548 7.292

{*) El nimero de empleados temporales al cierre del ejercicio 2014 ascendié a 640 empleados (2013: 738 empleados).
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En cuanto a la plantilla media del ejercicio por categoria ha sido la siguiente:

Categoria Profesional 2014 (%) 2013 (*)
Alta Direccitn 7 4
Directivos y Titulados 1.327 1.387
Coordinadores 1.098 1.127
Técnicos 4,289 4.491
Personal de apoyo 535 602
Total 7.256 7.611

(*) El nimero de medio de empleados temporales en el gjercicio 2014 ascendia a 704 (2013: 816 empleados eventuales).

En cuanto a los miembros del Consejo de Administracion, estd formado por 12 personas (9 hombres y 3
mujeres) a la fecha de la formulacién (2013: 9 hombres y 3 mujeres).

Retribucién de los Administradores y la Alta Direccién

Las retribuciones percibidas durante el ejercicio 2014 y 2013 por los Administradores y la Alta Direccién
de la Sociedad clasificadas por conceptos, han sido las siguientes (en miles de euros):

2014 2013
. L Consejo de Alta Consejo de
euDikegeion Adminisltracién iotal Direccién Adminis{raci(m ifistal
Sueldos 842 - 842 476 - 476
Dietas 23 121 144 17 119 136
Planes de pensiones - - - - - -
Primas de seguros 5 - 5 3 - 3
870 121 991 496 119 615

La diferencia retributiva que se puede apreciar entre los periodos analizados no obedece a ningun
incremento retributivo, sino que se corresponde unicamente a la diferente adscripcion organizativa de los
componentes de la Alta Direccién del Grupo en cada periodo: 4 de ellos han estado siempre adscritos a
Aena, S.A. vy 6 Directores han variade su adscripcion en los periodos analizados. En concreto, desde
marzo del 2013 hasta julio del 2014, 6 Directores han estado adscritos organizativamente a ENAIRE,
prestando servicios para todo el Grupo, y sus retribuciones, junto con la del Presidente del Grupo, durante
dicho periodo fueron abonadas directamente por la matriz y facturadas proporcionalmente, por acuerdo de
servicios, a Aena, S.A.: 526 miles de euros en 2013 v 291 miles de euros en el ejercicio 2014,

Una vez autorizado €l marco de tramites para la venta de capital social de Aena, S.A., se ha producido la
segregacion completa de las funciones y de la organizacion entre ENAIRE y Aena, S.A., por lo que a
partir de julio de 2014, el Presidente-Consejero Delegado y 5 puestos de Alta Direccidn (de los 6
anteriormente mencionados), que desde ENAIRE prestaban sus servicios a todo el Grupo, se han
incorporado de forma efectiva a Aena, S.A., prestando con exclusividad sus servicios a la misma. Dicho
traslado es el que explica el incremento en la partida de sueldos de 2014,

No existen anticipos ni créditos concedidos al cierre del gjercicio 2014 ni 2013. Asimismo, no existen
obligaciones en materia de pensiones contraidas con antiguos o actuales Administradores.



Participaciones, cargos v actividades de los miembros del Consejo de Administracion analogas

Durante los ejercicios 2014 y 2013 los miembros del Consejo de Administracién no han mantenido
participaciones en el capital de Sociedades que directamente mantengan actividades con el mismo,
analogo o complementario género al que constituye el objeto social de la Sociedad. Asimismo, no han
realizado ni realizan actividades por cuenta propia o ajena del mismo, andlogo o complementario género
de actividad el que constituye el objeto social de Ia Sociedad.

A 31 de diciembre de 2014 y 2013 no hay miembros del Consejo de Administracién que asuman cargos
de administradores o directivos de otras Sociedades que forman parte del Grupo.

Ninguna de las personas vinculadas a los miembros del Consejo de Administracion ostenta participacién
alguna en ¢l capital social de Sociedades, ni ejerce cargo o funcién alguna en ninguna/s Sociedad/es con
¢l mismo, analogo o complementario objeto social de la Sociedad.

Sitmaciones de conflictos de interés de los Administradores

En el deber de evitar situaciones de conflicto con el interés de la Sociedad, durante el ejercicio los
Administradores que han ocupado cargos en el Consejo de Administracion han cumplido con las
obligaciones previstas en el articulo 228 del texto refundido de la Ley de Sociedades de Capital.
Asimismo, tanto ellos como las personas a ellos vinculadas, se han abstenido de incurrir en los supuestos
de conflicto de interés previstos en el articulo 229 de dicha ley, excepto en los casos en que haya sido
obtenida la correspondiente autorizacion.

Honorarios de auditoria

Los honorarios devengados durante el ejercicio por PricewaterhouseCoopers Auditores, S.L. por los
servicios de anditoria de cuentas ascendieron a 40 miles de euros en 2014 (2013; 48,2 miles de euros) y
los honorarios devengados por otros servicios de verificacion ascendieron en 2014 a 0 miles de euros
(2013: 212 miles de euros). Por otros servicios PricewaterhouseCoopers devengé 132,5 miles de euros
durante el gjercicio 2014

23, Compromisos y otras garantias

A 31 de diciembre de 2014 y 2013 Aena, S.A. no mantiene ninglin aval o garantia concedidos a terceros.
Es su accionista inico quien tiene algunos avales entregados v en vigor para cubrir los compromisos que
se generan en ¢l negocio acroportuario. Los Administradores de la Sociedad no esperan que se generen
pasivos de consideracion.

24. Compromisos medioambientales

La Direccion de la Sociedad, fiel a su compromiso de preservacién del medio ambiente y de la calidad de
vida de su entorno, viene acometiendo inversiones en esta drea, que permiten la minimizacién del impacto
medioambiental de sus actuaciones v la proteccion y mejora del medio ambiente.

El inmovilizado material al 31 de diciembre de 2014 incluye inversiones de cardcter medioambiental por

importe de 329,5 millones de euros, cuya amortizacién acumulada asciende a 181,5 millones de euros,
{2013: inversiones por 556,6 millones de euros y amortizaciones por 168,9 millones de euros).
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Las altas de inmovilizado realizadas durante el ejercicio 2014 han ascendido a 28.48% miles de euros
(2013: 21.474 miles de euros), seglin el siguiente desglose:

2014 2013
Milaga 359 583
Valencia 3.110 5.399
Menorca 70 261
Madrid/Barajas 4.364 1.073
Barcelona 742 22
Girona 274 34
Alicante 2.885 3.855
Tenerife Norte 1.931 2.342
Palma Mallorca 2.854 816
Bilbao 1.220 1.630
Santiago 15 52
Gran Canaria 1.185 958
Ibiza 1.862 1.677
Pamplona 9 305
A Coruiia 6.599 1.544
Resto Acropuertos 809 923
Total 28.488 21.474

La cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio 2014 y 2013 incluye los siguientes gastos incurridos de
cardcter medioambiental detallados por conceptos:

Miles de euros

2014 2013
Reparaciones y conservacion 7.272 7.258
Servicios profesionales independientes 1.103 1.584
Otros servicios medioambientales 2.950 3.120
Total 11.325 11.962

Las provisiones y contingencias de naturaleza medicambiental se detallan en la Nota 20. Los
Administradores de la Sociedad no esperan que se produzcan pasivos o contingencias adicionales por este
concepto que pudieran ser significativos.

En relacion con el Plan Barajas y en funcion de lo especificado en las resoluciones de 10 de abril de 1996
de la Direccion General de [nformacién y Evaluacion Ambiental, y de 30 de noviembre de 2001 de la
Secretaria General de Medic Ambiente, la Sociedad estd llevando a cabo el aislamiento acdstico de una
serie de viviendas en el entorno del aeropuerto de Adolfo Sudrez Madrid-Barajas, lo que ha supuesto al
31 de diciembre de 2014 la insonorizacién de 12.820 viviendas (2013: 18.213 viviendas).

Conforme a las Declaraciones de Impacto Ambiental pertenecientes a los proyectos de ampliacién de los
aeropuertos de Alicante-Elche y Madlaga-Costa del Sol, la Sociedad estd ejecutando los Planes de
Aislamiento Acustico asociados a dichas declaraciones, lo que ha supuesto que a finales del afio 2014 se
hayan insoncrizado 1.936 en Alicante-Eiche y 810 en Milaga-Costa del Sol (2013: 1.845 viviendas en
Alicante-Elche y 814 en Bilbao).

Ademas, desde el ejercicio 2007 se ha iniciado la tramitacion de expedientes de aislamiento acustico en
viviendas localizadas en el entorno de los aeropuertos de Gran Canaria, La Palma, Menorca, Palma de
Mallorca, Tenerife Norte, Valencia, Bilbao, Ibiza y Pamplona, Barcelona, Sabadell, Santiago de
Compostela, Vigo, La Coruiia, y Melilla los cuales continuaban en ejecucion al cierre de 2014,

Asi mismo, de acuerdo con las resoluciones del Ministerio de Medio Ambiente por las que se formulan
Declaraciones de Impacto Ambiental, correspondientes a los aeropuertos de la Sociedad, se estan
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llevando a cabo las medidas preventivas, correctoras y compensatorias que se indicaban en los estudios
del impacto ambiental preceptivos y en las citadas Declaraciones de Impacto Ambiental, cumpliendo con
una serie de condiciones relacionadas principalmente con la proteccion del sistema hidroldgico e
hidrogeolégico, proteccion y conservacion de los suelos, proteccion de la calidad del aire, proteccion
acustica, proteccion de la vegetacion, fauna y habitats naturales, proteccién del patrimonio cultural,
reposicion servicios y vias pecuarias, ubicacion de canteras, de zonas de préstamos, vertederos e

instalaciones auxiliares.
25. Contingencias
Pasivos contingentes:

Al cierre de los ejercicios 2014 y 2013 la Sociedad mantiene reclamaciones y controversias legales en su
contra, en el transcurso normal de su negocio y como consecuencia natural de ello, que la Direccion
considera obligaciones posibles para las que no es probable que se produzca una salida de recursos o para
las que el importe de la obligacion no puede ser estimado razonablemente.

Actuaciones medioambientales

Tal y como se ha descrito en el epigrafe de Provisiones para actuaciones medicambientales, como
consecuencia de las actuaciones necesarias para dar cumplimiento a la normativa de caracter
medioambiental relacionada con las distintas obras de ampliacion y mejoras en la red de aeropuertos, la
Sociedad esta obligada a realizar una serie de inversiones exigidas para minimizar el impacto de ruido en
las viviendas afectadas por dichas obras. Al cierre de los ejercicios 2014 y 2013, la Sociedad mantenia
diversos procesos de reclamaciones que, en caso de resolverse de forma desfavorable, podrian dar lugar a
pasivos exigibles que, al cierre de dichos ejercicios, no es posible cuantificar.

Como consecuencia del sobrevuelo de aviones en el nucleo de poblacion denominado Ciudad Santo
Domingo (Algete, Madrid), algunos habitantes de esta zona consideran vulnerados sus derechos
fundamentales debido a niveles de ruido excesivo en sus viviendas. Estos vecinos interpusieron el recurso
contencioso-administrativo 109/2004 contra Aena, S.A. y el Ministerio de Fomento reclamando la
paralizacién en la utilizacion de la pista 18R (una de las cuatro con las que cuenta el Aeropuerto Adolfo
Sudrez Madrid-Barajas). De momento, el Tribunal Supremo no ha acordado esta medida.

El 31 de enero de 2006 el Tribunal Superior de Justicia de Madrid dicté sentencia por la que desestimaba
el referido recurso contencioso-administrativo. La sentencia fue recurrida en casacion por cinco de los
recurrentes iniciales, estimando el Tribunal Supremo parcialmente el recurso mediante Sentencia de 13 de
octubre de 2008, por vulneracion del derecho a la intimidad domiciliaria.

Posteriormente, han tenido lugar diversos pronunciamientos e incidentes de ejecucién que han sido
recurridos por ambas partes del procedimiento.

En el marco de un tercer incidente de ejecucion, el Tribunal Superior de Justicia de Madrid ha dictado un
auto de fecha 2 de diciembre de 2014 (el *Auto de 2 de diciembre de 2¢14"), notificado a ENAIRE y a
Aena, S.A. el 5 de diciembre de 2014, mediante el cual (i) declara no ejecutada la sentencia del Tribunal
Supremo de 13 de octubre de 2008, dado que concluye que la lesion del derecho fundamental por la
intensidad provocada por los sobrevuelos permanece; y (ii) acuerda, como medida de ejecucion de la
misma, una reduccion del nimere de sobrevuelos de la urbanizaciéon Ciudad Santo Domingo del 30%,
calculado sobre el nimero de sobrevuelos existente en 2004, que ascendié a 20.730 aproximaciones a la
pista 18R.

Con respecto a esta Gltima medida, el TSJ aclara lo siguiente:

La reduccion del 30% del niimero de sobrevuelos debera ser iniciada en un plazo no superior a dos meses
desde la notificacion del Auto de 2 de diciembre de 2014, debiendo informarse a la Sala de la fecha de
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inicio. Este plazo venceria el 5 de febrero de 2015.

Transcurridos seis meses desde el inicio de la reduccion acordada, ENAIRE, Aena, S.A. y el Ministerio
de Fomento deberan informar a la Sala en el plazo de un mes sobre la incidencia de la medida de la
situacion acustica de la urbanizacién. En ese mismo plazo de un mes, los recurrentes podran aportar sus
correspondientes alegaciones y mediciones al respecto.

El Auto de 2 de diciembre de 2014 ha sido recurrido en reposicion ante la misma Sala del TSJ. Junto con
la presentacion de este recurso se ha solicitado la suspensién de la ejecucion del Auto de 2 de diciembre
de 2014. Mediante Auto de fecha 18 de diciembre de 2014, ¢l TSJ ha accedido a la suspension interesada
de modo que, en el momento presente, el aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid-Barajas puede seguir
operando en las mismas condiciones en las que lo hacia hasta la fecha, sin que sea necesario iniciar la
reduccién del nimero de sobrevuelos que se producen sobre Ciudad Santo Domingo hasta que los
mismos sean un 30% inferiores a los existentes en el afio 2004,

En caso de que este proceso de reclamaciones se resolviera de forma desfavorable, podrian dar lugar a
pasivos exigibles que al cierre de este periodo no es posible cuantificar.

Expropiaciones

Asimismo, la Sociedad se encuentra inmersa en juicios de reclamaciones a raiz de las expropiaciones
realizadas, que a los cierres de los ejercicios 2014 y 2013 no podian cuantificarse en firme, ya que estaban
pendientes de resolucidn judicial y que podrian dar lugar a salidas adicionales de tesoreria en concepto de
expropiaciones.

Actividades comerciales

Al cierre del ejercicio la Sociedad mantiene controversias legales con distintas empresas hosteleras y de
restauracion con concestones en aeropuertos de la red Aena que estin o bien pendientes de sentencia en
firme o bien se encuentran en suspenso a la espera de un posible acuerdo entre las partes.

Reclamaciones de constructoras:

Adicionalmente a lo anterior, al cierre de los ejercicios 2014 y 2013, existen reclamaciones presentadas
por diversas Sociedades de construccion frente a la Sociedad, derivadas de la ejecucion de diversos
contratos de obras realizadas en la red de aeropuertos. La Direccion de la Sociedad no estima que se
puedan derivar de dichas reclamaciones consecuencias econdmicas en contra de ta misma.

Reclamacidn de tarifas por las lineas aéreas

Tras el incremento de las cuantias de la Prestaciones Patrimoniales operada por la Ley de Presupuestos
Generales del Estado para 2012 las compaiiias aéreas recurrieron las liquidaciones practicadas ante el
TEAC (Tribunal Econémico Administrativo Central).

Las aerolineas que operan en Espafia ampliaron su demanda contra el Estado Espafiol, ante la Comision
Europea, denunciando irregularidades en el sistema establecido por el derecho espafiol para la
actualizacion de las prestaciones a percibir por Aena, S.A., en el gjercicio 2012, El sector aéreo pidi6 la
intervencion del érgano comunitario por el alza de precios de 2012 y tras la subida de 2013, ademas de
urgir la creacion de un organo independiente supervisor del transporte aéreo. En el gjercicio 2013 se creé
la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia (CNMC), que es un organe independiente.
Hasta su puesta en funcionamiento en octubre 2013, la supervision de la propuesta de tarifas 2014 se
atribuy6 de forma temporal al Comité de Regulacion Ferroviaria y Aeroportuaria (CRFA) actuando en el
ejercicio de su labor de modo imparcial y transparente. El proceso de consultas de la propuesta de tarifas
2014 finalizé con un acuerdo plurianual de tarifas para el periodo 2014-2018. Tras el acuerdo alcanzado
con las compaiiias aéreas éstas han sugerido a sus asociadas el desistimiento de las reclamaciones
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producidas. En la actualidad han presentado desistimientos el 76,2% de las compaitias. La Direccién de la
Sociedad no estima que se puedan derivar consecuencias econdmicas en conira de la misma  (Véase
Nota 26).

Reclamaciones a Avuntamientos locales:

Al cierre de 2014 la Sociedad mantiene controversias legales con Ayuntamientos locales por
discrepancias en las liquidaciones de tasas por concesiones comerciales por el uso privativo de bienes de
dominio publico.

Aeropuerto de Reus

El Tribunal Supremo dictd sentencia en febrero de 2010, por la que se acordaba la reversion de unas
fincas en el Aeropuerto de Reus. En estos momentos no estd valorado el importe que pueda suponer la
imposibilidad de revertir las mismas, no habiéndose producido resolucién judicial cuantificadora del
importe de la reversién. En cualquier caso, la Direccion de la Sociedad estima que la indemnizacion
sustitutoria no seria significativa.

Laborales:

Existen diversos procedimientos sobre el despido de trabajadores de contratas, iniciados en el afio 2012 y
los anteriores, que se encuentran en distintas fases de tramitacion, sin que puedan darse por finalizados, al
no haber recaido sentencia o no ser ésta firme.

En caso de que recayeran sentencias desfavorables para la Sociedad, podrian conllevar, para los
trabajadores, el abono de diferencias salariales entre lo percibido de la empresa concesionaria y lo que les
hubiera correspondido percibir segiin el Convenio Colective de la Sociedad (de ser superiores las
retribuciones establecidas en este Convenio); y/o el abono de indemnizaciones por despido improcedente,
si los despidos fueran declarados improcedentes, y se optara por la no readmision.

Adicionalmente, hay otros despidos de trabajadores de la Sociedad, que, supondrian, en caso de recaer
sentencia desfavorable, readmitir a los trabajadores o abonarles la indemnizacion correspondiente por
despido improcedente, y en todo caso, abonarles los salarios de tramitacién correspondientes,

Asimismo, existen varios procedimientos en los que los trabajadores demandan frente a la extincion de su
contrato por jubilacién forzosa. Estos procedimientos se encuentran en distintas fases de tramitacion, sin
que puedan darse por finalizados, al no haber recaido sentencias o no ser éstas firmes. En caso de
sentencias desfavorables, deberia readmitirse a los trabajadores, y abonarles los salarios dejados de
percibir, hasta el momento de la readmision,

Adicionalmente, existen procedimientos de impugnacion de convocatorias (internas y externas),
composicion de bolsas de candidatos en reserva y derecho a suscribir contratos, iniciados en 2014 y en los
afios anteriores, que podrian conllevar la adjudicacion de plazas a los reclamantes o su derecho a celebrar
contratos. En caso de estimar judicialmente las demandas deberian adjudicarse las plazas a los
reclamantes y abonarse los salarios o las diferencias salariales generadas.

La Sociedad estd incursa en varios procedimientos administrativos de responsabilidad empresarial (que en
algunos casos han llegado a procedimiento judicial) en los que se establece su responsabilidad por recargo
de prestaciones, relacionados con accidentes de trabajo.

Todos estos litigios de caracter laboral se estima que no serian significativos, tanto por el importe
reclamado come por la baja probabilidad de que finalmente Aena, S.A. tenga que asumir alguna
consecuencia econdémica. En el andlisis de probabilidad de éxito de las mismas, se efectita un andlisis
individualizado de su contenido y argumentacién juridica, y en base a la experiencia en litigios similares
anteriores y a la jurisprudencia existente en la materia, se valora como posible.
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Reclamaciones por lineas aéreas

La Sociedad mantiene reclamaciones y controversias por incidentes puntuales que han generado
desperfectos en aeronaves en los aeropuertos de la red, a fecha 31 de diciembre 2014 la Direccién de
Aena, S.A. estima que no serian significativos.

Activos contingentes — Déflicit de tarifa

En septiembre de 2012 la Direccion General de Aviacién Civil (DGAC) llevo a cabo la supervision de la
propuesta de actualizacion y modificacion tarifaria presentada por Aena, S.A, para el ejercicio 2013,

La supervision de la propuesta tarifaria de Aena, S.A. para 2013 aplicd, por primera vez, el nuevo marco
regulatorio derivado de la Directiva 2009/12/CE de 11 de marzo de 2009, relativa a las tasas
acroportuarias. Dicho marco esta constituido principalmente, por un lado, por la Ley 21/2003, de 7 de
julio, de Seguridad Aérea (Ley 21/2003), en la redaccion dada por la Ley 1/2011, de 4 de marzo, por la
que se establece el Programa Estatal de Seguridad Operacional para la Aviacion Civil y se modifica la
Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea v, por otro lado, por el Real Decreto ley 11/2011, de 26
de agosto, por el que se crea la Comisién de Regulacion Econémica Aeroportuaria, se regula su
composicion y funciones, y la Ley 3/2013. de 4 de junio, por el que se crea la Comision Nacional de los
Mercados y la Competencia (CNMC).

Como resultado de este nuevo marco regulatorio, una parte significativa de los ingresos de Aena, S.A.
tienen consideracion de prestaciones patrimoniales de caracter publico que, en consecuencia, deben
establecerse, actualizarse y modificarse mediante una norma con rango de ley. Adicionalmente, la
actualizacion o medificacion de la mayor parte de estas prestaciones estd sometida, primero, a un
procedimiento de transparencia y consulta con las asociaciones u organizaciones de compaiiias aéreas
usuarias y, segundo, a un procedimiento de supervision por parte de la autoridad de supervision.

Segun el Informe de Supervision sobre la Propuesta de modificacion tarifaria de Aena, S.A. para 2014,
emitido por el Comité de Regulacion Ferroviaria y Aeroportuaria (CRFA) el 12 de septiembre de 2013, el
déficit tarifario para 2013 quedé fijado en 298 millones de euros (que se corresponde con el aprobado por
la DGAC ajustado al indice de precios al consumo real), los cuales, capitalizados al 7,04% para obtener
su valor a 31 de diciembre de 2014, toman el valor de 318,98 millones de euros. El déficit tarifario
declarado por la CNMC para 2013 en la Resolucidn por la que se aprueba la propuesta de modificacion
tarifaria de Aena, S.A. para 2015 y se establecen las medidas que deberan adoptarse en futuros
procedimientos de consulta, asciende a 179,33 millones de euros.

Por otra parte, el CRFA en el citado Informe de Supervisién sobre la Propuesta de modificacién tarifaria
de Aena, S.A. para 2014 ha verificado que la modificacion tarifaria para 2014 define un ajuste por déficit
para 2014 de 286.790 miles de euros. Dicho Informe establece igualmente que en caso de que, una vez
publicado el IPC de octubre 2013, se decida que el incremento aplicado a las cuantias de las prestaciones
sea inferior al 2,5%, el valor del déficit para 2014 deberd actualizarse de acuerdo con el valor de los
ingresos regulados esperados para 2014 en ese momento.

La Sociedad considera que este tipo de activo no cumple todos los requisitos para poder ser reconocido en
el balance en la medida que se trata de un activo que depende de hechos futuros.
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26. Hechos posteriores al cierre

Ne se han producido hechos significativos posteriores a 31 de diciembre de 2014, diferentes de los que se
mencionan a continuacién;

1. Con fecha 23 de enero de 2015 el Consejo de Ministros aprueba la venta del 49 % de la entidad
Aena, S.A. mediante Oferta Publica de Venta, registrandose el folleto de la OPV en la CNMV el 23
de enero de 20135,

El inicio de la cotizacion en el Mercado Continuo de los titulos de Aena, S.A., en las cuatro bolsas
espaiolas, se produjo con fecha 11 de febrero de 2015.

2. Lasalida a Bolsa de la compaiiia, conforme a lo explicado anteriormente, mediante la OPV del 49 %
del capital de Aena, S.A., supuso que la Entidad dominante ENAIRE pasara a disponer de una
participacion del 51 % de Aena, S.A., frente al 100% que disponia anteriormente.

En aplicacién de la normativa fiscal vigente (art. 59.2. de la Ley 27/2014, del Impuesto de
Sociedades), y con efectos 1 de enero de 2015, se produce la salida de Aena, S.A y de sus entidades
dependientes del grupo de consolidacion fiscal del que es cabecera ENAIRE.

La extincién del grupo fiscal implica que deba realizarse la asignacién, a efectos fiscales, de los
activos y pasivos fiscales del grupo dominado por ENAIRE a cada una de las Sociedades
individuales que lo integraban. Dichos activos y pasivos ya estin registrados contablemente (ver
Nota 21.2),

3. En relacion al contencioso expropiatorio derivado del Procedimiento Ordinario N° 66/2011 (ver
Nota 20), se indica que:

a) Con fecha 15 de enero de 2015, se notificd a Aena, S.A. la Sentencia N° 2/2015, de 8 de enero
de 2015, del Tribunal Superior de Justicia de Madrid (TSJ), por la que se estimaba parcialmente
el recurso contencioso-administrativo interpuesto por diversos afectados, contra la Orden del
Ministerio de Fomento, de fecha 12 de noviembre de 2010, por la que se desestimé
expresamente el recurso de alzada interpuesto contra la desestimacion presunta de la solicitud de
retasacion de las fincas expropiadas,

b) Con fecha 3 de febrero de 2015, Aena, S.A. presenté escrito indicando error en la citada
Sentencia y solicitando su rectificacion, tras el cual, el TSJ dicté Auto de aclaracién de fecha 11
de febrero de 2015, en el que el Tribunal resolvia aclarar que no es preciso que el Jurado de
Expropiacion se pronuncie sobre la retasacion ya que no procede la misma, y que contra dicha
Sentencia cabe Recurso de Casacidn.

Al no ser firme la Sentencia, y siendo significativas todavia las incertidumbres existentes en cuanto a
este procedimiento y los otros relacionados, descritos en la Nota 20, se estima necesario mantener la
provision dotada para estos casos (ver Nota 20).

4. Con fecha 30 de enero de 2015, la Junta General Extraordinaria de Accionistas de la Sociedad
Restauracién de Aeropuertos Espafioles, S.A (en liquidacion) aprueba el balance final de liquidacion,
un informe completo de las operaciones de liquidacion, asi como un proyecto de division entre los
socios del activo resuitante y la cuota de liquidacion, procediéndose al pago de la cuota de

liquidacion con fecha 16 de marzo de 2014 por importe de 697 miles de euros.
.



El Gobierno de Canarias presentd recurso contencioso-administrativo n® 2/05/2015 ante la Sala de lo
Contencioso-Administrativo del Tribunal Supremo, contra acuerdo del Consejo de Ministros de (1]
de julio de 2014, ampliado al acuerdo del Consejo de Ministros de 23 de enero de 2013, sobre la
autorizacion a ENAIRE a iniciar la venta de hasta 49% del capital social de AENA. En la ampliacion
del recurso contencioso-administrativo el Gobierno de Canarias solicité como medidas cautelares la
exclusién de los acropuertos de interés general situados en Canarias del inmovilizado patrimonial que
integra el patrimonio de Aena y la incorporacién de la informacién relativa a la interposicién del
recurso en el Folleto informativo de la OPV de Aena, S.A..

ENAIRE considero (y asi se comunicé como Hecho Relevante a la CNMV el pasado 10 de febrero)
que la referida solicitud de medidas cautelares carecia de fundamento legal y que la reclamacion del
Gobierno de Canarias, si prosperase, en ningin caso deberia afectar a la titularidad ni a la gestion
por parte de AENA de los mencionados aeropuertos {que son competencias reservadas a favor del
Estado).

Con fecha 23 de marzo de 2015 se han recibido 13 notificaciones del Tribunal Econdémico-
Administrativo Central, desestimatorias todas ellas de las correspondientes reclamaciones
econdémico-administrativas promovidas por las Compaiiias Ryanair, Avianca, Tarom y Korean contra
el incremento de las Prestaciones Patrimoniales Pablicas publicado en la Ley de Presupuestos
Generales del Estado para 2012. Ninguna de las citadas Compaiiias habia presentado desestimiento
previo al que se refiere [a nota 25.
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Aena, S.A.

Informe de gestion del ejercicio terminado el 31 de diciembre de 2014

1.  PRINCIPALES ASPECTOS DESTACADOS

En este informe se muestran los datos mas significativos de Aena, S.A. (*Aena” o *“la Compaiiia”) y de su
gestion a lo largo de 2014.

Aena es el primer operador del mundo por volumen de pasajeros, alcanzando 195,9 millones de pasajeros al
cierre del afio 2014 (+4,5% respecto a 2013). Ademas es la propietaria de dos de los diez aeropuertos mas
importantes de la Unién Europea en términos de pasajeros: Madrid (5° puesto en el ranking segiin Airports
Council International “ACI™) y Barcelona (9° puesto). La amplitud de la red de aeropuertos de Aena (46
aeropuertos y 2 helipuertos en Espafia), junto con la diversidad de los mismos, han permitido a la Companiia
acumular una amplia experiencia en la gestion de aeropuertos de distinta tipologia y tamafio.

El crecimiento del trafico registrado en 2014, supone un cambio de tendencia tras dos afios consecutivos de
descenso en ¢l trafico. Esta recuperacion se basa en el crecimiento del trifico internacional, ya que en 2014
se registré el segundo record anual consecutivo de entrada de turistas con cerca de 65 millones de turistas que
visitaron Espana (+7,1% respecto a 2013). Como consecuencia, entre otros factores de esta mayor afluencia
de turistas, Aena ha vuelto a registrar un nuevo record en el nimero de pasajeros internacionales, con un
crecimiento del +5,7% respecto a 2013 (70% sobre el total de pasajeros comerciales de la red). También ha
contribuido a este cambio de tendencia en la evolucion del trafico el inicio de la recuperacién del trafico
nacional que en el 2014 registrd un crecimiento del 2% respecto a 2013 tras tres afios consecutivos de caidas,
y del aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas que tras los descensos registrados desde 2011, ha
experimentado un crecimiento en 2014 de +5,3%. Los datos de los dos primeros meses de 2015 (crecimiento
acumulado a febrero del 5,7%; 6,8% en el trifico internacional y 4,3% en el trafico nacional), confirman la
tendencia de crecimiento del trafico mostrada en 204,

Por la parte de los ingresos, destaca el aumento de los ingresos de las actividades comerciales, tanto dentro
como fuera de terminal (+13,2% en el periodo). Dicho incremento resulta de la mejora de las condiciones
contractuales de los recientes concursos de Tiendas Libres de Impuestos y de restauracion, la ampliacion y la
remodelacion de los espacios destinados a la actividad comercial (tiendas y duty free) y la implantacién del
nuevo modelo de negocio de parkings, entre otras acciones.

Uno de los pilares fundamentales, que junto con el incremento del volumen de ingresos tanto aeronauticos
como comerciales han permitido, tras una fuerte reestructuracién llevada a cabo en los tltimos afios, lograr la
viabilidad de la Compaiiia ha sido la mejora de la eficiencia en la gestion y reduccidén de costes.

En este sentido, cabe destacar la reduccién en los gastos operativos (Aprovisionamientos, Gastos de personal,
excluyendo la provision del Plan Social de Desvinculacion Voluntaria, y Otros gastos de explotacion) de la
Compaiiia en los Gitimos afios. Durante el 2014 la base de costes operativos se ha reducido en 69,0 millones
de euros.

Aena ha realizado en la altima década un importante esfuerzo inversor que ha situado a sus aeropuertos entre
los mas modernos y competitivos del mundo, disponiendo de unas infraestructuras de primer nivel y un
elevado potencial de crecimiento. Las necesidades de inversion se han reducido significativamente, al
haberse dotado a los acropuertos de la red de la capacidad necesaria para absorber futuros crecimientos de
trafico en los préximos afios. Concluido un periodo de importantes inversiones en nuevas infraestructuras, se
plantea un nuevo escenario, dando prioridad a las mejoras en mantenimiento y a las inversiones en seguridad,
sin reducir la calidad del servicio. La inversion del afio 2014 ascendio a 307,8 millones de euros.

Este conjunto de medidas llevadas a cabo tanto por la via de los gastos como de los ingresos, ha supuesto la
consolidacion de la reestructuracién de la Compaiiia y afianza su rentabilidad, aumentando el EBITDA(1)
hasta 1.864,4 millones de euros al cierre de 2014, lo que supone un crecimiento de 255.8 millones de euros
(+15,9%) frente a 2013 y ha situado el margen de EBITDA(1} en el 59,7%.

1 . -
(] EBITDA ajustado: excluye deterioros de inmovilizado/Resultados por enajenaciones y exceso provision PSDV.
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A su vez, Aena ha alcanzado un beneficio antes de impuestos de 65,6 millones de euros en 2014 frente a
486,1 millones de euros en 2013, mientras que el beneficio neto del ejercicio asciende a 452,2 millones de
euros en 2014, un 22,1% inferior al registrado en el afio anterior (580,1 millones de euros). La disminucion
en el beneficio neto se debe, por un lado. a la dotacion de intereses de demora de expropiaciones
correspondientes a Madrid-Barajas (116.9 milfones de euros después de impuestos) realizada en 2014, y por
oire a las deducciones por inversiones activadas y aplicadas (246.3 millones de euros) del impuesto en 2013
al ser el primer afio de entrada en rentabilidad. Sin tales efectos, el resultado neto comparable (569,0 millones
de euros) hubiese experimentado un crecimiento de aproximadamente 235.2 millones de euros,

La mejora en los resultados de la Compaitia antes mencionada, se refleja en la generacion de caja de la
Compaiifa (1.307,9 millones de euros al 31 de diciembre de 2014 calculado como EBITDA'"-CAPEX-
Intereses pagados) y en la reduccidén de sus niveles de endeudamiento, que han llevado a reducir el ratio de
Deuda Financiera Neta a EBITDA (segin lo establecido en los contratos de novacion de la deuda para el
cdleulo de los covenants) de 6,9x en 2013 a 5.6x en 20 14.

2. DATOS DE ACTIVIDAD

2.1 Situacion macroeconémica y del sector

La economia espafiola continda con su gradual recuperacion reflejada en las principales magnitudes
econodmicas. Segiin datos del [nstituto Nacionat de Estadistica, el PIB espafiol ha aumentado un 1,4% en
2014, mejorando en una décima la altima prevision ofrecida por el Banco de Espaiia, fo que supone la vuelta
a la senda del crecimiento de [a economia espaiiola después de 3 afios consecutivos de recesion.

El transporte aéreo es un sector estratégico para Espafia por su impacto econémico y social. Ademas,
contribuye en términos de conectividad, accesibilidad, cohesion y conexidn territorial.

Los indicadores relacionados con el turismo han continuado la evolucion favorable mostrada durante el afio
2013, en el que se registré la cifra récord de turistas extranjeros de 60,7 millones, aspecto de gran relevancia
dado que el turismo representa el 10,9% del PIB espafiol. De acuerdo con los datos publicados por el Instituto
de Estudios Turisticos, durante el afio 2014 visitaron Espaifia 65,0 millones de turistas internacionales, un
7.1% mas que en 2013. Los principales paises emisores han contribuido a este crecimiento, destacando en
términos relativos los crecimientos interanuales de Bélgica (+16.4%), [talia (+14,6%) y Francia (+11,3%). En
términos absolutos, Reino Unide, Francia y Alemania, lideran el ranking de paises emisores Yy,
conjuntamente, suponen el 55,4% del total de turistas que visitaron Espafta durante 2014, Por comunidades,
todas registraron incrementos interanuales, siendo mas significativos los aumentos en las islas Canarias,
Andalucia, Catalufia y Madrid.

Por vias de acceso, del total de turistas extranjeros que viajaron a Espafia durante 2014, 51,8 millones (el
79,7% del total) utilizaron el avién como medio de transporte, el 18,4% se desplazaron por carretera, y el
1,9% utilizaron otros medios de transporte (puertos y ferrocarril). Dicho esto, no hay que olvidar la posicion
relevante de Espaiia como puerta de entrada y salida de Latinoamérica por via aérea.

Puertos y
v ferrocarril
19%

Carrelera J
18.4% |

TOTAL:
65,0 millones de turistas
internacionales

Friente: Datos Turespaiia. Movimientos tiristicos en fromteras (Fromtyr) - Diciembre 2014

2.2 Acoa, lider mundial en gestion aeroportuaria

Desde su nacimiento Aena ha trabajado de manera incesante para alcanzar lo que es hoy: el primer operador
aeroportuario del mundo por volumen de pasajeros.



Trafico de pasajeros de los principales operadores aeroportuarios en 2014
195,9

95,1 92,7

734
59,6

255 22,5

Aena TAY AdP! Heathrow  Fraport? Zurich Viena

1 AdP incluye inicamente los acropuertos de Paris

* Fraport sdlo incluye el acropuerto de Frankfurt

Fuente: Datos publicados por las compafiias
El conjunto de los aeropuertos y los helipuertos de Aena incluyen a dos de los diez aeropuertos mas
importantes de la Union Europea por nimero de pasajeros: Madrid-Barajas y Barcelona-El Prat, en el quinto
y noveno puesto, respectivamente.

Ranking de acropuertos europeos por pasajeros 2014

Rk Aeropuerto II,“ ill?nes
ASAJETOS
1 Londres-Heathrow 734
2 Paris-Charles de Gaulle 63.8
3 Frank furt 59.6
4 Amsterdam _ i st
5 Adolfo Sudrez Madrid-Barajas _ s
6 Minich 39.7
7 Roma-Fiumicino 386
TP L LTI . ot
) Barcelona-El Prat 376
10 Paris-Orly 28.9

Fuente: Datos publicados por las companiias

2.3 Principales magnitudes de la red de Aena

Los 46 aeropuertos y los 2 helipuertos han dotado a Aena de una red amplia y diversa, que ha permitido
desarrollar experiencia en la gestion de aeropuertos de distinta tipologia y tamaiio.

Afectados por un escenario macroeconémico en recuperacion, en 2014, los aeropuertos de la red de Aena han
gestionado un total de 195,9 millones de pasajeros, un 4,5% mas que en el afio anterior, han operado mas de
1,8 millones de vuelos (+2,3%) y han transportado en torno a 685.200 toneladas de mercancia (+7,2%). Con
el crecimiento registrado en diciembre, se acumulan ya catorce meses de crecimiento consecutivo, lo que
confirma el cambio de tendencia en la evolucion del trafico de pasajeros iniciado en noviembre de 2013.

Los 14 aeropuertos turisticos de Aena han aportado en 2014 el 49% de los pasajeros, los 2 hubs el 41% y los
25 aeropuertos regionales el | 1%.

Hub
A1%

Regionales
11%
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Tipologia de aeropuertos de la red de Aena

Qi t Numero Pasajeros
D R A S e aernpuertos 2014 (millones)

TURISTICOS
Palma de Mallorca, Malaga. Alicante. Gran Canaria, Tencrife Sur, [biza, Lanzarote, Valencia, 14 95.1
Fuerteventura, Girona. Menorca. Reus. La Palma y Almeria
picB 2 79.4
Adolfo Sudrez Madrid-Barajas y Barcelona-E] Prat '
REGIONALES
Sevilla. Bilbao. Tenerife Norte, Santiago, Asturias, Santander, Jerez, A Corufia, Vigo, FGL 25 213
Granada-Jaén, Zaragoza, Melilla. San Sebastidn, Pamplona. El Hierro. Burgos. La Gomera, N
Vitoria. Logrofio. Murcia-San Javier, Valladolid, Leon. Badajoz. Salamanca y Albacete
HELIPUERTOS( Ceuta y Algeciras) 7 0.02

AVIACION GENERAL (Cérdoba, Huesca-Piringos. Madrid-Cuatro Vientos. Son Bonet y

46 acropuertos

Uit + 2 helipuertos

1959

2.4 La red aeroportuaria de Aena

La red amplia y diversa distingue a Aena por ser el mayor gestor aeroportuario del mundo por volumen de
pasajeros. Este modelo de gestion permite optimizar los costes mediante las sinergias y economias de escala
que se logran al contar con un volumen mayor de negocio, y ofrecer una calidad mas elevada y homogénea.
La estructura de red también permite que cada aeropuerto pueda tener autonomia en su operativa y asi ofrecer
a sus clientes un servicio ajustado a sus necesidades y demandas.

Para mejorar la coordinacion de todos los aeropuertos, la red de Aena estd organizada conforme al siguiente
esquema, que diferencia los aeropuertos en funcién del nimero de pasajeros que procesan a lo largo del afio
para mejorar su coordinacion:

Red de
aeropuertos

Madrid- Barcelona-El

Barajas Prat

Palma de Grupo

Mallorca Canarias

Grupo | Grupo Il Grupo Hi

BAstopuertos de mas de Aeropuertos de mis de Aeropuurtos prguenos
2 mulones de paxians 590.000 pat/ano de manos da 500.000

pentafo

Los tres aeropuertos principales de la red son: Adolfo Sudrez Madrid-Barajas, Barcelona-El Prat y Palma de
Mallorca, y el resto de aeropuertos queda integrado en alguno de los siguientes grupos:

Grupo Canarias: integrado por los 8 aeropuertos de la Comunidad Auténoma de Canarias. Debido a su
lejania al territorio continental y por la importancia del trafico interinsular, estos aeropuertos tienen unas
caracteristicas que los hacen diferentes al resto de la red.

Grupo I: formado por aeropuertos grandes con mas de 2 millones de pasajeros al afio. Este Grupo lo
componen 8 aeropuertos: Malaga-Costa del Sol, Alicante-Elche, lbiza, Valencia, Bilbao, Sevilla, Girona-
Costa Brava y Menorca.

Grupo |l: formado por aeropuertos que procesan entre 0,5 y 2 millones de pasajeros al afio. Este grupo lo
componen 11 aeropuertos: Almeria, Asturias, FGL Granada-Jaén, Jerez, A Corufia, Reus, Santander,
Santiago, Vigo y las bases aéreas de Murcia-San Javier y Zaragoza.
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Grupo 1lI: formado por aeropuertos con menos de 0,5 millones de pasajeros al afio. Es un grupo heterogéneo
compuesto por:

* Bases aéreas abiertas al trafico civil: Valladolid, Ledn, Badajoz, Salamanca y Albacete.

= Aeropuertos civiles con trafico comercial: Melilla, San Sebastian, Pamplona, Burgos y Logrofio-Agoncillo.
» Aeropuerto de carga: Vitoria.

= Helipuertos: Ceuta y Algeciras.

= Aeropuertos de aviacién general: Cérdoba, Sabadell, Son Bonet, Madrid-Cuatro Vientos y Huesca-Pirineos.
Frente a una gestion individualizada, la estructura gestionada en modelo de red ofrece ventajas significativas
para Aena en términos de optimizacién de la operativa (como por ejemplo en la generacion de trafico de
interconexiones), de la seguridad y de la gestién de ingresos comerciales, e importantes sinergias de costes
generadas.

2.5 Tipologia del trifico

La vinculacion del crecimiento del trifico al ciclo econémico mundial ha condicionado la evolucion del
trafico nacional e internacional en los aeropuertos de Aena, siendo el trafico internacional el que ha tenido un
comportamiento mejor que el trafico doméstico durante el periodo de crisis econdomica.

Evolucion de la tipologia del trifico total de pasajeros
{cuota nacional/internacional)

Millones de pasajeros
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~ 2039 204.4 )
813 8 1876 1928 194.2 1874 1939
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Durante el afio 2014, se han gestionado un total de 195,9 millones de pasajeros en la red de aeropuertos de
Aena, un 4,5% mas que en afic anterior. Se acumulan ya catorce meses de crecimiento consecutivo, lo que
confirma el cambio de tendencia en la evolucion del trifico de pasajeros iniciado en noviembre de 2013,

El trafico internacional, mejora la tendencia positiva registrada en 2013 (+2,1%), habiendo crecido durante
2014 un +5,7%, por efecto de la incipiente recuperacion econdmica en los paises emisores de turistas y la
inestabilidad politica en algunos destinos turisticos alternativos que ha atraido mas turistas hacia Espaiia,
impulsando el crecimiento del trafico aéreo en la red de Aena.

En cuanto al trafico nacional, existen indicios de recuperacion, ya que durante 2014 ha crecido un +2% hasta
alcanzar los 58,5 millones de pasajeros nacionales (frente a los descensos registrados tanto en 2012 como en
2013), a pesar del todavia dificil entorno econdémico y de la competencia del tren de alta velocidad.

La combinacion de ambos efectos, ha mantenido practicamente inalteradas las cuotas de reparto entre el
trafico nacional (30%}) y el internacional (70%).

Respecto a la distribucion del trafico por areas geograficas cabe destacar:

® ¢l aumento de +5,7% del trafico con Europa, cuya cuota pasa del 61,9% en 2013 al 62,6% en 2014 (un
incremento de 6,6 millones de pasajeros en términos cuantitativos); y en sentido contrario,
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* la pérdida de cuota de mercado del trafico nacional. En 2014 el trafico nacional ha registrado una mejoria
del +2% (+1.094.979 pasajeros) pero este crecimiento ha estado por debajo del crecimiento total (+4,5%),
por lo que su cuota pasa del 30,9% en 2013 al 30,1% en 2014,

Distribucién del trifico por drcas geogréficas (nimero de pasajeros)

Variaciéon Cunta (%)
Regi6n Fasajcros Fakgicrn % Pasajcros 2013 2014
2013 2014
Europa' 116.031.530 122.598.883 5.7% 6.567.353 61.9% 62.6%
Espaiia 57.837.728 58.932.707 1.9% 1.094.979 30.9% 30.1%
América Latina y Canbe 5.431.982 5.579.301 2.7% 147.319 2.9% 2.8%
Norteamérica® 3.596.898 3.835.735 6.6% 238 837 1.9% 2.0%
Africa 2.418.282 2.573.765 6.4% 155483 1,3% 1.3%
QOriente medio 1.726.866 1.957.087 13.3% 230.221 0.9% 1.0%
Asia-pacifico 361.843 383.800 6.1% 21.957 0.2% 0.2%
TOTAL 187.405.129 195.861.278 145% 8.456.149 100% 100%
! Excluye Espafa
* Incluye EEUU y Canada
2.6 Detalle del trafico de los principales aeropuertos de la red
El trafico se concentra de forma importante en los principales aeropuertos de la red.
Principales magnitudes de tratico por acropuertos y Grupos de acropuertos de la red de Aena
Pasajeros Aeronaves Mercancias

Aerop:i:::);: eg;:pos 3 il Variacién Cuota - Variacién Cuota I Variacién Cuota
20142013  s/Total 20142013  s/Total 201472013 s/Total
Adolfo Suarez Madrid-Barajas 41.8 5.3% 21.4% 343 2.9% 18.7% 366.643 5.8% 53.5%
Barcelona-El Prat 37.6 6.7% 19.2% 284 2. 7% 15.5% 102.693 2.4% 15.0%
Palma De Mallorca 23.1 1.5% 11.8% 173 1.5% 9.4% 11.516 -5.9% 1.7%
Total Grupo Canarias 34.8 6.9% 17.8% 325 8.8% 17.7% 40.824 3.5% 6.0%
Total Grupo | 473 3.5% 24.2% 427 1.6% 23.3% 29.678 4.4% 4.3%
Total Grupo il 10,2 -1.7% 5.2% 158 -3.4% 8.6% 88.995 19.9% 13.0%
Total Grupo 111 1.1 -2.2% 0.5% 124 -4.0% 6.8% 44.859 19.0% 6.5%
TOTAL 195.9 4.5% 100% | 1.833 23% 100% 685.209 7.2% 100%

El aeropuerto de Adolfo Suarez Madrid-Barajas es el primer aeropuerto de la red por trafico de pasajeros,
operaciones y carga. Desde febrero de 2014 y tras veinticinco meses de caidas interanuales consecutivas, sus
datos de trifico vuelven a ser positivos. En 2014, el namero de pasajeros ha aumentado +5,3% respecto al
afio anterior (+6,9% en el trafico internacional y +1,6% en el nacional). Por mercados, crecen principalmente
los pasajeros procedentes de Europa (Alemania), Latinoamérica (Brasil), Africa y Oriente Medio.

En cuanto a las operaciones, este aeropuerto ha operado en 2014 un total de 342.601 movimientos, un 2,9%
mas que en el afio anterior. También la carga, que supone mas de la mitad del volumen total que pasa por la
red, ha registrado un incremento de +5,8% hasta las 366.645 toneladas transportadas, reflejando una
recuperacién tanto en movimientos como en volumen de mercancias.

En el acropuerto de Barcelona-El Prat, los pasajeros crecen un +6,7% respecto al 2013 (+8,9% en el trafico
internacional y +1% en el nacional), hasta alcanzar 37,6 millones. Se han registrado 283.850 operaciones de
aeronaves, que supone un incremento del 2,7% con respecto al 2013, y la carga ha continuado la tendencia
creciente con un aumento del volumen de mercancia de +2,4%, hasta 102.693 toneladas.

El aeropuerto de Paima de Mallorca ha alcanzado un trafico de 23,1 millones de pasajeros (+1,5%),
compensando los descensos motivados por el caracter estacional de su trafico registrado en el primer
trimestre del afto. El trafico internacional alcanzo los 18 millones (+0,9%) y el nacional 5,! millones
(+3,7%).
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Respecto al Grupo Canarias, el nimero de pasajeros que ha pasado por los aeropuertos canarios ascendié a
34,8 millones (+6,9% respecto a 2013), de los cuales 11,3 millones corresponden a pasajeros de vuelos
nacionales (+3.,5% respecto a 2013) y 23 millones de vuelos internacionales (+9,0%).

El conjunto de los 8 aeropuertos del Grupo I, crecié +3,5% durante el 2014, hasta los 47,3 millones de
pasajeros, destacando los crecimientos registrados en Ibiza (+8,5%), Malaga-Costa del Sol (+6,4%) y Bilbao
{+5,6%).

Los 11 aeropuertos del Grupo II han registrado un descenso global del trafico de pasajeros del -1,7% durante
el 2014 que se ha situado en un total de 10,2 millones de pasajeros. A pesar de la disminucidn del trafico
registrada en 2014 se observa una tendencia de mejora frente a la caida del -9,1% de registrada en 2013. En
este grupo, cabe destacar el comportamiento bastante dispar entre los diferentes aeropuertos que lo integran.
El aeropuerto de Zaragoza, mantiene su posicion como tercer operador de carga de la red, con 86.311
toneladas, vy ha registrade un crecimiento del 20,4% respecto a 2013, contribuyendo a que la carga
manipulada por el conjunto de los aeropuertos de este grupo haya crecido un 19,9%.

Por su parte, los aeropuertos del Grupo M, los de menor volumen de trafico, han registrado 1.069.712
pasajeros durante ¢l 2014, lo que supone un descenso del -2,2% respecto al afio anterior. En el capitulo de
carga, en este grupo se alcanzaron las 44.859 toneladas, un incremento del 19% respecto del 2013, derivado
del crecimiento experimentado en el aeropuerto de Vitoria, especializado en manipulacion de mercancia, que
registrd 44.658 toneladas (+19,1%).

Durante el afio 2014 se han establecido 325 nuevas rutas desde los aeropuertos de la red de Aena con
destinos domésticos, europeos e internacionales. En concreto los aeropuertos con mayor nimero de nuevas
rutas han sido Palma de Mallorca (36 nuevas rutas), Barcelona-El Prat (50), Adolfo Sudrez Madrid-Barajas
(32), Grupo Canarias (70) y Grupo 1 (88). Se consideran rutas nuevas todas aquellas que tuvieron menos de
500 pasajeros en 2013 y han superado en 2014 los 5.000 pasajeros.

En relacion a las compaiiias aéreas que han establecido nuevas bases, o ampliado las ya existentes, en los
aeropuertos espafioles en el afio 2014 con respecto al afio 2013, destacan 3 aeropuertos; en concreto, en
Adolfo Suarez Madrid-Barajas 17 aeronaves (Air Europa con 6, Ryanair con 3, Norwegian con 2 e Iberia
Express con 6) y Barcelona-El Prat con 10 aeronaves (Vueling con 7 aviones mds y Norwegian con 3) y en el
aeropuerto Alicante-Elche una acronave de la compaiiia Air Nostrum y una aeronave de Jet2.

3. EVOLUCION DEL NEGOCIO

Aena ha Hevado a cabo en los dltimos tres afios una profunda transformacion sentando las bases para su
crecimiento futuro. Esta transformacién se fundamenta principalmente en los siguientes pilares: (i) eficiencia
en la gestibn y la racionalizacion de costes; (ii) crecimiento de los ingresos tanto aeronduticos como
comerciales; y finalmente, (iii) adecuacion de las inversiones.

3.1 Eficiencia en la gestién y racionalizacién de costes

Desde 2012, Aena ha desarrollado un ambicioso plan de reduccién de gastos, asi como medidas para la
mejora de la eficiencia operativa y de la productividad que ya han dado sus frutos.
Este esfuerzo en materia de reduccion de gastos se refleja en un ahorro cercano a tos 69 millones de euros en
los gastos operativos de 2014 respecto a 2013, lo que supone una disminucion del 5.2%.

Evolucion de los gastos corrientes

{Millones de euros) 2013 2014 Variacién % Var

Aprovisionamientos 197.9 1819 -16.0 -8.1%

Gastosioe persarial 338.1 3365 -1.6 0.5%

Otros gastos de explotacion 792.0 740.6 514 -6.5%

Total gastos corrvientes 1.328,0 1.258,9 -69.0 5.2%
{1)

Excluida ta provision Plan Social de Desvinculacicn Voluntaria (-3.6 miffones de euros en 2013 v -1.2
millones de euros en 2014)
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3.2 Crecimiento de los ingresos
3.2.1 lIngresos comerciales y fuera del terminal

En 2014, los ingresos comerciales ordinarios (procedentes de la explotacion de servicios tanto dentro como
fuera de las terminales) alcanzaron los 791,9 millones de euros, un incremento de +13,2% respecto a 2013.
La generacién de ingresos comerciales procedentes del “Retail” (tiendas libres de impuestos/Duty free,
tiendas y restauracion), sigue mejorando fruto de la reciente licitacion de nuevos contratos de dichas
actividades y del incremento de los espacios comerciales. Los ingresos de aparcamientos también mejoran
debido a la gestién de precios y la promocion,

Aena continia en su senda de impulsar los ingresos comerciales a través de acciones encaminadas a
rentabilizar sus activos comerciales, destacando:

- La actividad de las tiendas libres de impuestos (Duty Free) que continiia creciendo (+32,8% en 2014
frente a 2013), fruto de los nuevos contratos y los desarrollos de tiendas pasantes integradas en plazas
comerciales y de su incorporacion en los principales aeropuertos canarios.

- La ampliacion y la remodelacion de los espacios destinados a la actividad comercial. El nimero de
locales comerciales (tiendas, locales destinados a la restauracion y otras explotaciones comerciales) en
la red de Aena se ha incrementado en mas de un 7% en el afio 2014, alcanzando més de 900 locales.

- La consclidaciéon de marcas reconocidas de primer nivel, tanto nacional como internacional, tanto en
restauracion, como en tiendas. En concreto: (i) en restauracion estan presentes marcas adaptadas a los
perfiles de usuarios, que abarcan diversidad de conceptos y locales: étnicos, comida rapida, y
restaurantes galardonados con estretlas Michelin, (ii) la nueva estrategia en la linca de tiendas esta
enfocada a una importante remodelacién de los espacios comerciales, incluyendo la incorporacién de
nuevas marcas de prestigio y la creacién de una nueva linea de negocio de lujo, dirigida a potenciar las
ventas de los segmentos de gama alta en moda y complementos. Las tiendas de lujo recientemente
incorporadas, ofrecen a los pasajeros de Aena més de 40 marcas nacionales e internacionales.

- La potenciacion de las salas VIP de los aeropuertos, basada en una estrategia de promocion,
remodelacién y mejora de las salas.

- El impulso de un modelo de negocio de gestion integral de los aparcamientos de 32 aeropuertos de la
red, que incluye la mejora de la gestién de precios y la promocion.

- La coniratacién de dos grandes hangares destinados a la actividad de mantenimiento de aeronaves, uno
en el Aeropuerto de Mdlaga- Costa del Sol y otro en el Aeropuerto Gran Canaria.

- La adjudicacion de la actividad de aviacion ejecutiva y de negocios (FBOs) a dos nuevos operadores en
el Aeropuerto de Palma de Mallorca, asi como la licitacién de esta actividad en el Aeropuerto de
Malaga-Costa del Sol a finales del 2014,

Junto a las acciones mencionadas, el comportamiento favorable del trafico también ha contribuido y
contribuira a impulsar los ingresos comerciales, incidiendo positivamente en la rentabilidad de la Compaiifa.

3.2.2 Marco legal vigente de tarifas aeroportuarias

En aplicacién de la Ley 22/2013, de 23 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2014,
la subida media de las tarifas ha sido de un 0.9% desde marzo de 2014.

3.3 Adecuacién de las inversiones

Aena ha realizado en la tltima década un importante esfuerzo inversor que ha situado a sus aeropuertos entre
los mas modernos y competitivos del mundo, con unas infraestructuras de primer nivel y con un elevado
potencial de crecimiento. Las necesidades de inversion se han reducido significativamente al haberse dotado
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a los aeropuertos de la red de la capacidad necesaria para absorber futuros crecimientos de trafico en los
proximos afios, como demuestra {a evolucién de la inversion de los lltimos afios.

Al cierre del afio 2014 la inversidn pagada ha ascendido a 307.8 millones de euros.

Por volumen de los pagos realizados destacan en 2014 las siguientes obras terminadas en ¢l periodo: la
“Ampliaciéon del Edificio Terminal™ del Aeropuerto de Vigo, la dltima fase de la *Ampliacién del Edificio
Terminal™ del Aeropuerto de Gran Canaria, la “Ampliacién de la Plataforma Norte™ de Gran Canaria y la
“Regeneracion de la Plataforma™ de Sevilla. También cabe mencionar que se han puesto en servicio este afio:
el “Edificio Aparcamiento P3” del Aeropuerto de Gran Canaria, la “Remodelacion de las Zonas
Comerciales™ del Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol, la *Adecuacion Planta de Salidas del Edificio
Terminal T1™ del Aeropuerto de Lanzarote y la “Adecuacion Pavimento Pista 32L/14R™ del Aeropuerto
Adolfo Sudrez Madrid-Barajas. Entre las actuaciones en ejecucion, destaca por el volumen de inversién
pagada la “Ampliacion de la Pista de Vuelo” del aeropuerto de A Corufia. Las anteriores inversiones
corresponden a los epigrafes de construcciones, instalaciones e inmovilizado en curso del inmovilizado
material.

3.3.1 Analisis de inversiones por Ambites de actuacion

Las infraestructuras actuales de Aena estdn suficientemente dimensionadas para acometer los futuros
incrementos de actividad, por lo que las inversiones del periodo se han concentrado en proyectos de inversion
de capacidad iniciados con anterioridad, pago de expropiaciones, y en nuevas inversiones orientadas
principalmente a la mejora de las instalaciones y al mantenimiento de la calidad del servicio, asi como a la
seguridad operacional y al apoyo a la estrategia de incremento de ingresos comerciales, sin olvidar el
compromiso con el medio ambiente.

El total de la inversion realizada en la red de aeropuertos espafioles en el afio 2014 (segln criterio de pago) ha
ascendido a 307,8 millones de euros, cifra que supone una disminucion del 37% respecto a 2013. Esta
reduccion se enmarca en el esfuerzo mantenido para racionalizar las inversiones que la Compailia viene
realizando en los qltimos afos, acometiendo las inversiones estrictamente necesarias para el mantenimiento
de las actuales infraestructuras sin menoscabo de la seguridad y el medioambiente.

En concreto, en el afio 2014 se han finalizado importantes obras de infraestructura como la “Ampliacién del
Edificio Terminal™ de Vigo o la “Ampliacién del Edificio Terminal” de Gran Canaria, que unido al hecho de
que no se han iniciado en 2014 nuevas obras de importe tan significativo, ha resultado en un descenso en la
ejecucion de inversiones.

Por conceptos:

RESTO
RESTD MEDIOAMBIENTE ..
13% i

CAPACIDAD
32%

CAPACIDAD
24%

MEDIOAMBIENTE
A%

EXPROPIACIONES

6%
EXPROPIACIONES
19% SEGURIDAD
11%
SEGURIDAD
MANTENIMIENTO 7% e
15% 8%
2013 2014
492.3 millones de euros 307,8 millones de curos

* El porcentaje de inversion destinada a la mejora de las instalaciones (Mantenimiento del servicio} ha
crecido significativamente del 15% en el aiio 2013 al 28% en 2014 (84,7 millones de euros), destacando
como actuaciones mas relevantes la regeneraciéon de la plataforma del aeropuerto de Sevilla y el
suministro e instalacion de pasarelas de embarque y equipos de servicio a aeronaves en varios
aeropuertos.
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® En cuanto a Expropiaciones (excluyendo intereses de demora) en 2014, se han pagado 79,7 millones de
euros (un 26% del total), correspondiendo en su mayoria a los pagos por sentencias de las expropiaciones
de los terrenos que se expropiaron para el desarrollo del Plan Director del aeropuerto Adolfo Sudrez
Madrid Barajas.

® Las inversiones en Capacidad efectuadas en 2014, ascienden a 75,2 millones de euros, lo que supone el
24% del total de la inversion de Aena (frente al 32% del total en el aifo 2013). Dentro de este capitulo de
inversiones, destacan como proyectos de inversion més significativos las actuaciones de: ampliacion del
edificio terminal del acropuerto de Gran Canaria, la ampliacion del edificio terminal del aeropuerto de
Vige y la ampliacion de la pista de vueto del aeropuerto de A Corufia, iniciadas en 2009, 2010 v 2011,
respectivamente.

¢ Las inversiones efectuadas en 2014 en el ambito de la Seguridad suponen el 11% del total de la inversion
de Aena. Destacan el plan de renovacién de los equipos automaticos detectores de explosivos y de
explosivos liquidos en varios acropuertos, ¥ la adecuacidn de canales de drenaje y RESAs en el campo de
vuele del aeropuerto de Barcelona.

* En el ambito del Medio Ambiente, se han invertido 12,7 millones de euros (el 4%del total de la inversién
de Aena). Este importe se ha concentrado principalmente en las actuaciones derivadas de las
declaraciones de impacto ambiental (aislamiento acistico) en varios acropuertos.

® Dentro de las inversiones clasificadas como “Resto”, se incluyen las inversiones comerciales ejecutadas
en el afio 2014. Entre ellas, cabe destacar la remodelacion de las zonas de restauracion y duty free del T4
del aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas y las zonas comerciales del aeropuerto de Gran Canaria.

4. ANALISIS DE RESULTADOS
4,1 Cuenta de resultados

Los ingresos totales de Aena aumentaron hasta 3.£21.8 millones de euros en 2014, un 6,7% respecto al
gjercicio 2013,

Los gastos eperativos reflejan una significativa reduccion impulsada por las medidas de ahorro iniciadas en
afios anteriores, que han dado lugar a una minoracion general de los mismos. Por conceptos de gasto, las
variaciones mas importantes corresponden a;

* Aprovisionamientos, con una disminucion del gasto del 8,1% que representa un ahorro de 16.0 millones
de ahorro frente a 2013, como consecuencia principalmente de la finalizacion del proceso de
liberalizacion del servicio de control de trdnsito aéreo en 12 torres supone, que ha supuesto un ahorro neto
de 22,6 millones de euros. Estos menores costes han compensado et nuevo gasto por el servicio de
meteorologia desde marzo de 2014 cuyo importe asciende a 8,3 millones de euros.

* En los gastos de personal, que en 2014 han alcanzado 336,5 millones de euros (excluida la provision Plan
Social de Desvinculacion Voluntaria de -1,2 millones de euros).

* Ofros gastos de explotacién es el capitulo de gastos en el que se ha producide la reduccion mas
significativa, un 6,5% (51,4 millones de euros) hasta los 740,6 millones. La disminucidn en estos gastos
es consecuencia de las medidas de eficiencia y operativas implantadas a lo largo de 2012 y 2013 y de las
provisiones de riesgos ¢ insolvencias de clientes. En 2014 se ha registrado una menor provision por
insolvencias de trifico respecto del mismo periodo del afio anterior de -13,8 miliones de euros, y una
menor dotacion por riesgos por sentencias de -18,7 millones de euros.

* La amortizacion del inmovilizado ha ascendido a 801,3 miliones de euros y se ha reducido respecto al
2013 en 15,8 millones de euros {(-1,9%).

* El deterioro y resultado por enajenaciones del inmovilizado ha ascendido a 9,9 millones de euros, debido
principalmente al deterioro de valor de terrenos sin previsién de explotacion en los proximos afios en fos
aeropuertos de Barcelona y Valencia, que ha sido parcialmente compensado por la venta de inmovilizado
que ha sido objeto de renovacién. En 2013 se registraron 56,1 millones de euros como consecuencia de la
reduccidn del Plan de [nversiones para los proximos afios,

* La reduccién en el epigrafe de otros resultados se debe al caracter no recurrente del ingreso de 2013,
procedente principaimente de una devolucién de [V A soportado no deducido.
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El EBITDA ha aumentado de 1.558,1 millones de euros en 2013 a !.855,7 millones de euros en 2014, lo que
supone un incremento del 19,1%.

El EBITDA ajustado ha alcanzado los 1.864.4 millones de euros (+15,9%, +255,8 millones de euros), lo
que implica un margen del 59,7%.

Por su parte, el Resultade financiero neto ha ascendido a 402.8 millones de euros, un aumento del gasto del
58.1% respecto a 2013 debido fundamentalmente al devengo y a la provision de intereses de demora de
expropiaciones ([91,1 millones de euros frente a 13,8 millones de euros en 2013). Excluyendo este efecto,
el resultado financiero se minoraria en 31,0 millones de euros frente a 2013 (-12,2%), dados los niveles de
deuda del periodo.

En cuanto al Impuesto sobre beneficios, el gasto resultante se ha situado en 199.4 millones de euros en
2014, un aumento del gasto de 293,4 millones de euros frente al periodo anterior comparativamente afectado
por la aplicacion de 246,3 millones de euros de deducciones por inversiones en 2013, y el Resultado neto
del ejercicio ha alcanzado 452.,2 millones de euros, un 22,1% inferior al registrado en el afio anterior (580,1
millones de euros). La disminucion en el beneficio neto se debe, por un lado, a la dotacién de intereses de
demora de expropiaciones correspondientes a Madrid-Barajas (116,9 millones de euros después de
impuestos) realizada en 2014, y por otro a las deducciones por inversiones activadas y aplicadas (246,3
millones de euros) del impuesto en 2013 al ser el primer afio de entrada en rentabilidad. Sin tales efectos, el
resultado neto comparable (569,0 millones de euros) hubiese experimentado un crecimiento de

aproximadamente 235,2 millones de euros.

4.2 Balance, estructura de capital y estado de flujos de efectivo
Activo neto y estructura de capital

Por lo que respecta al inmovilizado no financiero, el importe de 1.037,6 millones de euros de las altas, ha
sido practicamente compensado por el importe de las dotaciones a la amortizacion (801,3 millones de euros)
y de las bajas de inmovilizado. El importe de las altas de inmovilizado material (1.020,3 millones de euros)
recoge de la dotacion a la provisién de 758,6 millones de euros por tres procedimientos expropiatorios del
aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas.

A su vez, el aumento del activo corriente procede de la mejora de generacion de caja de la Compaiiia y del
menor nivel de inversiones, que se ve reflejado en una tesoreria a cierre del afio de 249,3 millones de euros
en el saldo del epigrafe “Efectivo y equivalentes al efectivo”. En sentido opuesto, han influido la aplicacién
de créditos impositivos por deducciones del Impuesto de Sociedades por importe de 96,6 millones de euros y
el cobro de 78,95 millones de euros de créditos por subvenciones FEDER concedidas a la Sociedad.

La mejora en la generacion de flujos de explotacion y el ahorro en costes, han contribuido a una mejora del
fondo de maniobra, habitualmente negativo de la Compaiiia por su operativa y financiacion, desde -1.252,9
millones de euros en 2013 hasta -1.006,1 millones de euros al cierre de 2014.

El Patrimonio neto ha crecido significativamente como consecuencia de los resultados de! periodo cerrado al
31 de diciembre de 2014 (471,4 millones de euros).

El Pasivo no corriente ha aumentado como consecuencia del incremento de las Provisiones para riesgos y
gastos a largo plazo en 874,0 millones de euros, debido principalmente a la dotacién por contenciosos
expropiatorios mencionada en e] apartado de Activos no corrientes. Ambos efectos se han visto compensados
parcialmente por la amortizacion del principal de la Deuda de Aena con ENAIRE por un total de 999.6
millones de euros, y la disposicién de nueva deuda por importe de 150 millones de euros.

El descenso en el Pasivo corriente se debe a la mejora en los periodos medios de pago y a los ahorros en
costes y en inversiones mencionados anteriormente.

La deuda financiera neta contable de Aena (calculada como Deuda Financiera Corriente mas Deuda
Financiera no Corriente menos efectivo y equivalentes de efectivo menos cash pooling) se sitha a 31 de
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diciembre de 2014 en 10.413.1 millones de euros, frente a los 11.393.7 millones de curos registrados en
2013.

Por su parte, la deuda financiera neta de la Compafiia, a efectos de los “covenants” acordados en los contratos
de financiacién novados con fecha 29 de julio, asciende a 10.382 millones de euros al 31 de diciembre de
2014 frente a 11.332 millones de euros al 31 de diciembre de 2013. La caida se ha debido al efecto agregado
de la mejora del EBITDA y de la amortizacién de la deuda:

Miles de euros 2013 2014
Deuda Financiera Bruta covenants (11411.736) (10.631.562)
Efectivo y equivalentes al efectivo 80.143/ 249 309
Deuda Financiera Neta covenants (11.331.593) (10.382.253)
Deuda Financiera Neta covenants / EBITDA2 6,9x 5.6x

! dncluye cash-poolg (675 mitfones de eeros en fa matrsz)

2 Ratio Deuda Financiera Neta EBITDA calenlado segin los criterios defintdos en los
contratos de wnvacion dJe denda suscrnos con las estidades bancartas con fecha 29 de
julio de 2014

En el ejercicio 2014 se han reducido los plazos medios de pago excedidos (69 dias en 2014 frente a 71 dias
en 2013) adaptandose, al cierre de ejercicio, a los plazos que marca la Ley 15/2010. Los casos en que se ha
producido un pago fuera del plazo maximo legal suman solo un 7,70% y responden, principalmente, a causas
ajenas a la Sociedad: facturas no recibidas a tiempo, certificados caducados de la AEAT, falta de certificados
justificativos de la cuentas bancarias de los proveedores, etc.

Explicaciones del estado de flujos de efectivo

Resumen del estado de flujos de efectivo

Miles de euros 2013 2014 Variacién % Variacién
Efectivo neto generado por actividades de explotacion 1.189.587 1.332.738 143.151 12.0%
Efectivo neto utilizado en actividades de inversion -552.881 -315.158 237.723 -43.0%
Efectivo neto generado/(utilizado) en actividades de financiacion -639.510  -769.021 -129.511 20.3%
Efectivo v equivalentes al efectivo al inicio del ejercicio 3.554 750 -2.804 -78.9%
Efective y equivalentes al efectivo al final del ejercicio 750 249.309 248.559 n.a.

(n.a > [.000%)
Nota: En 2013 habia tesoreria en Cash pooling (67.8 millones de euros en la matriz).

Flujos netos de efectivo de actividades de explotacion

Los principales cobros de las operaciones corresponden a los realizados a clientes, tanto de compafiias aéreas
como de arrendatarios comerciales, y los principales pagos operativos corresponden a pagos a acreedores por
prestacion de servicios diversos, personal e impuestos locales y estatales.

El efectivo generado por las actividades de explotacion antes de variaciones en capital circulante se ha
incrementado de forma significativa en 2014 (12,7%), hasta 1.818.2 millones de euros, desde los 1.613,4
millones de euros en 2013, principalmente como consecuencia de la mejora en la operativa de la Compaiifa
que se refleja en la cifra de EBITDA de 1.855,7 millones de euros al cierre de 2014, frente a los 1.558,1
millones de euros de 2013.

El efectivo neto generado por las actividades de explotacion ha crecido notablemente en 2014 hasta los
1.332,7 millones de euros, desde los 1.189,6 millones de euros del ejercicio 2013, como consecuencia de lo
anterior a pesar, entre otros, del aumento del impuesto pagado (189 millones de euros en 2014) por el
incremento en los pagos fraccionados del ejercicio, derivado del cumplimiento de la normativa sobre pagos
fraccionados de dicho impuesto. En 2013 se reflejaron en las variaciones de capital circulante
principalmente: en “Otros activos y pasivos corrientes” el cobro de 278,9 millones de euros del anticipo de
World Duty Free); y en “Acreedores y otras cuentas a cobrar” los pagos no recurrentes correspondiente a
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deuda con Enaire (120 millones de euros) y al Plan Social de Desvinculacién Voluntaria (104 millones de
euros),

Flujos netos de efectivo de actividades de inversién

Los principales pagos relativos a flujos de inversion comresponden a adquisiciones y reposiciones de
inmovilizado no financiero relativos a infraestructura aeroportuaria.

El efectivo neto utilizado en actividades de inversion en 2014 asciende a 315,2 millones de euros, frente a los
552,9 millones de euros del afio anterior. El decremento se debe principalmente a la estrategia de
racionalizacién de las inversiones. Asi, las inversiones efectuadas en inmovilizado no financiero en 2014, se
han correspondido principalmente con inversiones de mejora de las instalaciones y seguridad operacional, y
pago de expropiaciones, dado que no han sido necesarias inversiones significativas de aumento de capacidad,
salvo las correspondientes a proyectos de inversién iniciados con anterioridad.

En conjuntoe, los Flujos netos de efectivo de actividades de explotacion y de inversion han contribuido a la
mejora de la caja generada por los activos en 380,9 millones de euros (1.017,6 millones de euros en 2014
frente a 636,7 millones de euros en 2013).

Flujos de efectivo de actividades de financiacién

Los principales flujos de financiacion positivos durante 2014 corresponden a cobros de Subvenciones FEDER
por importe de 78,9 millones de euros, y a la disposicidn de deuda por importe de 150,0 millones de euros
(2013: 294.8 millones de euros).

Por su parte, las principales salidas de flujos de financiacién corresponden a la devolucién de principal de la
deuda correspondiente a la deuda con Enaire. Las amortizaciones de deuda han aumentado desde 807,8
millones de euros en 2013, a 966,5 millones de euros en 2014 por el propie cumplimiento del calendario de
pagos establecidos segiin contrato. Adicionalmente en el epigrafe “Devoluciones de financiacion del Grupo™
se incluyen 13,3 millones de euros de pagos de comisiones correspondientes a la novacion de la deuda, y 19,7
millones de pagos de otras deudas financieras con Enaire.

6.3. Descripcién de los principales riesgos financieros

Las actividades de la Sociedad estan expuestas a diversos riesgos financieros: riesgo de mercado (incluyendo
riesgo de tipo de cambio y riesgo de valor razonable por tipo de interés), riesgo de crédito y riesgo de liquidez.
El programa de gestion del riesgo global de la Sociedad se centra en la incertidumbre de los mercados
financieros y trata de minimizar los efectos potenciales adversos sobre su rentabilidad financiera. En casos
muy limitados la Sociedad emplea instrumentos financieros derivados para cubrir determinadas exposiciones
al riesgo.

El Consejo de Administracion proporciona politicas para la gestion del riesgo global, asi como para areas
concretas como riesgo de tipo de cambio, riesgo de tipo de interés, riesgo de liquidez, empleo de derivados e
inversion del exceso de liquidez.

Existe un contrato de reconocimiento de deuda financiera entre Aena, S.A. y su matriz, con origen en la
Aportacion no dineraria que dio lugar a la creacién de Aena, S.A., por el cual se asumié inicialmente el 94,9%
de la Deuda bancaria de la matriz. Con fecha 29 de julio de 2014 dicho contrato ha sido novado seglin se
explica en el apartado c) de este apartado.

No existen cambios significativos en la gestion del riesgo financiero al 31 de diciembre de 2014, en
comparacion con el ejercicio terminado el 31 de diciembre de 2013.

A continuacion se indican los principales riesgos de caracter financiero:
a) Riesgo de mercado
Riesgo de tipo de cambio

La Sociedad no realiza habitualmente transacciones comerciales significativas en divisa distinta del euro.
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Riesgo de tipo de interés en los flujos de efectivo y en el valor razonable

El riesgo de tipo de interés de la Sociedad surge de la deuda financiera. Los préstamos emitidos a tipos
variables exponen a la Sociedad a riesgo de tipo de interés de los flujos de efectivo. Los préstamos a tipo de
interés fijo exponen a la Sociedad a riesgos de tipo de interés de valor razonable.

El objetivo de la Sociedad en la gestion de tipo de interés es la optimizacion del gasto financiero dentro de los
limites de riesgo establecidos, siendo la variable de riesgo el Euribor a tres meses, principal referencia para la
deuda a largo plazo.

Adicionalmente, se calcula el valor del riesgo de gasto financiero para un horizonte plurianual y se establecen
escenarios de evolucion de tipos para el periodo considerado.

Los gastos financieros se deben principalmente a la deuda financiera reconocida con la empresa matriz. Asi
mismo, la empresa matriz tiene contratadas, para un namero muy limitado de préstamos, operaciones de
cobertura de tipos de interés y que son transferidas a la Sociedad. El 95.23% del coste de dichos derivados se
estd imputando a la Sociedad, dado que Aena, S.A. responde frente a la matriz de dicha proporcién de algunos
préstamos.

Con relacion a los préstamos a tipo revisable, la Compaiiia ha modificado el régimen de tipo para aquellos
préstamos susceptibles de ser revisados en 2014. El importe total revisado asciende a 411.791 miles de Euros y
se han fijado a régimen fijo a vencimiento a un tipo medio de 1,93%.

A 31 de diciembre de 2014, si el tipo de interés de los préstamos a tipo variable se hubiera incrementado o
hubiera disminuido en 20 puntos bésicos, manteniéndose el resto de las variables constantes, el beneficio antes
de impuestos del afio habria sido 10.072 miles de euros menor y 10.072 miles de euros mayor,
respectivamente (2013: 10.800 miles de euros menor y 10.800 miles de euros mayor, respectivamente). No
obstante, el Marco Regulatorio establecido por la Ley 1/2011 de 4 de marzo, por la que se establece el
Programa Estatal de Seguridad Operacional para la Aviacion Civil y se modifica la Ley 21/2003, de 7 de julio,
de Seguridad Aérea, establece un sistema de actualizacién de tarifas que protege a Aena, S.A., por la parte
regulada, frente a incrementos de los costes de financiacién, toda vez que posibilita la recuperacion de sus
costes de capital, via la remuneracién de la base de activos, segun legislacién vigente.

b) Riesgo de crédito

El riesgo de crédito de la Sociedad se origina por el efectivo y otros activos liquidos equivalentes, los
instrumentos financieros derivados y depdsitos en bancos e instituciones financieras, asi como por la
exposicion al crédito de las cuentas comerciales a cobrar y las transacciones acordadas.

El riesgo de crédito relativo a las cuentas comerciales se ve reducido, puesto que los principales clientes son
las compaiiias a€reas, y se suele cobrar al contado o por anticipado. En cuanto a los clientes comerciales, que
mantienen arrendados locales en los distintos aeropuertos, se gestiona el riesgo a través de la obtencion de
avales y fianzas.

El 5 de marzo de 2011 se publica en el BOE la Ley 1/2011! de 4 de marzo, por la que se modifica la Ley
2172003 de 7 de julio, de Seguridad Aérea, por la que se aprueba que para la gestion, liquidacion y el cobro de
todas las prestaciones patrimoniales de caracter publico de Aena, S.A. o sus filiales podran utilizar para la
efectividad del cobro la via de apremio, cuya gestion se realizara por los organos de recaudacion de la Agencia
Estatal de Administracién Tributaria.

No se han excedido los limites de crédito durante el ejercicio, y la direccion no espera ninguna pérdida no
provisionada por el incumplimiento de estas contrapartes,

¢) Riesgo de liquidez

Las principales variables de riesgo son: limitaciones en los mercados de financiacion, incremento de Ja

inversion prevista y reduccién de la generacion de efectivo.
‘%\’_\



La politica de riesgo de crédito y la operativa de la Sociedad en su sector conduce a periodos medios de cobro
muy favorables. Adicionalmente, la Sociedad ha acometide una reduccion sustancial de costes y de
necesidades de inversiones a realizar en los préximos afios, que han tenido un efecto positivo en la generacion
de caja de la Sociedad. Aunque a 31 de diciembre de 2014 la Sociedad presenta un fondo de maniobra
negativo de 1.006.126 miles de euros (2013: 1.252.877 miles de euros), tiene un beneficio del gjercicio de
452.169 miles de euros (2013: 580.076 miles de euros de resultado positivo del ejercicio), y no se considera
que exista un riesgo para hacer frente a sus compromisos en el corto plazo dados los flujos de caja operativos
positivos que han permitido una reduccién del fondo de maniobra negativo en los ultimos ejercicios y que la
Sociedad prevé que sigan siendo positivos en el corto plazo. En estas circunstancias, los Administradores de
la Sociedad consideran que no existirdn problemas para satisfacer los compromisos de pago.

5. AREAS DE NEGOCIO

5.1. Ingresos aeronauticos

Los ingresos de la actividad aerondutica aumentaron hasta 2.241,5 millones de euros en 2014, + 3,2%
respecto a 2013. Dicho incremento refleja la evolucion positiva del trafico en 2014,

5.2. Servicios comerciales

En 2014, los ingresos de la actividad comercial aumentaron +14,1% respecto a 2013, hasta los 6314
millones de euros.

Dicho incremento resulta de la mejora de las condiciones contractuales de los recientes concursos de Tiendas
Libres de Impuestos, la ampliacion y la remodelacion de los espacios destinados a la actividad comercial
(tiendas, duty free y restauracion).

5.3. Servicios fuera del terminal

Los servicios comerciales que se desarrollan fuera de las terminales, los componen los aparcamientos y
activos diversos de naturaleza inmobiliaria, como terrenos, almacenes, hangares, centros logisticos de carga
aérea y explotaciones inmobiliarias. En 2014, los Ingresos totales aumentaron +9,8%, hasta 160,5 millones
de euros.

6. RECURSOS HUMANOS

En lineas generales, durante 2014 se han consolidade las actuaciones llevadas a cabo en los ultimos afios,
enfocadas a la optimizacion del dimensionamiento de la plantilla y hacia la mejora de eficiencia en la
organizacidn y gestidn de los recursos humanos, acciones de desarrollo profesional, asi como la contencion
del gasto.

La gestion de Aena en matetia de Recursos Humanos, ha estado marcada por los siguientes aspectos
relevantes:

6.1 Segregacién efectiva entre Aena, S.A. vy ENAIRE

Desde el 8 de junio de 2011, Aena ejerce de manera efectiva su actividad como Sociedad gestora y
explotadora de los servicios aeroportuarios, en cumplimiento del Real Decreto Ley 13/2010, de 3 de
diciembre.

La implantacién del nueve modelo de gestidn y explotacion de los servicios aeroportuarios se ha realizado de
forma paulatina, en diferentes fases y con diferentes marcos organizativos basados en criterios de coste y
eficiencia.

En julio de 2014, una vez anunciada ¢l 13 de junio por el Consejo de Ministros la entrada de capital privado
en Aena hasta el 49% de su capital, finalizo completamente la segregacion organizativa y de los recursos
humanos entre Aena y Enaire, dotando a ambas empresas de funcionamiento independiente y desapareciendo
las Unidades Corporativas como direcciones que daban soporte a ambas sociedades.
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6.2 Datos de plantilla

El nimero total de trabajadores de Aena, asciende a 7.220 empleados a 3! de diciembre de 2014, lo que
supone una reduccion del 1% respecto a la plantilla a 31 de diciembre de 2013. Como resultado de las
medidas adoptadas en los Gltimos afios, la plantilla actual se encuentra ajustada al nuevo escenario de
actividad.

6.3 Reduccién de los gastos de personal

Durante 2014 se ha mantenido la aplicacion de la rigurosa politica de austeridad, junto con un estricto control
de los gastos de personal, lo que ha permitido mantener el nivel de gasto en Horas Extraordinarias, y una
reduccion en gastos de viajes realizados de un 6% respecto a 2013.

6.4 Seleccion y formacion

En lo relativo a seleceién de personai, en 2014 se han llevado a cabo dos procesos de Provision Interna
— Proceso Restringido, cuyo desarrollo y coordinacién se ha gestionado de forma simultanea. Ambos se
iniciaron el 5 de mayo de 2014 y han concluido en diciembre de este mismo afto. Dichos procesos
estaban dirigidos de manera diferenciada, a:

Personal Titulado Niveles A y B, con una oferta de 29 plazas a las que se presentaron un total de 396
candidatos.

Personal de Niveles C al F, con una oferta de 146 plazas a las que se presentaron un total de 500
candidatos.

En el dmbito del Desarrollo Profesional y Gestién del Talento:

* En enero 2014 comenzd el desarrollo del primer Programa de Mentoring en Aena, “Lideres
desarrollando Lideres” como estrategia de gestion del conocimiento, desarrollo profesional e impulsor
del cambio. Cuenta con 44 participantes a 31 de diciembre.

* Se ha continuado con el programa de identificacion y gestion de Talento en colaboracion con todas las
unidades de Aena.

¢ Se ha dado continuidad al “Plan de Emancipacion Joven™, adscrito al Ministerio de Fomento, teniendo
un total de 38 alumnos han realizado practicas.

En lo que respecta a la formacion, ¢l inicio del afio 2014 ha coincidido con la implantacién del Sistema
Integral de Gestion de la Formacion (SIGIF), una nueva aplicacion integrada en SAP-RRHH que permite un
mayor control de la formacién realizada por el personal de Aena, asi como la automatizacion y optimizacién
de determinados procesos asociados a los procedimientos de gestién de la formacion.

Durante el afio 2014, el personal de Aena ha realizado un total de 162.239 horas de formacion (41.704 horas
del personal directivo y 120.535 horas del personal de convenio). Se han formado 6.374 personas (1.078 de
estructura ¥ 5.296 de convenio) de una plantilla media de 7.256 personas, lo que supone un §8% del total.

7. CONTRATACION

7.1 Contratacién general de proveedores Desde enero a diciembre de 2014, el importe total adjudicado
por Aena ascendi¢ a 315,5 millones de euros (impuestos excluidos). El volumen de contratacion
adjudicado de forma centralizada representé el $7,0% del total (274.5 millones de euros), frente al
13,0% (41,1 millones de euros) adjudicado por los aeropuertos de forma descentralizada.
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El desglose de los expedientes adjudicados segiin sus naturalezas ha sido el siguiente (en millones de euros):

Inversion centralizada

Asistencias, Consultorias y Servicios
Gastos centralizados

ODAS .. i eteecierirrereestinteeieesssmeeessaresemsaessnrasabtessenstanssassasstanssnesnnteassanssrarssassrassases Uy | 9
SUMINISITOS 1.ooviieiirieieteeereee e e rrece e mes e .88.8
Asistencias y Servicios ............... 104,7

Inversion descentralizada:

................................................................................................................

..........................................................

Asistencias, Consultorias y Servicios
Gastos descentralizados:

SUMINISITOS oovverereerrerstree e eme e srems e seesmrms e e 3,7
ASISIENCIAS Y SEIVICIOS .uevvirerrieiieiirtreee i rtet e st reesee s vasseeresarsassaesaenssssssasssunasesas 8.3

7.2 Contratacion comercial de clientes

En 2014, el volumen total de la contratacién adjudicada relativa a arrendamientos destinados a la actividad
comercial ascendié a 29,0 millones de euros (impuestos excluidos) para la primera anualidad del contrato.

La distribucion del importe de los contratos de arrendamiento comercial adjudicados centralizadamente en
dicho periodo, por lineas de negocio, es la siguiente:

& Importe
Lincas de negucio expedientes (‘;C'Uaund;:;:‘i:;fg) aggt::;;g:g;n
Miles de euros

Agencias de viaje 3 96.3 0.3%
Albergue ¥ mantenimiento de acronaves 4 753.1 2.6%
Alquiler de vehiculos 2 611.6 2.1%
Aparcamiento de vehiculos 7 . 0.0%
Arrendamiento de almacenes 1 E 0.0%
Arrendamiento de hangares 3 2.204 .4 7.6%
Arrendamiento de oficinas. locales y mostradores 2 - 0.0%
Arrendamiento de terrenos 2 - 0,0%
Bares y restaurantes 7 1.473.5 3. 1%
Carga 1 51.3 0.2%
Centro de atencidn al pax 1 363.9 1.3%
Concesiones telecomunicaciones 1 -
Maigquinas 6 374 0.1%
Otras explotaciones inmobiliarias 1 530.1 1.8%
Oftros servicios a pasajero 7L 377.5 1,3%
Publicidad 1 - 0.0%
Salas vip 3 - 0.0%
Servicios tinancieros 12 1.343.9 4.6%
Tiendas en régimen fiscal normal 67 20.072.0 69.2%
Tiendas lujo 2 1.092.624 3.8%

TOTAL 133 29.007.617 100,0%

8. RESPONSABILIDAD CORPORATIVA

La Politica de Responsabilidad Corporativa de Aena permite unificar y reforzar su identidad, cultura y pautas
de conducta, y servir de herramienta para orientar y guiar sus actuaciones en cuestiones de orden econémico,
social, ambiental y ético de forma transversal en toda la Compaiiia. Hasta el 31 de diciembre de 2014 se ha
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mantenido la linea de trabajo sobre la base de los resultados alcanzados en ejercicios precedentes,
destacando:

- Reporte del desempeiio en responsabilidad Corporativa de Aena Aeropuertos: elaboracién de la
Memoria de Responsabilidad Corporativa 2013 (verificada externamente por Aenor y por la Global
Reporting Initiative (GRI), con un nivel de reporte B+).

-~ Contribuir a reforzar el posicionamiento y reputacién corporativa de Aena impulsando y desarrollando
actuaciones telacionadas con la difusion de valores corporativos a nivel interno a través del Boletin
RC mensual, [a Revista Aena, etc.

- La participacién activa en actividades de benchmarking externo con las principales instituciones de
referencia en materia de responsabilidad corporativa.

- La presentacion a reconocimientos de buenas practicas en sostenibilidad desarrolladas por Aena.

8.1 Desempeiio econdémico

Aena ha continuado trabajando con el objetivo de materializar el nuevo modelo de gestion aeroportuaria
poniendo en valor a Aena como empresa lider, prestadora de servicios de calidad y eficiente.

Asimismo, se mantiene la apuesta por la incorporacion de criterios de responsabilidad en las relaciones
comerciales con terceras partes, fomentando la transparencia y la competencia de mercado. Una oferta
comercial variada y de calidad, teniendo en cuenta las necesidades y expectativas de los grupos de interés, y
dotando a las instalaciones acroportuarias de un valor afiadido, sigue siendo una méxima en la gestion.

8.2 Desempeiio ambiental

Para Aena, como empresa lider en servicios de transporte aéreo, es un factor clave la blisqueda de la
sostenibilidad en aspectos tales como la compatibilizacién de las operaciones aéreas y del desarrollo de las
infraestructuras aeroportuarias con los entornos locales, la reduccion de las emisiones de gases de efecto
invernadero, la minimizacién del impacto acustico, asi como todo lo relacionado con el impulso de
actuaciones que permitan aumentar la eficiencia energética y el uso de energias renovables. Todo ello en
sintonia con los objetivos estratégicos de la Sociedad y su Politica Medioambiental y Energética.

En ¢l drea de desempeiio ambiental, destacar las siguientes actuaciones:

- Planes de Aislamiento Acustico. A lo largo de 2014 se ha realizado la insonorizacién de 1.031 viviendas
y edificios de usos sensibles, alcanzando un total de 19.219 inmuebles aislados acisticamente desde el
inicio (afio 2000) de la ejecucion de los PAA.

- Evaluacién de impacto ambiental de proyectos e instrumentos de planificacién,

- Evaluaciones acusticas y atmosféricas. Elaboracion de planes de accion asociados a las Servidumbres
Acusticas de los aeropuertos y renovacion de las Certificaciones “Airport Carbon Accreditation™.

-~ Gestién de la calidad del suelo y aguas subterraneas de los aeropuertos de la red de Aena.

- Actuaciones en materia de eficiencia energética y energias renovables, de acuerdo con el Plan de Ahorro
y Eficiencia Energética.

- Desarrolle ¢ Implantacién del Sistema de Gestion Integrado de Calidad y Medio Ambiente, que permite
el control y seguimiento de todos los procesos desde una perspectiva integrada proporcionando una
certificacion unica.

8.3 Desempeiio social

El desarrollo de buenas practicas realizadas durante estos tltimos afios con el establecimiento de convenios
de colaboracion con entidades sociales, ha permitido consolidar en el ambito de nuestros grupos de interés,
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proyectos solidarios que benefician a colectivos en exclusidn social. Hasta el 31 de diciembre de 2014 cabe
destacar las siguientes actuaciones:

En el Ambite de la dimensién social interna:

- Desarrollo de la politica de conciliacién de la vida familiar y laboral: 1.323 servicios dentro def Programa
de Atencion al Empleado (PAE).

- Consolidacién del Programa de Atencidén Integral (servicios de orientacién, counselling, derivacion a
recursos sociales y “protocolos vitales™ o servicios en contextos de nacimiento, fallecimiento,
discapacidad, mis padres envejecen y movilidad geogrifica).

- Programa de Tratamiento y Prevencién de conductas adictivas y Programas de Apoyo Emocional y
Educacion para la Salud,

- Programa de Ayudas Sociales: se han tramitado y validado mas de 11.200 ayudas para los estudios de
trabajadores y sus hijos, campamentos de verano, discapacidad, salud; etc.

En el imbito de 12 dimension social externa:

Aena mantiene su apuesta por la integracion de los valores de la sostenibilidad en su gestién empresarial y en
la relacion con sus grupos de interés, adaptando sus estrategias de negocio a favor de la promocion de
mejoras para las comunidades con las que interactia y la sociedad en general, y especialmente a los
colectivos mas desfavorecidos.

- Atencion a Personas con Movilidad Reducida (PMR). A 31 de diciembre de 2014 se han efectuado mas
de 1.100.000 asistencias, manteniendo los niveles més altos de calidad.

- Celebracion de Jornadas Solidarias, las Jornadas Culturales: Participando mas de 10 entidades sociales
como centros especiales de empleo, empresas de insercion y entidades que promueven la venta de
COMErcio justo.

- Potenciacion del Proyecto “Espacios Solidarios”, con su implantacion en trece aeropuertos de la red, y el
desarrollo de campaiias de sensibilizacion de grandes entidades como Unicef, [ntermon-Oxfam y Aldeas
infantiles. En el afio 2014 el total de usos/dias fue de 1.023, con una media de 51,28 % de ocupacién.

- Marco de colaboracion entre Aena y la plataforma Despegando Capacidades, que promueven valores de
integracion en contextos de cultura, empleo, ocio y proyecto de vida de personas con discapacidad. Esta
plataforma la conforman 7 entidades sociales: Grupos Amas, Danza Down, Apsuria, Afanias, Fundacion
Capacis, Atenpace y Apmib. Como muestra y visibilidad a la actividad social, iniciativas e integracion
social que promueven estas entidades, en el mes de diciembre se celebré el IV Evento Solidario en el
Aeropuerto  Adolfo Suarez Madrid-Barajas con la  participacion de la plataforma Despegando
Capacidades y otras entidades sociales invitadas.

8.4 Alianzas

En materia de Responsabilidad Corporativa, Aena trabaja para estar alineada con ¢l resto de empresas, ¢
incluso si es posible situarse en la vanguardia. Con el objetivo de intercambiar y difundir buenas pricticas en
sostenibilidad, a la vez que contribuir a dar a conocer productos y servicios, en 2014 consolida la
colaboracion con algunas de las asociaciones y entidades mas representativas en la materia, como Forética, el
Club de Excelencia en Sostenibilidad o la Fundacion Corresponsables, a las que estdn asociadas grandes
corporaciones piblicas y privadas del pais.

Asimismo, se mantiene la linea de colaboracién con representantes del sector para la promocion de la
educacion, el medio ambiente, la ciencia, la formacion de empleados, la promocién de la cultura, el deporte,
la solidaridad, etc.
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9. PERSPECTIVAS DE TRAFICO PARA 2015

De acuerdo a los altimos datos publicados por el Instituto de Estudios Turisticos referidos al mes de enero de
2015, la entrada de turistas internacionales a Espafia creci6 un 3,6% con respecto al mismo periodo del afio
anterior, hasta alcanzar los 3,2 millones, lo que refuerza la tendencia mostrada en ¢l 2014 que establecié un
record en el niimere de turistas internacionales que visitaron Espaiia con cerca de 65 millones.

Esta misma fuente cifra en un 79,7% los turistas internacionales que accedieron a Espafia en 2014 a través de
los aeropuertos, lo que supone un incremento del 6,3% respecto al afio anterior.

Estos datos confirman la tendencia de crecimiento del trafico iniciada en los (ltimos meses de 2013 y que
han permitido encadenar quince meses de crecimientos consecutivos en el conjunto de la red de aeropuertos
de Aena (desde noviembre de 2013 a enero de 2015) después de 22 meses consecutivos de descensos,
acumulando un crecimiento a diciembre de 2014 del 4,5% en el volumen de pasajeros en comparacion con
2013. En 2014 cabe destacar la evolucion del aeropuerto de Adolfo Suarez Madrid-Barajas y Barcelona-El
Prat, con crecimientos acumulados del 5,3% y 6,7%, respectivamente. Por su parte, los aeropuertos turisticos
de la red de Aena estan registrando crecimientos significativos (Malaga-Costa del Sol +6.4%, Alicante
+4,4%, Grupo Canarias +6,9%).

Los datos acumulados a febrero de 2015 confirman esta tendencia con un crecimiento en el nimero de
pasajeros del 5,7% para el conjunto de la red de aeropuertos de Aena en Espafia.

En definitiva, tanto el comportamiento del turismo internacional como los datos del trafico de pasajeros en la
red de Aena, que a su vez estdn estrechamente vinculados al ciclo econdmico global confirman el cambio de
tendencia en la evolucion de! trafico de la red, que permiten confirmar la recuperacion del trafico aéreo a
futuro.

10. HECHOS POSTERIORES AL CIERRE DEL EJERCICIO

No se han producido hechos significativos posteriores a 31 de diciembre de 2014, diferentes de los que se
mencionan a continuacion:

1. Con fecha 23 de enero de 2015 el Consejo de Ministros aprueba la venta del 49 % de la entidad
Aena, S.A. mediante Oferta Pablica de Venta, registrandose el folleto de la OPV en la CNMV el 23
de enero de 2015,
El inicio de la cotizacidn en el Mercado Continuo de los titulos de Aena, S.A., en las cuatro bolsas
espafiolas, se produjo con fecha 11 de febrero de 2015.

2. Lasalida a Bolsa de la compaiiia, conforme a lo explicado anteriormente, mediante la OPV del 49 %
del capital de Aena, S.A., supuso que la Entidad dominante ENAIRE pasara a disponer de una
participacion del 51 % de Aena, S.A., frente al 100% que disponia anteriormente.

En aplicacion de la normativa fiscal vigente (art. 59.2. de la Ley 27/2014, del Impuesto de
Sociedades), y con efectos | de enero de 2015, se produce la salida de Aena, S.A y de sus entidades
dependientes del grupo de consolidacion fiscal del que es cabecera ENAIRE.

La extincién del grupo fiscal implica que deba realizarse la asignacion, a efectos fiscales, de los
activos y pasivos fiscales del grupo dominado por ENAIRE a cada una de las Sociedades
individuales que lo integraban. Dichos activos y pasivos ya estan regisirados contablemente (véase
Nota 21).

:.N

En relacion al contencioso expropiatorio derivado del Procedimiento Ordinario N° 66/2011, se
indica que:
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d) Con fecha 15 de enero de 2015, se notifico a Aena, S.A. la Sentencia N° 2/2015, de 8§ de enero de
2013, del Tribunal Superior de Justicia de Madrid (TSJ), por la que se estimaba parcialmente el
recurso contencioso-administrativo interpuesto por diversos afectados, contra la Orden del
Ministerio de Fomento, de fecha 12 de noviembre de 2010, por la que se desestimo
expresamente el recurso de alzada interpuesto contra la desestimacion presunta de la solicitud de
retasacién de las fincas expropiadas.

e) Con fecha 3 de febrero de 2015, Aena, S.A. presentd escrito indicando error en la citada
Sentencia y solicitando su rectificacion, tras el cual, el TSJ dicté Auto de aclaracion de fecha 11
de febrero de 2013, en el que el Tribunal resolvia aclarar que no es preciso que el Jurado de
Expropiacion se pronuncie sobre la retasacion ya que no procede la misma, y que contra dicha
Sentencia cabe Recurso de Casacion.

Al no ser firme la Sentencia, y siendo significativas todavia las incertidumbres existentes en cuanto
a este procedimiento y los otros relacionados, se estima necesario mantener la provision dotada para
£st0s asos.

Con fecha 30 de enero de 2015, la Junta General Extraordinaria de Accionistas de la Sociedad
Restauracion de Aeropuertos Espaiioles, S.A {en liquidacion) aprueba el balance final de
liquidacién, un informe completo de las operaciones de tiquidacion, asi como un proyecto de
division entre los socios del activo resultante y la cuota de liquidacion, procediéndose al pago de la
cuota de liquidacion con fecha 16 de marzo de 2014 por importe de 697 miles de euros,

El Gobierno de Canarias presento recurso contencioso-administrativo n® 2/05/2015 ante la Sala de lo
Contencioso-Administrativo del Tribunal Supremo, contra acuerdo del Consejo de Ministros de 11
de julio de 2014, ampliado al acuerdo del Consejo de Ministros de 23 de enero de 2015, sobre la
autorizacién a ENAIRE a iniciar la venta de hasta 49% del capital social de AENA. En la
ampliacién del recurso contencioso-administrativo el Gobierno de Canarias solicité como medidas
cautelares la exclusion de los aeropuertos de interés general situados en Canarias del inmovilizado
patrimonial que integra el patrimonic de Aena y la incorporacidn de la informacion relativa a la
interposicion del recurso en el Folleto Informativo de fa OPV de Aena, S.A..

ENAIRE considero (y asi se comunicé como Hecho Relevante a la CNMYV el pasado 10 de febrero)
que la referida solicitud de medidas cautelares carecia de fundamento legal v que ta reclamacion del
Gobierno de Canarias, si prosperase, en ningun caso deberia afectar a la titularidad ni a ta gestién
por parte de AENA de los mencionados aeropuertos (que son competencias reservadas a favor del
Estado).

Con fecha 23 de marzo de 2015 se han recibide 13 notificaciones del Tribunal Econémico-
Administrativo Central, desestimatorias todas ellas de las correspondientes reclamaciones
econdmico-administrativas promovidas por las Compaiiias Ryanair, Avianca, Tarom y Korean
contra el incremento de las Prestaciones Patrimoniales Publicas publicado en la Ley de Presupuestos
Generales del Estade para 2012. Ninguna de las citadas Compaiiias habia presentado desestimiento
previo al que se refiere la nota 25.
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FORMULACION DE LAS CUENTAS ANUALES INDIVIDUALES E INFORME DE GESTION
DEL EJERCICIO 2014

El Consejo de Administracion de la Sociedad Aena, S.A. en fecha 24 de marzo de 2015, y en
cumplimiento de los requisitos establecidos en el articulo 253 de la Ley de Sociedades de Capital y del
articulo 37 del Cédigo de Comercio, procede a formular las Cuentas anuales individuales y el Informe de
gestion del ejercicio anual terminado el 31 de diciembre de 2014, los cuales vienen constituidos por los
documentos anexos que preceden a este escrito.

Cargo Nombre Firma
Presidente: José Manuel Vargas Gdmez
Consejero: Diia. Maria Victoria Marcos Cabero
Consejero: Diia. Pilar Arranz Notario
Consejero: D. Jesus Fernandez Rodriguez
Consejero: D. Juan Miguel Bascones Ramos
Consejero: Diia. Tatiana Martinez Ramos e Iruela
Consejero: D. Rodrigo Madrazo Garcia de Lomana
Consejero: D. José Maria Aralzo Gonzalez

The Children’s Investment Fund
Consejero: Management (UK) LLP representado por D.
Christopher Anthony Hohn

Consejero: D. Simdn Pedro Barcelé Vadell
Consejero: D. Eduardo Fernandez-Cuesta Luca de Tena
Consejero: D. Juan Ignacio Acha-Orbea Echeverria

Secretario no consejero: | Dfia. Almudena Salvadores Garcia




AENA, S.A. y Sociedades Dependientes

Informe de auditoria, cuentas anuales consolidadas
e informe de gestidn consolidado del gjercicio 2014
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INFORME DE AUDITORIA INDEPENDIENTE DE CUENTAS AN UALES CONSOLIDADAS
Alos accionistas de Aena, S.A.:
Informe sobre las cuentas anuales consolidadas

Hemos auditado las cuentas anuales consolidadas adjuntas de la sociedad Aena, S.A. y sociedades
dependientes, que comprenden el estado de situacion financiera consolidado a 31 de diciembre de
2014, la cuenta de resultados consolidada, el estado del resultado global consolidado, el estado de
cambios en el patrimonio neto consolidado, el estado de flujos de efectivo consolidado y la memoria
consolidada correspondientes al ejercicio terminado en dicha fecha.

Responsabilidad de los administradores en relacién con las cuentas anuales consolidadas

Los administradores de la sociedad dominante son responsables de formular las cuentas anuales
consolidadas adjuntas, de forma que expresen la imagen fiel del patrimonio, de la situacién financiera
y de los resultados consolidados de Aena, S.A. y sociedades dependientes, de conformidad con las
Normas Internacionales de Informacion Financiera, adoptadas por la Unién Europea, y demas
disposiciones del marco normative de informacién financiera aplicable al Grupo en Espafia, y del
control interno que consideren necesario para permitir la preparacién de cuentas anuales consolidadas
libres de incorreccidon material, debida a fraude o error,

Responsabilidad del auditor

Nuestra responsabilidad es expresar una opinién sobre las cuentas anuales consolidadas adjuntas
basada en nuestra auditoria. Hemos llevado a cabo nuestra auditoria de conformidad con la normativa
reguladora de la auditoria de cuentas vigente en Espafia. Dicha normativa exige que cumplamos los
requerimientos de ética, asi como que planifiquemos vy ejecutemos la auditorfa con el fin de obtener
una seguridad razonable de que las cuentas anuales consolidadas estén libres de incorrecciones
materiales.

Una auditoria requiere la aplicacién de procedimientos para obtener evidencia de auditoria sobre los
importes y la informacion revelada en las cuentas anuales consolidadas. Los procedimientos
seleccionados dependen del juicio del auditor, incluida la valoracién de los riesgos de incorreccién
material en las cuentas anuales consolidadas, debida a fraude o error. Al efectuar dichas valoraciones
del riesgo, el auditor tiene en cuenta el control interno relevante para la formulacién por parte de los
administradores de la sociedad dominante de las cuentas anuales consolidadas, con el fin de disefiar
los procedimientos de auditoria que sean adecuados en funcién de las circunstancias, y no con la
finalidad de expresar una opinién sobre la eficacia del control interno de la entidad. Una auditoria
también incluye la evaluacién de la adecuacién de las politicas contables aplicadas y de la
razonabilidad de las estimaciones contables realizadas por la direceién, asi como la evaluacién de la
presentacion de las cuentas anuales consolidadas tomadas en su conjunto.

Consideramos que la evidencia de auditoria que hemos obtenido proporciona una base suficiente y
adecuada para nuestra opinién de auditoria.

PricewaterhouseCoopers Auditores, S.L., Torre Pw(C, P° de la Castellana 259 B, 28046 Madrid, Espaiia
Tel.: +34 915 684 400 / +34 902 021 111, Fax: +34 913 083 566, unvw.pwe.com/es 1

R. M. Madsid, hola 87.250-1, folio 75, lomo 9.267, libro 8.054, seccién 3°
Inscrita en el RO.AC. con el ndmero 80242 - CIF: B-79 031230



B

pwc

Opinién

En nuestra opinion, las cuentas anuales consolidadas adjuntas expresan, en todos los aspectos
significativos, la imagen fiel del patrimonio consolidado y de la situacién financiera consolidada de la
sociedad Aena, S.A. y sociedades dependientes a 31 de diciembre de 2014, asi como de sus resultados
consolidados y flujos de efectivo consolidados correspondientes al ejercicio anual terminado en dicha
fecha, de conformidad con las Normas Internacionales de Informacién Financiera, adoptadas porla
Unién Europea, y demas disposiciones del marco normativo de informacién financiera que resultan de
aplicacién en Espafia.

Informe sobre otros reguerimientos legales y reglamentarios

El informe de gestién consolidado adjunto del ejercicio 2014 contiene las explicaciones que los
administradores de la sociedad dominante consideran oportunas sobre la situacién de Aena, S.A. y
sociedades dependientes, 1a evolucién de sus negocios y sobre otros asuntos y no forma parte
integrante de las cuentas anuales consolidadas. Hemos verificado que la informacién contable que
contiene el citado informe de gestién concuerda con la de las cuentas anuales consolidadas del
ejercicio 2014. Nuestro trabajo como auditores se limita a la verificacién del informe de gestién
consolidado con el alcance mencionado en este mismo parrafo y no incluye la revisién de informacion
distinta de la obtenida a partir de los registros contables de la sociedad Aena, S.A. y sociedades
dependientes.

PricewaterhouseCoopers Auditores, S.L.
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AENA, S.A. Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

Cuentas anuales Consolidadas e Informe de Gestion Consolidado correspondientes al ejercicio
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(Importes en miles de Euros salvo otra indicacién)

Estado de situacion financiera consolidado al 31 de diciembre de 2014 y 2013

Nota 2014 2013
ACTIVOS
Activos no corrientes
Inmovilizado material 6 15.557.830 15.230.817
Activos intangibles 7 641.577 108.738
Inversiones Inmobiliarias 8 131.386 150.646
Inversiones en asociadas 9 77.652 100.816
Otras cuentas a cobrar 13 55.252 148.825
Activos por impuestos diferidos 21 102.129 76.213
Activos financieros disponibles para la venta 11 4.823 4.908
Otros activos financieros 10 43.565 1.822
16.614.214 15.822.785
Activos corrientes
Existencias 14 9.139 4,621
Clientes y otras cuentas a cobrar 13 503.277 605.555
Efectivo y equivalentes al efectivo 15 290.305 12.377
802.721 622.553
Total activos 17.416.935 16.445.338
PATRIMONIO NETO Y PASIVOS
Patrimonio neto atribuible a los propietarios de la dominante
Capital ordinario 16 1.500.000 1.500.000
Prima de emision 16 1.100.868 1.100.868
Ganancias/(pérdidas) acumuladas 17 930.230 450.533
Diferencias de conversion acumuladas 18.b {5.120) (5.871)
Otras reservas 18.h (9.737) (6.403)
Intereses minoritarios 18.a 62.063
3.578.304 3.039.127
Pasivos
Pasivos no corrientes
Deuda financiera 20 9.872.565 10.374.038
Instrumentos financieros derivados 12 5.817 4.323
Pasivos por impuestos diferidos 21 127.406 196
Prestaciones a los empleados 22 40.776 6.618
Provisiones para otros pasivos y gastos 23 1.124.588 252.167
Subvenciones 24 606.187 621.411
Otros pasivos a largo plazo 19 204.839 236.156
11.982.178 11.494.909
Pasivos corrientes
Proveedores y otras cuentas a pagar 19 389.189 446.574
Deuda financiera 20 1.151.096 1.099.823
Instrumentos financieros derivados 12 5.172 4.983
Subvenciones 24 43.973 47.940
Provisiones para otros pasivos y gastos 23 267.023 311.982
1.856.453 1.911.302
Total pasivos 13.838.631 13.406.211
Total patrimonio neto y pasivos 17.416.935 16.445.338

Las notas de 1 a 35 forman parte integrante de estas cuentas anuales consolidadas.



{importes en miles de Euros solvo otra indicacién)

Cuenta de resultados consolidada de los ejercicios finalizados el 31 de diciembre de 2014 y2013

Nota 2014 2013
Actividades continuadas
Ingresos ordinarios S 3.076.044 2.876.762
Otros ingresos de explotacion 28 8.133 7.168
Trabajos realizados por la empresa para su activo 4.301 5.639
Aprovisionamientos (180.401) (196.135)
Gastos de personal 27 (348.511) {334.338)
Otros gastos de explotacion 29 {761.029) (796.365)
Amortizacion del inmovilizado 6,78 (814.850) (817.732)
Imputacion de subvenciones de inmovilizado no financiero y otras 46.730 40.205
Excesos de provisiones 29.794 1.871
Deterioro y resultado por enajenaciones de inmovilizado 6,7.8 (9.927) (56.062)
Otras ganancias f {pérdidas) — netas 26 1.527 10.775
Resultado de explotacién 1.051.811 741.788
Ingresos financieros 30 4.218 57.464
Gastos financieros 30 [405.892} {241.088}
Otros ingresos/(gastos) financieros - netos 30 10.587 (65.421)
Gastos financieros ~ netos {391.087) (249.045)
Farticipacidn en el resultado de asociadas 9 11.716 4.718
Resultado antes de impuestos 672.440 497.461
Impuesto sobre las ganancias 31 {196.743) 99.194
Resultado del periodo consolidado 475.697 596.655
Resultado del periodo atribuible a intereses minoritarios {2.921) -
Resultado del ejercicio atribuible al accionista de la dominante 478.618 596.655
Resultados por accién (Euros por accién) 3z
Resultados basicos por accion para el resultado del ejercicio 3,19 3,98
Resultados diluidos por accidn para el resultado del ejercicio 3,19 3,98

Las notas de 1 a 35 forman parte integrante de estas cuentas anuales consolidadas.



Aena, S.A. v Sociedades Dependientes — Cuentas anuales consolidadas

{importes en mites de Euros salvo otra indicacion)

Estado del resultado global consolidado de los ejercicios finalizados ef 31 de diciembre de 2014 y

2013

Nota 2014 2013
Resuitado del ejercicio 475.697 596.655
Elementos que podrian reclasificarse posteriormente a resultados:
- Cobertura de flujos de efectivo {2.716) 10.679
- Participacidn en otro resultado global de asociadas 668 {668)
- Diferencias de conversién de moneda extraniera 2.058 [4.857)
- Ganancias y pérdidas actuariales [5.265})

{5.255) 5.154

Otro resultado globat dei periodo, neto de impuestos 18 {5.255) 5.154
Resultado global consolidado del periodo 470.442 601.809
Resultado global periado atribuible al accionista de la dominante 476.035 601.809
Intereses minoritarios {5.593) =

Las partidas gue se muestran en este estade del resultado global se presentan netas del impuesto. El impuesto sobre las ganancias

de cada uno de los componertes del otro resultado glabal se desglosa en 1a Nota 31.

Las notas de 1 a 35 forman parte integrante de estas cuentas anuales consolidadas.



{importes en miles de Euros solvo otro indicocion)

Estado de cambios en el patrimonio neto consolidado de los ejercicios finalizados el 31 de

diciembre de 2014 y 2013

Atribuibles a propietarios de la dominante

Capital social Primade Gamancias Reservasde Gananciasy Diferencias Participacion en Total Intereses Total
Nota {Nota 16) emision  acumuladas cobertura  pérdidas de otro resultado minoritarios  patrimonio
(Nota 16)  (Nota 17) (Nota 18.h] actuariales conversién global de neto
{Nota 18.b) acumuladas asociadas {Nota 18.a)
{Nota 18.b)  ([Nota 18.b)
Saldo a 1 de enero de 1.500.000 1.100.868 (146.101) {1£.414} - (1.014) -~ 2.437.339 - 2.437.339
2013
Resultado del sjercicio 17 - 596.655 - - 556.655 - 596.655
Participacién en otro 9 {668) 668) - {668)
resultado global de
asociadas
Otro resultado global de) 18 10,679 (4.857} - 5.822 = 5822
ejercicio
Resultado global total - - 596,655 10.679 {4.857} {668) 601.809 - 601.80%
del gjercicio
Otros movimientos 7 h (21) - T x (21) E (21}
Total aportaciones de ¥ {21) = g = (21) 2 {21}
distribuciones a
propietarios reconocido
directamente en
patrimonio neto S
Saldo 3 31 diciembre 1.500.000  1.100.868 450,533 {5.735} - {5.871) (668)  3.039.127 - 3.039.127
2013
Resultado del ejercicio 17 478618 478.618 {2.921) 475.697
Participacién en otro 9 [668) (668) - {668)
resultado global de
asociadas
Otro resultado global del 18 {1.318) {2.684) 751 1.336 {1.915) [2.672) {4.587)
ejercicio
Resultado global total - 478.6138 {1.318) {2.684} 751 668 476.035 (5.593) 470.442
del ejercicio —
Distribucion de . (6.544) (6.544}
dividendos
Combinaciones de - 74.200 74.200
negocios (Nota 2.2)
Ctros movimientos 17 - 1.079 - 1.079 - 1.079
Total aportaciones de y - - 1.079 i - 1.ave 67.656 68.735
distribuciones a
propietarios reconocido
directamente en
patrimonlo neta
Sakdo a 31 de dictembre 1.500.000 1.100.368 930,230 {7.053) {2.684) {5.120) - 3.516.291 62.063 3.578.304

de 2014

Las notas de 1 a 35 forman parte integrante de estas cuentas anuales consofidadas.



Estado de flujos de efectivo consolidado de los ejercicios finalizados el 31 de diciembre

de 2014 y 2013

Nota 2014 2013

Resultado antes de impuestos 672.440 497.461
Ajustes par: 1.166.595 1.117.779
- Depreciacidn y amortizacion 6,7,8 814.850 817.732
- {Beneficio)/pérdida por bajas de inmovilizado 9.927 56.062
- Pérdidas/(ganancias) en el valor razonable de instrumentos financieros 30 (7.494) 12.279
- Imputacion de subvenciones 24 {46.730) {40.205)
Correcciones valorativas por deterioro de créditos comerciales {8.117) 5.724

- Variacion de provisiones 23 8.07% 33.364
Detericro de activos financieros disponibles para la venta 11 85 52.861

- Ingresos financieros 30 {4.218) {57.464)
Gastos financieros 30 402.715 241.369
Otros Ingresos y gastos 9.218 775

- Participacién en pérdida/(ganancia) de las asociadas 9 (11.716) (4.718)
Variaciones en capital circulante: {47.140) (34.438)
- Existencias 14 {1.999) {443)
Deudores y otras cuentas a cobrar 13 51.266 22.885

- Otros activos corrientes {24.559) (17.640)
- Acreedores y otras cuentas a pagar 19 (42.841) (302.133)
Otros pasivos corrientes (27.095) .

- Otros activos y pasivos no corrientes (1.912) 262.893
Otro efectivo generado por las operaciones {445.666) (383.890)
Intereses pagados (258.780) {271.404)
Cobros de intereses 2914 192
Impuestos pagados (189.375) (112.228)
Otros cobros (pagos) (425) (450}
Efectivo neto generado por actividades de explotacion 1.346.229  1.196.912




Estado de flujos de efectivo consolidado de los ejercicios finalizados el 31 de diciembre

de 2014 y 2013

Nota 2014 2013
Flujos de efectivo de actividades de inversion
Adguisiciones de inmovilizado material {298.713}) {468.363)
Adquisiciones de activos intangibles {17.376) {23.847)
Adquisiciones de inversiones inmobiliarias {48} (95)
Inversiones en empresas del grupo y asociadas {80.518) {67.766)
Pagos por adquisiciones de otros activos financiergs = {39)
Combinacidn de negocios {Nota 2.2} 33.492 -
Cobros de préstamos a Empresas del grupo y asociadas 71.403
Cobros otros activos financieros 149 .
Dividendos recibidos 10.747 9.891
Efectivo neto utilizado en actividades de inversién {280.864) {550.219)
Flujos de efectivo de actividades de financiacion
Ingresos por la emisicn de acciones grdinarias -
Ingresos por recursos ajenas{Subvenciones FEDER) 78.950 16.143
Ingresos de financiacion de entidades de crédito 8.226 -
Ingresos de financiacién del Grupo 150.000 294.800
Otros cobras 3.629 -
Devoluciones de deudas con entidades de crédito {3.220) (2.308)
Devoluciones de financiacion del Grupo {999,558} (949.770)
Dividendos pagados {6.476) =
Otros pagoes (19.608) {391)
Efectivo neto generadof{utilizado) en actividades de financiacién {738.057) {642.526)
Efecto de las variaciones de los tipos de cambio 620 -
{Disminucidn}/aumento neto de efectivo y equivalentes al efectivo 277.928 4,167
Efectivo, equivalentes al efectivo al inicio del ejercicio 12.377 8.210
Efective y equivalentes al efective al final del ejercicio 290.305 12.377

Las notas de 1 a 35 forman parte integrante de estas cuentas anuales consolidadas.



Notas a las cuentas anuales consolidadas del ejercicio 2014

1 Informacidn general

Aena, S.A. {"la Sociedad”, o “Aena”) es la Sociedad dominante de un grupo de sociedades (el “Grupo™) que al cierre del
ejercicio 2014 estaba integrade por 8 sociedades dependientes y 5 asociadas después de la toma de control
mencionada en la Nota 2.2 “Consolidacién y variaciones en el perimetro”. Aena, S.A. se cred como entidad legal
independiente en virtud del articulo 7 del Real Decreto Ley 13/2010 de 3 de diciembre por el que se habilité al Consejo
de Ministros para constituir la sociedad. La autorizacién para la constitucidn efectiva tuvo lugar el 25 de febrero de
2011 en el acuerdo del Consejo de Ministros de dicha fecha en el que se autorizé la constitucién de la sociedad
mercantil estatal Aena Aeropuertos, S.A. de acuerdo ¢on lo previsto en el articulo 166 de la Ley 33/2003 de 3 de
noviembre del Patrimonio de Jas Administraciones Publicas {LPAP).

Con fecha 5 de julio de 2014, en virtud del articulo 18 del Real Decreto-ley 8/2014, se cambia la denominacion de Aena
Aeropuertos, S.A. a Aena, S.A. y la Entidad Publica Empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacién Aérea” pasa a
denominarse ENAIRE (“Sociedad altima” o “matriz”). Adicionalmente en el citado Real Decreto se establece la
integridad de la red de aeropuertos en cuanto que su pervivencia asegura !a movilidad de los ciudadanos y 1a cohesion
econdmica, social y territorial, en términos de accesibilidad, suficiencia, idoneidad, sostenibilidad y continuidad, Se
establece el marco al que quedan sujetos los servicios aeroportuarios basicos y |as caracteristicas y condiciones que
dicha red debe ostentar para garantizar los objetivos de interés general. Asi, se prohibe el cierre o la enajenacion, total
o parcial, de cualquiera de las instalaciones o infraestructuras aeroportuarias necesarias para mantener la prestacion de
servicios aeroportuarios, salvo autorizacion del Consejo de Ministros ¢ del Ministerio de Fomento, que sdlo podra
concederse si no afecta a los objetivos de interés general que debe garantizar dicha red y siempre que no comprometa
su sostenibilidad; la ausencia de dicha autorizacidn se anuda a la sancién de nulidad de pleno derecho, todo ello como
garantia del mantenimiento integro de la red aeroportuaria estatal; se definen las tarifas aeroportuarias y sus
elementos esenciales, los servicios aeroportuarios bésicos y el marco para determinar los estdndares minimos de
calidad, capacidad y condiciones de prestacién de los servicios e inversiones requeridas para su cumplimiento, asi como
las condiciones para la recuperacion de los costes derivados de la provision de estos servicios aeroportuarios basicos.

Anteriormente a la constitucion de la Sociedad, la actividad econémica de gestion y explotacion de los servicios
aeroportuarios y las sociedades dependientes y asociadas que forman parte del perimetro de consolidacidn de Aena
estaban integradas en la Entidad Publica Empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea”, su accionista Unico
y entidad controlante. La Entidad Piiblica Empresarial "Aeropuertos Espafioles y Navegacién Aérea” se cred en virtud
del articulo 82 de la ley 4/1990, de 29 de junio, de Presupuestos Generales del Estado para 1990. Su constitucién

efectiva tuvo lugar el 19 de junio de 1991, una vez entrado en vigor su Estatuto, aprobado por el Real Decreto 905/1991
de 14 de junio.

La constitucion de la Sociedad se realizo mediante la emisidn de 61 acciones de 1.000 euros de valor nominal, suscritas
y desembolsadas integramente por la Entidad Publica Empresarial “Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea”. La
Entidad Pdblica Empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea” conservard, en todo caso, la mayoria del
capital social de Aena Aeropuertos, S.A. en los términos previstos por el articulo 7.1 segundo parrafo del Real Decreto
Ley 13/2010 de 3 de diciembre, pudiendo enajenar el resto de conformidad con lo establecido en la Ley 33/2003, de 3
de noviembre, de Patrimonio de las Administraciones Publicas.

La inscripcion en el registro mercantil de la constitucién de la Sociedad se realizé a partir del acuerdo del Consejo de
Administracién de fecha 23 de mayo de 2011 en el que se aprobd la aportacidn a la sociedad de la actividad y su
valoracién, llevindose a cabo con fecha 31 de mayo de 2011. La aportacion no dineraria y fa valoracion se realizaron
tomando como referencia el valor nete patrimonial de la rama de actividad a 31 de mayo de 2011 conforme a las
normas contables en vigor y, en concreto, el Plan General de Contabilidad aprobado por el Real Decreto 1514/2007, de
16 de noviembre, modificado parcialmente por el Real Decreto 1159/2010, de 17 de septiembre, tal y como prevé el
Acuerdo de 25 de febrero de 2011.

Posteriormente, por medio del Acuerdo de Consejo de Ministros de fecha 3 de junio de 2011, se aprobo la realizacién,
para dar contenido a la actividad de la Sociedad y de acuerdo con el articulo 9 del Real Decreto Ley 13/2010 de 3 de
diciembre, de la ampliacion de capital de la Sociedad por la cual el accionista (nico aportd, mediante una aportacion de
capital no dineraria, la totalidad de bienes, derechos, deudas y obligaciones afectos al desarrollo de las actividades



aeroportuarias, comerciales y a otros servicios estatales vinculados a la gestion aeroportuaria, incluidos los servicios de
transito aéreo de aerédromo.

ta Entidad Piblica Empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea”, Accionista Unico de la Sociedad, adopté
con fecha 6 de junio de 2011 las decisiones de socio Gnico siguientes:

a} Reducir el valor nominal de las acciones de la Sociedad de MIL EUROS {1.000 €} por accién, mediante el
desdoblamiente de las SESENTA y UNA acciones en circulacidn, en SEIS MIL CIEN nuevas acciones en la proporcién de
CIEN acciones nuevas por cada accién antigua, sin que se produzca variacion en la cifra del capital social de la Sociedad.
En consecuencia el capital social de la Sociedad es de SESENTA Y UN MIL EUROS y esta representado por SEIS MIL CIEN
ACCIONES de DIEZ EUROS de valor nominal, siendo todas las acciones de una unica clase con los mismos derechos
politicos y econdmicos.

b} Ampliar el capital social de la Sociedad de 61.000 euros hasta la cifra de 1.500.000.000 euros {MIL QUINIENTOS
MILLONES DE EURQS), es decir la ampliacién det capital social asciende a 1.499.936.000 euros.

¢} Emitir como representativas del aumento de capital citade 149.993.900 acciones ordinarias nominativas de 10 euros
de valor nominal cada una, con los mismos derechos y obligaciones que las anteriormente existentes. Estas acciones
nuevas se emiten con una prima de emision total de 1.100.868.000 euros (MIL CIEN MILLONES OCHOCIENTOS SESENTA
¥ OCHO ML EUROS), siendo por tanto el total importe a desembolsar en concepte de capital y prima de emision de
2.600.807.000 euros (DOS MIL SEISCIENTOS MILLONES OCHOCIENTOS SIETE MIL EUROS).

d) De acuerdo a lo previsto en el articulo 9 del RDL 13/2010 y en los Acuerdos de 25 de febrero y 3 de junio de 2011, la
Entidad Publica Empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea” suscribe integramente y desembolsa la
totalidad del valor nomina! de las acciones y la prima de emisién mediante la aportacién de la actividad mencionada
anteriormente.

e} La Entidad Pdblica Empresarial “Aeropuertos Espaficles y Navegacién Aérea” aporta a la Sociedad el conjunto de la
Actividad como una unidad en funcionamiento en el estado en que se encuentra (titularidad, derechos de uso,
situacion, cargas, etc....) en los términos que resultan dei RDL 13/2010. La Entidad Publica Empresarial “Aeropuertos
Espafioles y Navegacion Aérea” de conformidad con el articulo 66 de la Ley de Sociedades de Capital aprobada por el
Real Decreto Legislativo 1/2010 de 2 de julio responde, en relacién con la aportacion, unicamente si el vicio o la eviccion
afectase a la totalidad o a una parte esencial de la Actividad. A estos efectos, se entendera como parte esencial aquella
que afecte al 20% o mas del valor total de la Actividad aportada o cuando afecte a un aeropuerto individualmente de
manera que impida el ejercicic de su actividad aeroportuaria, todo ello sin perjuicio del control jurisdiccional sobre el
régimen legal aplicable.

Con caracter adicional a lo anteriormente expuesto, cualguier diferencia que pudiera surgir en el periodo que
transcurra desde la fecha de la aportacion hasta la fecha de transmision a inversores privados de parte del capital de la
Sociedad, entre la estimacién del valor de los activos y pasivos aportados en base a la cual se ha determinado la
ampliacién de capital necesaria en la Sociedad y el valor de los activos y pasives realmente aportados se ajustaria, en su
misma cuantia, como mayor o menor saldo del crédito otorgado por la Entidad Piblica Empresarial “Aeropuertos
Espafioles y Navegacidn Aérea” a la Sociedad, sin afectar en ningiin caso dicho ajuste a la ampliacién de capital.

f) Todo el personal de fa Entidad Publica Empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea” necesario para la
prestacion de los servicios de la actividad aeroportuaria se aporta y se integra en la Sociedad con los mismos convenios
colectivos y pactos vigentes, respetandose la antigliedad y cualquier otro derecho que tengan consolidado cuando la
Sociedad comience a ejercer sus funciones.

g} El Split ¥ la valoracién de la actividad aportada se aprueban en el Consejo de Administracién de la Entidad Publica
Empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacién Aérea” de fecha 23 de mayo de 2011 de acuerdo con el informe
realizado que resulta en un imponte de la actividad traspasada de 2.600.807.000 euros. Dicha valoracién se ha realizado
tomando como referencia el valor neto patrimonial de la rama de actividad aportada conforme a las normas contables
en vigor, en concreto el Plan General de Contabilidad, y ha cumplido con las exigencias del articulo 114 de la LPAP.

h) De acuerdo con los articulos 70 y 300.1 de la Ley de Sociedades de Capital, los miembros del Consejo de
Administracién de la Sociedad han suscrito el infoerme que el Accionista Unico ha examinado.

i) La Sociedad comenzara a ejercer la actividad de manera efectiva en la fecha determinada por la Orden det Ministro de
Fomento prevista en la Disposicion Transitoria segunda del RDL 13/2010.

j} A la aportacion de la Actividad le es de aplicacion el régimen especial establecido en el Capitulo Vill del Titulo VI1 del
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Real Decreto Legislativo 4/2004 de 5 de marzo, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley sobre el Impuesto de
Sociedades (TRL{S) de conformidad con lo establecido en (a disposicion adicional tercera 2 del RDL 13/2010.

El inmovilizado material aportado corresponde a los derechos de cualquier naturaleza que correspondian a la Entidad
Publica Empresarial “feropuertos Espaficles y Navegacion Aérea” sobre los terrenos, construcciones y equipamiento de
los aeropuertos gestionados o utilizados por la actividad. lgualmente comprende los derechos de uso que
correspondian a {a Entidad Publica Empresarial "Aeropuertos Espaficles y Navegacion Aérea” sobre determinados
terrenos situados en aeropuertos, aerddromos militares y bases aéreas. Los derechos aportados se refieren a los
siguientes aeropuertos, aerodromos y bases aéreas:

a) Aeropuertos de uso propio: La Corufia, Alicante, Almeria, Asturias, Barcelona, Bilbao, Burgos, Cérdoba, El Hierro,
Fuerteventura, Girona, Granada, Huesca Pirineos, Ibiza, Jerez de la Frontera, La Gomera, La Palma, Logrofio, Adolfo
Suarez Madrid-Barajas, Melilla, Menorca, Palma de Mallorca-Son Bonet, Pamplona, Reus, Sabadell, San Sebastidn,
Santander, Sevilla, Tenerife Sus, Valencia, Vigo y Vitoria.

b} Parte civil de los aeropuertos de uso conjunto con el Ministerio de Defensa: Gran Canaria-Gando, Lanzarote, Tenerife
Nerte, Madrid-Cuatro Vientos, Malaga, Palma de Mallarca-5on Sant Joan, Santiago v Zaragoza.

¢) Bases aéreas y aerddromos militares abiertos al uso civil: Talavera La Real (Badajoz), Matacan {Salamanca), San Javier
{Murcia), Vitlanubla {Valladolid}, Los Llanos {Albacete), y Aerddromo Militar de Ledn.

d) Helipuertos: Helipuerto de Ceuta y de Algeciras.

La tutela funcional de ta sociedad corresponde al Ministerio de Fomento asi como la propuesta de nombramiento de un
tercio de los miembros del Consejo de Administracién, Aena Aeropuertos, S.A., se constituye como beneficiaria de las
expropiaciones vinculadas con las infraestructuras atribuidas a su gestion,

£l objeto sociaf de la Sociedad, de acuerdo con sus estatutos, es el siguiente:

- La ordenacidn, direccidn, coordinacion, explotacién, conservacidn, administracién y gestion de los aeropuertos de
interés general y titularidad estatal, de los helipuertos y de los servicios afectos a ellos,

- La coordinacion, explotacidn, conservacidon, administracion y gestion de las zonas civiles de las bases aéreas abiertas al
tréfico civil y de los aeropuertos de utilizacion conjunta.

- El disefic y elaboracién de los proyectos, ejecucion, direccion y control de las inversiones en infraestructuras e
instalaciones a que se refieren los apartados antericres y en bienes destinados a la prestacién de los servicios de
transito aéreo de aerddromo adscritos a dichas infraestructuras aeroportuarias.

- La evaluacion de las necesidades y, en su caso, la propuesta de planificacién de nuevas infraestructuras aercportuarias
y de las servidumbres aeronduticas y acusticas vinculadas a los aeropuertos y servicios cuya gestion se atribuye a la
sociedad.

- El desarrolle de los servicios de orden y seguridad en las instalaciones aeroportuarias que gestione, sin perjuicio de las
atribuciones asignadas en esta materia al Ministerio de Interior,

- La formacion en materias relacionadas con el transporte aéreo, incluida Ja formacion de profesionales aeronauticos
sujetos a la obtencidn de licencias, titulos, autorizaciones o habilitaciones y la promocién, divulgacién o fomento de la
actividad aeronautica o aeroportuaria.

Asimismo, la sociedad podra desarrollar cuantas actividades mercantiles estén directa o indirectamente relacionadas
con su objeto social, incluida la gestién de instalaciones aeroportuarias fuera del territorio espaiiol y cualguier otra
actividad anexa y complementaria que permita rentabilizar las inversiones.

El objeto social podré realizarse por la sociedad directamente o mediante la creacién de sociedades mercantiles v,

concretamente la gestién individualizada de aeropuertos pedra realizarse a través de sociedades filiales o por concesién
de servicios.

El domicilic de Aena, S.A. esta ubicado en Madrid {Espafa), calle Arturo Soria, 109.

Por otra parte, en Consejo de Ministros de 11 de julio de 2014, se autoriza a la Entidad Pdblica Empresarial
“Aeropuertos Espafioles y Navegacidon Aérea” a iniciar los trdmites para el proceso de venta del capital social de Aena,
S.A. y a enajenar hasta un 49 por 100 de su capital.

Dicho procese culmina con la salida a Bolsa de Aena, 5.A.. Las acciones de Aena 5.A. estan admitidas a cotizacién en las
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cuatro bolsas espafiolas, y cotizan en el mercado continuo desde el dia 11 de febrero de 2015 {ver Nota 35).

2 Resumen de las principales politicas contables

A continuacion se describen las principales politicas cantables adoptadas en la preparacién de estas Cuentas Anuales

Consolidadas. Estas politicas se han aplicado de manera uniforme para todos los afios presentados, salvo que se indique
lo contrario.

2.1 Bases de presentacion

Tal y como se describe en la Nota 1 anterior, Aena Aeropuertos, S.A. se constituyé como entidad legal independiente y
como grupo durante el ejercicio 2011 (23 de mayo de 2011 y 31 de mayo de 2011, respectivamente), en virtud del Real
Decreto Ley 13/2010, por efecto de la aportacién no dineraria de todos los activos y pasivos afectos a la actividad
aeroportuaria. Anteriormente a la creacion de Aena Aeropuertos, S.A., la actividad econdmica de gestion y explotacion
de los servicios aeroportuarios llevada a cabo por la Sociedad y sus sociedades dependientes y asociadas figuraba
integrada en la Entidad Pablica Empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea”,

En la preparacién de las cuentas anuales consolidadas para los ejercicios finalizados el 31 de diciembre de 2014, 2013,
2012 y 2011 de acuerdo con las NIIF-UE, la Sociedad, teniendo en cuenta el marco de reorganizacién de la actividad
aeroportuaria establecido por el Real Decreto Ley 13/2010 anteriormente mencionado, contabilizé la aportacion no
dineraria como una reorganizacidn empresarial en el dmbito de su accionista, la Entidad Publica Empresarial
“Aeropuertos Espaficles y Navegacion Aérea”. Esta contabilizacién responde al andlisis y consideracidn por parte de la
Direccidn de la Sociedad de varios factores, teniendo en cuenta que este tipo de transacciones no estdn reguladas en el
marco normativo de las NIIF, y concretamente en el marco de la NIIF 3, Combinaciones de Negocios, por lo que la
Sociedad desarrollé una politica contable para dicha transaccién que reflejara la sustancia de la misma y de sus
operaciones subyacentes. En este contexto, la Sociedad consideré que la combinaciéon de una nueva entidad
recientemente creada (Aena Aeropuertos, S.A. constituida el 23 de mayo de 2011) con una unidad de reporte
previamente existente no constituye una combinacién de negocios, al no ser la entidad de nueva creacién ni el
adquirente ni un negocio adquirido por la unidad de reporte pre-existente.

En el desarrollo de la politica contable adoptada por la Sociedad para esta transaccién se ha tenido en cuenta que las
operaciones aeroportuarias previamente integradas en la Entidad Publica Empresarial “Aeropuertos Espaficles y
Navegacién Aérea”, que se reportaban en la informacion financiera de ésta como un segmento de negocio separado,
mantenian sus registros contables de manera segregada y constituyan una unidad de reporte independiente, sujeta a
un marco regulatorio especifico aplicable, aunque integrada en ENAIRE y no en una entidad legal separada, lo cual
permite asignar los diferentes elementos patrimoniales de forma fiable a la nueva entidad. Esta conclusién responde al
espiritu del Real Decreto Ley 13/2010 cuya finalidad era dotar de Ia forma juridica separada de la que hasta entonces
carecia, al conjunto de funciones y obligaciones previamente ejercidas por la ENAIRE en materia de gestion y
explotacién de los servicios aeroportuarios con caracter historico, como se ha indicado, por constituir dicho conjunto
una unidad econdémica auténoma capaz de desarrollar una actividad empresarial independiente, en un supuesto de
sucesion empresarial, configurada como una unidad en funcionamiento y por lo tanto una unidad de reporte separada y
determinable desde un punto de vista de informacién financiera histdrica, cuya gestiéon se ha Hevado a cabo de la
misma forma antes y después de la aportacién no dineraria, manteniendo la continuidad en los puestos clave de
direccion de Aena Aeropuertos, S.A.

En este contexto, la Sociedad consideré también que tener en cuenta a efectos de presentacion de su informacion
histérica la forma legal de la transaccion hubiera alterado la presentacion sustancial de las operaciones aeroportuarias,
que se desarroflaron de la misma manera antes y después de la aportacion no dineraria, por lo que la presentacién del
ejercicio 2011 a partir de la fecha de la transaccién no hubiera reflejado la realidad econdmica sustancial del negocio de
Aena Aeropuertos, S.A. cuando el evento juridico descrito fue realizado exclusivamente, como se ha indicado, con el
objetivo de proporcionar forma juridica separada a una unidad de reporte pre-existente.

Por lo tanto, al considerar que Aena Aeropuertos, S.A. era una unica unidad de reporte existente antes y después de la
aportacién no dineraria, la misma se contabilizd como una reorganizacién empresarial en el dmbito de la Entidad
Publica Empresarial “Aeropuertos Espaficles y Navegacion Aérea”, y consecuentemente la informacidn financiera del
ejercicio 2011 se presentd para el ejercicio anual completo de 12 meses, a sus valores contables histéricos, atendiendo
a la existencia de Aena Aeropuertos, 5.A. como unidad de reporte separada, independientemente de su creacion legal
en el curso del ejercicio 2011,
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Las cuentas znuales consolidadas del Grupo se han preparado de acuerdo con las Normas Internacionales de
Informacién Financiera adoptadas por la Unidn Europea {NIiIF-UE, en adelante las “NiIF”} y las interpretaciones CINIIF en
vigor al 31 de diciembre de 2014 asi como con la legislacién mercantil aplicable a las entidades que preparan
informacion financiera conforme a las NIIF.

Las cifras contenidas en los documentos que componen estas cuentas anuales consolidadas, el estado de situacion
financiero consolidado, la cuenta de resultados consolidada, el estado de resuitado global consolidado, el estado de
cambios en el patrimonic neto consolidado, el estado de flujos de efectivo consolidado y las notas, estdn expresadas en
miles de euros, salvo indicacidn en contrario.

Las cuentas anuales consolidadas se han elaborado de acuerdo con el enfoque de coste histérico, aunque modificado
por la revalorizacion a valor razonable de instrumentos financieros derivados.

La preparacion de estas cuentas anuales consclidadas conformes con las NIIF exige el uso de ciertas estimaciones
contables criticas. También exige a la Direccién que ejerza su juicio en el proceso de aplicar las politicas contables del
Grupo. En la nota 4 se informa de aquellas areas que implican un mayor grado de juicio o complejidad o aquellas en las
cuales las hipdtesis y estimaciones son significativas para los Cuentas Anuales consolidadas.

Estas cuentas anuales consolidadas han sido aprobadas por el Consejo de Administracién el 24 de marzo de 2015.
2.1.1 Cambios de estimacién

Durante el gjercicio 2014 la Sociedad ha re-estimado la vida dtil de la clase de inmovilizado “pasarelas telescépicas”
conforme a lo establecido en ka NIC 16, estableciendo dicha vida util en 22 afios, frente a los 12 afios previamente
establecida por profesionales expertos independientes. Este cambio de estimacidn se ha realizado de forma prospectiva
desde el 1 de enero de 2014 de acuerdo con lo indicado en la NIC 8.

La principal razén que justificéd la modificacion de la vida util estimada radica en la revision efectuada por la Sociedad de
la vida Gtil para esta clase de activo a través de su departamento técnico interno, cuyos calculos e informes concluyeron
que debia aumentarse.

Para la consideracion y estimacion del nuevo valor de vida atil se aplicaron por una parte criterios convencionales
establecidos para este tipo de infraestructuras y con uses similares, una calidad media estandar bajo condiciones
extremas, y por otra, la extensa experiencia que se posee en este tipo de infraestructuras. Concretamente tuvo en
cuenta la distinta tipologia existente dentro de la red de aeropuertos, y que Aena Aeropuertos dispone en cada uno de
sus aeropuertos de una unidad dedicada en exclusiva al mantenimiento del mismo, apoyada técnicamente por diversas
unidades de los Servicios Centrales. Adicionalmente, se ha tenido en cuenta que la nueva vida (til estd en consonancia
con la utilizada, para esta misma clase de activo, por otros aeropuertos comparables europeos.

De no haberse llevado a cabo el cambio de estimacion, esto hubiera tenido un efecto sobre el epigrafe de Amortizacion
det inmovilizado de aproximadamente 5 millones de euros como mayor amortizacion en el ejercicio 2014. Si se hubiera
practicado este cambio de estimacion en el ejercicio 2013, el epigrafe de amortizacion habria sido 5 millones de euros
menor, aproximadamente.

2.1.2 Normas, interpretaciones y modificaciones a normas publicadas adoptadas por el grupo

El Grupo ha adoptado las siguientes normas por primera vez durante el ejercicio financierc que comienza a partir de 1
de enero de 2014:

NHF 10 “Estados financieros consolidados”, la NIIF 10 introdujo cambios en el concepto de control, que sigue
definiéndose como el factor determinante de si una entidad debe o no incluirse en los estados financieros consolidados.
La NIIF 10 sustituye las pautas sobre control y consolidacién recogidas en la NIC 27 “Estados financieros consolidados y
separados” y elimina la SIC 12 “Censolidacién - Entidades con cometido especial” que queda derogada.

Para que exista control, es necesario que confluyan dos elementos: poder sobre una entidad y rendimientos variables.
El poder se define como fa capacidad de dirigir las actividades de la entidad que afectan de forma significativa al
rendimiento de la misma. La norma proporciona una guia de aplicacidén extensa para aquellos casos en que resulte
dificil determinar si existe control 0 no, por ejemplo, cuando un inversor ostenta menos de la mitad de los derechos de
voto en una entidad. El concepto de unidad de la Sociedad y sus dependientes a efectos de los estados financieros
consolidados, asi como los procedimientos de consolidacidn no han sufrido cambios con respecto a la NIC 27 anterior.
Esta norma no ha tenido efecto significativo sobre las Cuentas Anuales consolidadas del gjercicio 2014.

NUF 11 “Acuerdos conjuntos”, la NIIF 11 proporciona un tratamiento contable para acuerdos conjuntos, basado en los

derechos y obligaciones surgidos del acuerdo y no en su forma legal. Los tipos de acuerdos conjuntos se reducen a dos:
explotaciones conjuntas y negocios conjuntos. Las explotaciones conjuntas implican que un participe tiene derechos
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directos sobre los activos y obligaciones surgidos del acuerdo, por lo que registra su participacidn proporcional en los
activos, pasivos, ingresos y gastos de la entidad en la que participa. Por su parte, los negocios conjuntos surgen cuando
un participe tiene derecho al resultado o a los activos netos de la entidad en la que participa y, por tanto, emplea el
método de puesta en equivalencia para contabilizar su participacién en la entidad. Ya no se permite contabilizar las
participaciones en los negocios conjuntos de acuerdo con el método de consolidacién proporcional. Esta norma no ha
tenido efecto significativo sobre las Cuentas anuales consolidadas del ejercicio 2014.

NIIF 12 "Desgloses sobre participaciones en otras entidades”, la NIIF 12 contiene los requisitos de desglose para
entidades que reportan bajo la nueva NIIF 10 “Estodos financieros consolidados” y la nueva NIIF 11 "Acuerdos
conjuntos”. Adicionalmente, sustituye los requisitos de desglose anteriormente incluidos en las antiguas NIC 28
“Inversiones en empresas asociados” y NIC 31 “Participaciones en negocios conjuntos”. Bajo la NIIF 12, hay que
desglosar informacion que permita a los usuarios de los estados financieros evaluar la naturaleza, los riesgos y los
efectos financieros asociados con las participaciones de la entidad en dependientes, empresas asociadas, acuerdos
conjuntos y entidades estructuradas no consolidadas. Entre otros requisitos, hay que desglosar informacion sobre:

= Las hipotesis y juicios significativos empleados en la determinacidn de la existencia de control, control conjunto o
influencia significativa;

e  La composicion del grupo, incluso la participacion de los intereses minoritarios en las actividades del grupo y sus
flujos de efectivo;

¢ Los riesgos asociados con entidades estructuradas consolidadas, por ejemplo acuerdos que pueden requerir que el
grupo preste ayuda financiera a 1a entidad;

*  La contabilizacion de transacciones con los intereses minoritarios en situaciones en las que se mantiene y se pierde
el control sobre la dependiente;

e  Las participaciones en empresas asociadas y acuerdos conjuntos (similares a los requisitos de la NIC 28 anterior);

* En cuanto a las participaciones en entidades estructuradas no consolidadas, informacidn sobre su naturaleza,
propdsito, tamafo, actividades y financiacion, informacion financiera sobre la entidad (ingresos, activos),
informacién sobre los activos y pasivos reconocidos en balance que pertenecen a estas entidades estructuradas,
las pérdidas maximas que pudieran surgir de esa participacion y las ayudas financieras prestadas a la entidad o si
existe la intencién actual de prestarlas.

Esta norma no ha tenido efecto significativo sobre las Cuentas Anuales consolidadas del ejercicio 2014.

NIC 27 (Modificacion) "Estados financieros separados”, los requisitos anteriormente recogidos en la NIC 27 respecto de
la elaboracién de estados financieros consolidados se han recogido en la nueva NIIF 10, por lo que el dmbito de
aplicacidn de aguella queda reducido a la contabilizacién de inversiones en dependientes, negocios conjuntos y
empresas asociadas en los estados financieros individuales bajo NUF de la entidad inversora, que no han sufrido
modificaciones con respecto a la normativa anterior (es decir, contabilizacién a coste o valor razonable segin los
requisitos de la NIIF 9). Esta norma no ha tenido efecto significativo sobre las Cuentas anuales consolidadas del ejercicio
2014,

NIC 28 (Modificacidn)} "Inversiones en entidades asociadas y negocios conjuntos”, la NIC 28 se ha actualizado para incluir
referencias a los negocios conjuntos, que bajo la nueva NIIF 11 “Acuerdos conjuntos” tienen que contabilizarse segin el
método de puesta en equivalencia. Al mismo tiempe se ha afiadido informacion sobre los siguientes aspectos:

e  Tratamiento contable de los instrumentos que proporcionan derechos de voto potenciales;

e Valoracién de participaciones en empresas asociadas y negocios conjuntos en manos de entidades de capital
riesgo, entidades de cardcter mutualista y otras entidades similares;

+  Tratamiento contable cuando se disminuye la participacion en una empresa asociada 0 un negacio conjunto pero
el método de puesta en equivalencia sigue siendo de aplicacidn; y

¢  Tratamiento contable de la aportacion de un active no monetario a una empresa asociada o un negocio conjunto a
cambio de recibir una participacién en el patrimonio de la entidad.

Esta norma no ha tenido efecto significativo sobre las Cuentas Anuales consolidadas del ejercicio 2014.
NIC 32 {Modificacion) “Compensacicn de activos financieros y pasivos financieros”, en diciembre de 2011, el IASB emiti¢
una modificacion de la NKC 32 “Compensacién de activos financieros y pasivos financieros”, y una modificacion de la NIIF

7 “Informacién a revelar - Compensacién de activos financieros y pasivas financieros”.

En la modificacion de la NIC 32 “Instrumentos financieros: Presentacion”, se modifica la Guia de Aplicacion de la norma
para aclarar algunos de los requisitos para la compensacion de activos financieros con pasivos financieros en el balance
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de situacién. La modificacién no conlleva cambios al modelo de compensacidn ya existente en la NIC 32, que sigue
siendo aplicable cuando, y sélo cuando una entidad tiene actualmente el derecho, exigible legalmente, de compensar
los importes reconocidos, y la intencién de liquidar la cantidad neta, o de realizar el activo y cancelar el pasivo
simultaneamente. La modificacidon aclara que el derecho de compensar tiene que estar disponible en el momento
actual - es decir, no depende de un evento futuro. Adicionalmente, el derecho tiene que ser exigible legalmente en el
curso ordinario de las operaciones de las contrapartes implicadas en la transaccion, incluso en los casos de
incumplimiento ("default"), insolvencia y quiebra. La madificacién de la NIC 32 es de aplicacién obligatoria para todos
los ejercicios comenzados a partir dei 1 de enero de 2014 y aplica de forma retroactiva,

Dado que los requisitos para la compensacion de activos financieros con pasivos financieros siguen siendo diferentes a
los requisitos bajo US GAAP, el IASB publico a la vez una modificacion de la NIIF 7 “Instrumentos financieros:
Informacion a revelar”. La modificacién de la NIIF 7 requiere el desglose de informacion cuantitativa tanto sobre los
instrumentos financieros reconocidos que hayan sido compensados en el balance de situacion, como sobre los
instrumentos financieros sujetos a acuerdos bdsicos de compensacién ("master netting arrangements”),
independientemente de si se han compensado o no en el balance de situacidn. La modificacion de la NIIF 7 era de

aplicacion obligatoria para todos los ejercicios comenzados a partir del 1 de enero de 2013 y aplicaba de forma
retroactiva.

Esta norma no ha tenido efecto significativo sobre Jas Cuentas Anuales consolidadas del ejercicio 2014.

NIC 36 (Modificacion) “Informacién o revelar sobre el importe recuperoble de los activos no financieros”, el 1ASB ha
publicade una modificacion de alcance limitado de [a NIC 36 "Deterioro del valor de los activos”, en relacién con la
informacion a revelar respecto al importe recuperable de activos deteriorados cuando el importe recuperable se basa
en el valor razonable menos los costes de enajenacion o disposicion por otra via de los mismos. A través de la NIIF 13
"Valoracion del valor razonable”, se hicieron las modificaciones consiguientes a los requisitos de desglose de la NIC 36.
Una de estas modificaciones se redactd mas ampliamente de lo previsto. La modificacion corrige esta situacion y
adicionalmente, requiere gue se presente informacién complementaria sobre las mediciones hechas a valor razonable

cuando ha habido un deterioro de valor o una reversion del mismo. Por lo tanto, el IASB ha modificado fa NIC 36 como

sigue:

¢  Elimina el requisito de revelar el importe recuperable cuando una unidad generadora de efectivo (UGE} contiene
fondo de comercio o un active intangible de vida util indefinida, pero no se ha registrado ninguna pérdida por
deterioro;

¢  Reguiere el desglose del importe recuperable de un activo o una UGE cuando una pérdida por deterioro haya sido
reconocida o revertida; y

¢  Exige la divulgacion detallada de cémo se ha medido el valor razonable menos los costes de enajenacién o
disposicién por otra via cuando una pérdida por deterioro haya sido registrada ¢ revertida.

Esta norma no ha tenido efecto significativo sobre los Cuentas anuales consolidadas del ejercicio 2014.

NIC 39 {Modificacion} “Novacién de derivados y continuacién de la contabilidad de coberturas”, bajo la NIC 39, una
entidad estd obligada a interrumpir la contabilidad de cobertura cuando un derivado que ha sido designado como
instrumento de cobertura es objeto de novacién a una cdmara de contrapartida central {CCP en sus siglas en inglés),
dado que el derivado original deja de existir. El nuevo derivado con la CCP se reconoce en el momento de la novacién.

El 1ASB ha modificado la NIC 39 para introducir una exencion de ambito restringido a la interrupcion de la contabilidad
de cobertura cuando la novacién de un instrumento de cobertura a una CCP cumpla determinados requisitos.

En concreto, las modificaciones no resultardn en la expiracién o terminacion del instrumento de cobertura si:

¢ Como consecuencia de una ley o regulacion concreta, las partes en el instrumento de cobertura acuerdan que una
CCP, o una entidad (o entidades) actie como contrapartida con el fin de efectuar la compensacién come una CCP,
reemplace su contrapartida original; y

Otros cambios, si fuese el caso, al instrumento de cobertura se limiten a aquellos que sean necesarios para
efectuar tal sustitucion de la contrapartida.

Esta norma no ha tenido efecto significativo sobre los Cuentas anuales consolidadas del ejercicio 2014.
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2.1.3 Normas, interpretaciones y modificaciones a normas publicadas que todavia no han entrado en viger y no han
sido adoptadas anticipadamente por el Grupo

A la fecha de estas Cuentas anuales consolidadas, la Unidn Europea ha adoptado nuevas normas, modificaciones e
interpretacienes de normas ya existentes, cuya fecha de entrada en vigor estd prevista para los periodos contables que
comiencen a partir del 1 de enero de 2014 o posteriores, pero que el Grupo no ha adoptade de forma anticipada:

Area Requisitos fundamentales Fecha efectiva
CINIIF 21, La CINIF 21 “Gravamenes” es una interpretacion de la NIC 37 “Provisiones, activos | La  Union  Eurcpea ha
contingentes y pasivos contingentes” que aborda el tratamiento contable de los | modificado la entrada en
“Gravémenes” gravdmenes impuestos por las administraciones piiblicas, distintos del impuesto | vigor de la CINIF 21

sobre las ganancias y de multas y sanciones impuestas por el incumplimiento de la
legislacién. La cuestidn principal que se plantea al respecto es cuando la entidad
deberia reconocer un pasivo por la obligacidn de pagar un gravamen que se
contabiliza de acuerdo con la NIC 37. La NIC 37 establece las condiciones para el
reconocimiento de un pasivo, una de las cuales es que la entidad tenga una
cbligacion presente como consecuencia de un suceso pasado. Ls interpretacion
aclara que el suceso que obliga y que da lugar a un pasivo por el pago de un
gravamen es la actividad descrita en la correspondiente legislacion que provoca el
pago del mismo. Para aguellas entidades cuyo ejercicio contable coincida con el
afio natural, |a aplicacion de la CINHF 21 sera obligatoria a partir de 1 de enero de
2015.

El impacte por la entrada en viger de esta norma se produce exclusivamente en los
estados financieros intermedios. Dado gue el importe anual de gasto de los
gravamenes afectados estimade para 2015 asciende a 145 Millones de euros, que,
con la anterior normativa, se devengarian de forma lineal a lo largo del ejercicio,
pero que, por aplicacion de la CINIIF 21, se van a devengar integramente el 1 de
enere de 2015, el impacto ascenderia a 108,6 Millones de euros mas de gasto en
las cuentas del prirer trimestre de 2015; 72,4 millones de euros mas de gasto en
las cuentas del primes semestre de 2015, v, finalmente, 36,2 Millones de euros mas
de gasto en las cuentas del tercer trimestre de 2015, todo ello comparado con las
cuentas resultantes de Ja anterior norrnativa. No obstante, esta norma se aplica
retroactivamente, por lo que se corregiran los periodos comparativos anteriores.

original establecido por el
IASE (1 de enero de 2014)
para los ejercicios
iniciados el 17 de junio de
2014,

Mejoras anuales
2010-2012

Estas mejoras anuales abordan 7 aspectos de presentacién de informacion
financiera que comprende 2010-2012:

« NIIF 2 “Pagos basados en acciones”: Definicibn de condicion para la
irrevocabilidad de la concesion.

« NIIF 3 "Combinaciones de negocios”: Contabilizacion de la contraprestacion
contingente en una combinacidn de negocios.

= NIIF 8 “Segmentos de explotacién”: Agregacion de segmentos de explotacian y
conciliacion del total de los activos de los segmentos sobre los que se informa
con los activos de la entidad.

« NIF 13 “Valoracién del valor razonable”: Cuentas comerciales a cobrar y a pagar
a corto plaze.

* NIC 16 “Inmovilizado material”: Método de revalorizacion — re expresion
proporcional de la amortizacion acumulada.

« NIC 24 “Informacion a revelar sobre partes vinculadas”: Personal clave de
direccidn,

= NIC 38 “Activos intangibles”: Meétodo de revalorizacién — re expresion

propercional de fa amortizacion acumulada.

No se espera que el conjunto de estas mejoras tenga un efecto significativo en los
estados financieros consolidados del Grupo.

ta Unidén Europea ha
modificado la entrada en
vigor de estas mejoras
originalmenteestablecide
por el I1ASE {1 de julio de
2014) para lJos ejercicios
iniciados el 17 de
diciembre de 2014,

Mejoras anuales
2011-2013

Estas mejoras anuvales abordan 4 aspectos de presentacion de informacion
financiera gue comprende 2011-2013:

+ NIIF 1 “Adopcion por primera vez de las NIIF”: Significado de “NIIFs efectivas”.

= NIIF 3 “Combinaciones de negocios”: Excepciones al alcance para negocios
canjuntos.

* NIIF 13 “Valoracién del valor razonable”: Alcance del parrafo 52 {excepcion
cartera).

* NIC 40 “Inversiones inmobiliarias”: Aclaracion de la interrelacién entre NIIF 3 y
NIC 40 cuando se clasifica un inmueble como inversién inmobiliaria o inmueble
ocupado por el dueiic,

No se espera que el conjunto de estas mejoras tenga un efecto significativo en los

estados financieros consolidados del Grupo.

La Unién Europea ha
modificado la entrada en
vigor de estas mejoras
originaimente establecido
por el IASB (1 de julio de
2014) para los ejercicios
iniclados el 18 de
diciembre de 2014.
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Modificaciones a
la NIC 19, “Planes
de prestacion
definida.
Aportaciones del

empleado”

Esta madificacion aplica a las aportaciones de los empleados o terceras partes a
planes de prestacidn definida. £} objetivo es simplificar el tratamiento contable de
las aportaciones que son independientes del nimero de afios de servicio, por
ejemplo, aportaciones de los empleados que se calculan de acuerdo a un
porcentaje fijo del salario.

La NiC 19 (revisada en 2011) distingue entre aportaciones de los empleados
relacionadas con el seevicio prestade y aquelias atras no ligadas al servicio. La
moedificacidn actual distingue ademds entre aportaciones que estdn ligadas al
servicio s6lo en el ejercicio en que surgen y aguellas que estdn ligadas al servicio en
mas de un ejercicio. La modificacion permite que las aportaciones que estan
ligadas al servicio, y no varian con Ja duracién del servicio del empieado, se
deduzcan del coste de las prestaciones devengadas en el ejercicio en que se presta
el correspondiente servicio, Las aportaciones ligadas & servicio, ¥ que varian de
acuerdo con la duracidn del servicio del empleado, deben extenderse durante el
periodo de prestacién del servicio usando el mismo método de asignacion que se
aplica a las prestaciones; lo que implica que sea bien de acverdo con la farmula del
plan de pensiones, o, cuando el plan proporcione un nivel significativamente mids
alto de prestacion para el servicio en afios posteriores, sobre una base lineal.

No se espera que esta modificacion tenga un impacto significative en los estados
financieros consolidados del Grupo.

La Unién Europea ha
modificado la entrada en
vigor de estas mejoras
originalmente establecido
por el IASE (1 de julio de
2014) para los ejercicios
iniciados el 17 de
diciembre de 2014.

2.1.4 Normas, interpretaciones y modificaciones a normas existentes que no pueden adoptarse ya gue no han sido
adoptadas por la UE

A la fecha de formulacion de estas Cuentas anuales consolidadas, el Grupo no ha adoptado de forma anticipada ninguna
otra norma, interpretacion o modificacién que todavia no haya entrado en vigor.

Adicionaimente, a Ja fecha de formulacidn de estas Cuentas anuales consolidadas, el IASB y el IFRIC habian publicado
una serie de normas, modificaciones e Interpretaciones que se detallan a continuacién, que estén pendientes de
adopcién por parte de la Union Europea.

Area

NIIF 9, "instrumentos

financieros”

NIIF & [Modificacidn} y
NIIF 7 [Modificacion)
"Fecha de entroda en
vigor obligotoria v

desgloses de
tronsicion”

Requisitos fundamentales

El 1ASE ha publicado la version completa de la MIF 9, “Instrumentas
financieros”, gue sustituye (a guia de ta NIC 35. Esta version final incluye los
requerimientos de clasificacion y valoracién de los activos y pasivos
financiergs; también incluye un modelo de pérdidas de crédito esperadas
que sustituye al modelo de pérdidas por deterioro del valer incurridas
actualmente utilizado. La parte final de cabertura de la NIIF se emitié en
noviembre de 2013.

El tASB ha publicado una modificacidon en virtud de la cual se retrasa la
entrada en vigor de la NiIF 9 “Instrumentos financieros”, que pasa a ser de
aplicacion obligataria para los ejercicios anuales gue comiencen 2 partir del 1
de enero de 2015. Segin sus disposiciones transitorias ariginales, la NIIF 9
entraba en vigor el 1 de enero de 2013. Se sigue permitiendo la aplicacidn
anticipada de la NIJF 9.

Asimismo, el IASE ha ampliado ¢l calendario de finalizacién de las restantes
fases dei proyecto para reemplazar a la NIC 39 “instrumentos financieros:
Reconocimiento y voloracion” (la contabilizacién de las pérdidas por
deterioro y la contabilidad de cobertura)., Esta modificacion destaca la
importancia de permitir fa aplicacién simultdnea de todas las fases de la

nueva Norma.

Fecha efectiva
La NIIF 9 es efectiva para
los ejercicios anuales que
comiencen a3 partir de 1
de enero de 2018, si bien
se permite su adopcién
anticipada. La NIIF 9 se va
a aplicar de forma

retroactiva perono seva a

exigit gue las cifras
comparativas sean
reexpresadas,
1 de enero de 2015
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Area Requisitos fundamentales Fecha efectiva
También cabe destacar que la modificacién de la NIIF 9 introduce cambigs en
cuanta a la informacién comparativa y los desgloses adicionales que habria
que ampliar tras la adopcion de la nueva norma, en funcion de la fecha de
primera aplicacion de la norma, como se indica a continusacién:

- Si la NIIF 9 se aplica para ejercicios que comiencen antes del 1 de enero de
2012, no es obligatoric reexpresar las cifras comparativas ni tampoco es
obligatoric incluir los desgloses adicionales en Ja fecha de aplicacion inicial de
la norma;
- 5ila NIIF 9 se aplica para ejercicios que comiencen a partir del 1 de enero de
2012 y antes del 1 de enera de 2013, hay que elegir entre reexpresar las
cifras comparativas o incluir los desgloses adicionales en la fecha de
aplicacidn inicial de la norma;
- Sila NIIf 9 se aplica para ejercicios que comiencen a partir del 1 de enero de
2013, no es obligatorio reexpresar las cifras comparativas, pero hay gue
incluir los desgloses adicienales en Ja fecha de apficacién inicial de la norma.
NIIF & (Modificacidn} Dentro del proyecto del IASB de reemplazar la NIC 39 en su totalidad porfa 1 de enerc de 2015

"Instrumentos MNIIF 9, se ha publicado el documento “NIF S: instrumentos fingncieros —
finoncieros: Contabilidod de coberturos” que supone la incorporacion a la NIF 9 de los
Contabilidod de requerimientos  relativos a la  contabilidad de cobertura. Estas
coberturas y modificaciones a la NIIF 9 suponen una reforma sustantiva de Ia contabilidad
modificaciones de la de cobertura que alinea de una manera mas estrecha la contabilidad de

NIF 8, NIIF 7 y NIC 39" cobertura con la gestion del riesgo y deberian resultar en informacién mdas
util para la toma de decisiones por parte de los usuarios de los estados
financieros. Estes nuevos requerimientos también establecen un enfoque
mas basado en principios en vez de en reglas para la contabilidad de
cobertura y abordan inconsistencias y debilidades en el actual modeto de la
NIC 39,

Los carnbios mds importantes son los siguientes:

Pruebos de efectividod de lo coberturo y posibilidad de oplicor

contabilidod de cobertura: La NIIF 9 refaja los requerimientos para fa

efectivided de la cobertura y, en consecuencia, para aphcar
contabilidad de cobertura. Bajo la NIC 39, una cobertura debe ser
altamente eficaz, tanto de forma prospectiva como retrospectiva. La

NIIF 9 sustituye esta linea exigiende una relacidn econdmica entre la

partida cubierta ¥ el instrumento de cobertura y que el ratio cubierto

sea el mismo que la entidad usa en realidad para su gestion del riesgo.

Portidas cubiertas: Los nuevos requerimientos modifican lo que califica

coma una partida cubjerte, principaimente eliminando restricciones

que actualmente impiden gue algunas estrategias de cobertura
econdmicamente racianales califiguen para contabilidad de cobertura,

Por ejemplo:

- Los componentes de riesge de partidas ne financieras pueden
designarse como partidas cubiertas, siempre que sean
identificables de forma separada y se puedan valorar de forma
fiable,

- Las exposiciones agregadas {es decir, exposiciones gue incluyen
derivados) pueden ser partidas cubiertas.

- Se flexibiliza la cobertura de grupos de partidas, aunque no se
cubre la macro cobertura.

- Se permite la contabilidad de cobertura para instrumentos de
patrimonic valorados a valor razonable a través de otro resultado
global, incluso aunque no existird impacto sobre pérdidas y
ganancias desde estas inversiones.

instrumentos de coberturo: Se relajan las reglas scbre el uso de
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Area

NIIF 15 "Ingresos
ordinarios procedentes
de  contratos  con

clientes”

NIIF 14 “Cuentos

regulatorias diferidas”

Requisitos fundamentales
algunos instrumentos de cobertura.
Contabifizacidn, presentacion e informacion a revelgr, Los

requerimientos referentes a la contabilizacién y presentacién de fa
contabilidad de la NIC 39 permanecen pricticamente sin carnbhios en la
NIIF 8. Sin embargo, las entidades ahora tendrin que reclasificar las
pérdidas y ganancias acumuladas en el patrimonio neto sobre una
cobertura de flujo de efectivo al imporie en libros de wna partida
cubierta no financiera cuando se reconozca inicialmente. Ademas, se
han incluido requerimientos adicionales de informacion bajo la nueva
norma.
Adicionalmente, como parte de las modificaciones, aungue no se refiere a la
contabilidad de cobertura, también se modifica la NIIF 9 para permitir a las
entidades adoptar de forma anticipada el requisito de reconocer en otro
resultado global los cambios en el valor razonabie atribuibles a cambios en el
riesgo de crédito propio de la entidad (para los pasivos financieres que se
valoren a valor razonable). Esto puede aplicarse sin tener que adoptar el
resto de la NIIF 9,
Por dltimo, se ha eliminado la fecha de entrada en vigor de 1z NIIF 9 {1 de
enero de 20115), si bien las entidades todavia pueden elegir aplicar la NIIF &

inmediatamente.

En mayo de 2014, el IASB y el FASB {Financial Accounting Standards Board de
EE.UW) emitieron conjuntamente una norma convergente en relacién con el
reconocimiento de ingresos ordinarios procedentes de contratos con
clientes,

Bajo esta norma, los ingresos se reconocen cuando un cliente obtiene el
control del bien o servicio vendido. Un cliente obtiene el control cuando
tiene tanto la capacidad de dirigir el uso como de obtener los beneficios del
bien ¢ servicio. La transferencia de control no es la misma que la
transferencia de riesgos y beneficios, ni es necesariamente la misma que la
culminacion de un proceso de ganancias como se considera hoy. Las
entidades también tendran que aplicar una nueva guia para determinar si
deben reconocer los ingresos a lo largo del tiempo o en un momento
determinado del mismo.

En comparacidn con la nermativa actualmente vigente, la NIfF 15 requiere
amplia informacién para proporcionar un mayor cenocimiento tanto de los
ingresos que se hayan reconocido como de los ingresos que se espera
reconccer en el futuro en relacion con contratos existentes. Asimismo, se
proporcicnara informacidn cuantitativa y cualitativa sobre los juicios
significativos realizados por la direccion en la determinacidn de los ingresos
que se reconocen, asi como sobre los cambios en estos juicios,

El 1ASB ba publicado la NIF 14, “Reguiatory deferral accounts”, una norma
intermedia sobre el tratamiento contable de ciertos saldos gue surgen en
actividades con tarifas reguladas. La NIIF 14 sélo aplica a aguellas entidades
que adopten la NItF 1 por primera vez, permitiéndolas seguir reconociendo
los importes relacionados con la regulacién tarifaria de acuerdo con sus
politicas contables anteriores a la adopcion de NIIF para el reconocimiento,
valoracidon, deterioro del valor y baja en cuentas de estos saldos. Sin
embargo, para reforzar la comparabilidad con entidades que ya aplican NIIF y
no reconocen esos importes, [a norma exige que el efecto de esa regulacién
de tarifas se presente de forma separada de otras partidas. Una entidad que
ya presenta sus estados financieros conformes con NIIF ne puede aplicar esta
norma.

Fecha efectiva

La NItF 15 serd efectiva
para los ejercitios anuales
que comiencen a partir de
1 de enero de 2017, si
bien se permite  su
adopcién anticipada, Esta
norma 5@
siguiendo
siguientes métodos:

aplicara
uno  de los

a} Retroactivamente a

cada periodo previe
que se
presente informacion

para el

de acuerdo con la NIC
8, sujeto a ciertos
expedientes
prdcticos; o
b} De forma retroactiva
recanociendo el
efecto acumulado de
aplicar  inicialmente
esta Norma en bk
fecha de aplicacién
inicial.

Esta norma es efectiva
desde el 1 de enero de
2016, si bien se permite
su adopeidn anticipada.
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Area
NIIF 11 {Modificacion)
“Contabifizocion de
odqguisiciones de
participaciones en
operaciones conjuntas”

NiC 16 (Modificacion) y
NIC 38 (Modificacién)
“Aclaracion de las
métotos aceptables de
depreciacion y

Requisitas fundamentales

El IASB ha modificado la NIIF 11, “Acverdos conjuntos”, para proporciomar
una guia especifica sobre el tratamiento contable de la adquisicion de una
participacion en una operacién canjunta que es un negocio. La modificacién
exige a un inversor aplicar los principios de contabilizacion de una
combinacién de negocios cuando adquiere uwna participacion en una
operacion conjunta que constituye un negocio. Especificamente, un inversor
tendrd que:

Valorar Yos activos y pasivos identificables a valor razonable;
Reconocer como gasto los costes relacionados con la adquisicién;
Reconocer el impuesto diferido; y

Reconocer el residual cormno fondo de comercio.

Todos los demds principios de la contabilizacion de una combinacién de
negocios aplican, a menos que entren en conflicto con la NIIF 11,

El 1ASB ha puhlicado una modificacion a la NIC 16 "inmovilizodo material” y a
la NIC 38 “Activos intangibles”, sobre depreciacién y amortizacidn. Esta
modificacién aclara que nc es adecuado emplear métodos basados en
ingresos ordinarios para calcular la depreciacidn de un active porque los
ingresos ordinarios generados por una actividad gue incluye el use de un

Fecha efectiva
modificacién  se
aplicard prospectivamente

Esta

para los ejercicios anuales
que comiencen 3 partir de
1 de enero de 2016, si
bien se permite su
aplicacidn anticipada.

Esta maodificacidn  serd
efectiva para los ejercicios
anuales gue comiencen a

partir de 1 de enero de

amortizacion” activo generalmente reflejan factores distintos del consumo de los beneficios 2016, y se  aplicars
economicos incorpqrados al actl.\m‘ l.il 1A5B también a‘clara que generalmente prospectivamente, se
se presume que los ingresos ordinarios son una base inadecuada para valorar s | s o
el consumo de los beneficios econdmicos incorporados en un activo 29mite  la  aplicacién
intangible. anticipada de la

modificacion.

Et Grupo estd analizando el impacto que las normas y modificaciones a las mismas puedan tener sobre |os estados
financieros consolidados, en caso de ser adoptados por la Unidn Europea.

2.2 Consolidacidn y varjaciones en e} perimetro

{a) Dependientes

Dependientes son todas las entidades (incluidas las entidades de proposito especial) sobre las que e} Grupo tiene poder
para dirigir las politicas financieras y de explotacién que generalmente viene acompafiado de una participacion superior
a la mitad de los derechos de voto. A la hora de evaluar si el Grupo controla otra entidad se considera la existencia y el
efecto de los derechos potenciales de voto que sean actualmente ejercitables o convertibles. Et Grupo también evalia
la existencia de control cuando no posee méas del 50% de los derechos de voto pero es capaz de dirigir las politicas
financiera y de explotacion.

Las dependientes se consolidan a partir de la fecha en que se transfiere el control al Grupo, y se excluyen de la
consolidacién en la fecha en que cesa el mismo.

Para contabilizar las combinaciones de negocios el Grupo aplica el método de adquisicidn, La contraprestacién
transferida por Ja adquisicién de una dependiente se corresponde con el valor razonable de lios activos transferidos, los
pasivos incurridos con los anteriores propietarios de la adquirida y las participaciones en el patrimonio emitidas por el
Grupo. la contraprestacién transferida incluye el valor razonable de cualquier activo o pasivo que proceda de un
acuerdo de contraprestacidn contingente.

Cualquier contraprestacion contingente a transferir por ef Grupo se reconoce a su valor razonable en la fecha de
adquisicién. Los cambios postericres en el valor razonable de la contraprestacién contingente que se considere un
activo o un pasivo se reconocen de acuerde con la NIC 39 en resultados 0 como un cambio en otro resultado global. La
contraprestacion contingente que se clasifique como patrimonio neto ne se valora de nuevo y su liquidacidn posterior
se contabiliza dentro de! patrimonic neto. Los costes relacionadoes con la adquisicién se reconocen como gastos en el
ejercicio en que se incurre en ellos.

Los activos identificables adquiridos y los pasivos y pasivos contingentes asumidos en una combinacién de negocios se
valoran inicialmente a su valor razonable en la fecha de adquisicidn.

Si la combinacion de negocias se realiza por etapas, el importe en libros en la fecha de adguisicidn de la participacién en
el patrimonic neto de la adquirida anteriormente mantenido por la adquirente se vuelve a valorar al valor razonable en
la fecha de adquisicion y cualquier pérdida o ganancia que surja de esta nueva valoracidn se reconoce en el resultade
del ejercicio.
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El fondo de comercio se valora inicialmente como el exceso del total de la contraprestacion transferida sobre los activos
identificables netos adquiridos y los pasivos asumidos. Si esta contraprestacién es inferior al valor razonable de los
activos netos de la dependiente adquirida, la diferencia se reconoce en resultados. Para cada combinacidn de negocios,
el Grupo puede optar por reconocer cualquier participacion no dominante en la adquirida por el valor razonable o por
la parte proporcional de la participacion no dominante de los importes reconocidos de los activos netos identificables
de la adquirida,

Una combinacién de negocios entre entidades o negocios bajo control comin es una combinacién de negocios en la
que todas las entidades o negocios que se combinan estan controlados, en ultima instancia, por una misma parte o
partes, tanto antes como después de que tenga lugar la combinacién, y este control no tiene caracter transitorio.

Cuando el Grupo experimente una combinacion de negocios bajo control comdn, los activos y pasivos adquiridos se
contabilizan al mismo valor en libros al que estaban registrados anteriormente y no se valoran a su valor razonable. No
se reconoce fondo de comercio relacionado con la transaccién. Cualquier diferencia entre el precio de adquisicion y el
valor neto contable de los activos netos adquiridos se reconoce en patrimonio.

En el proceso de consolidacién se eliminan las transacciones de ingresos y gastos intragrupo, asi como los créditos y
débitos entre entidades del Grupo. También se eliminan las pérdidas y ganancias que surjan de transacciones
intragrupo. Las politicas contables de las dependientes se han homogeneizado en los casos en que ha sido necesario
para asegurar fa uniformidad con las politicas adoptadas por el Grupo.

El detalle de saciedades dependientes def Grupo al 31 de diciembre de 2014 y 2013, todas ellas consolidadas por el
método de integracidn global, es el siguiente:

2014
Cnriadadac d - Titular de la
e i Domicilio Actividad Directo Indirecto Participacién
Aena Desarrollo Internacional, 5.A. (1) Explotacién, conservacion, gestion
{("ADI") y administracion de
Madrid inf'raestructuras ee_roportuarias, 100 ) Aena, SA.
asi como los serviciog
complementarios.
Concesionaria del Aeropuerto de Madrid- Inactiva
Barajas, S.A.U. Madrid 100 . Aena. S.A.
Concesionarla del Aeropuerio Barcelona- Inactiva
E) Prat, S.A.U. Barcelona 100 3 Aena, S.A.
London Luton Airport Holdings Il Limited Tenencia de participaciones en la Aena
{"LLAH In™) Londres sociedad que ostenta la concesién - 51 Desarrollo
de la explotacion del Aeropuerto Internacional, $.A
de Luton.
London Luton Airport Holdings Nl Lirnited Tenencia de participaciones en la Landon Luton Airport
("LLAH W") Torires saciedad que ostenta la concesién s1 Holdings IIl Limited
de 1a explotacion del Aeropuerto {LLAH 1it)
de Luton.
London Luton Airport Holdings | Limited Tenencia de participaciones en la London Luton Airport
- N - - 51 . -
["LLAH 1) Londres sociedad que ostenta la concesién Holdings N Limited
de la explotacién del Aeropuerto {LLAH 11)
de Luton,
London Luton Airport Operations Limited Sociedad titular de la concesitn - S1 London Luton Airport
{"LLAOL"} Londres de la explotacion del Aeropuerto Group Limited
de Luton. {“LLAGL"}
London Luton Airport Group Limited Sociedad garante de la s1 London Luten Alrport
{“LLAGL") Londres adquisicion de la concesién de la Holdings 1 Limited
explotacion del Aeropuerto de (LLAH 1)
Luton,

(1)

Sociedades auditadas por fa red PwC
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Sociedades dependient Actividad % Titular de la Método de

Sociedad y Domicilio Sockal Directo Indirecto Participacidn Consolidacksn

Aena Desarrola Internacional, S.A Explotacidn, conservacién, gestion y

Arture Soria, 109 administracibn  de infraestructuras i

Madrid {1] aeroportuarias, asi como los servicios 0 Aenas-A” Iitggracxinjetobal
complementarios.

Cancesionaria del Aeropuerto de Madrid-

Barajas, 5.A.U.

Agropuerte Madrid-Barajas, Avenida de la Inactiva 100 - Aena, 5.4 Integracidn global

Hispanidad s.n. 28042 Madrid

Concesionaria del Aeropuertc Barcelona-El
Prat, 5.A.1%

Aeropuerto  Barcelona-El Prat, Prat  gde Inactiva 100 . Acna, 5.A Integracidn global
liohregat 5.n. 08820 Barcelona

11]  Sociedades suditadas por la red Pwi

Al 31 de diciembre de 2014 y 2013 ninguna de las sociedades dependientes cotiza en bolsa y todas cierran su ejercicio
contable el 31 de diciembre. En cumplimiento del articulo 155 de la Ley de Sociedades de Capital, el Grupo ha
notificado a todas estas sociedades que, por si misma o por medio de otra sociedad filial, posee mas del 10% del capital.

En los ejercicios 2014 y 2013 Aena Desarrollo Internacional, 5.4, {"ADI”) no ha repartido dividendos.

Por otro lado, segln se explica posteriormente en esta nota, la Sociedad Aena, 5.A. posee el control de London Luton
Airport Holding 11l Limited {en adelante “LLAH (11"} y de sus participadas a través de Aena Desarrcllo Internacional, S.A.
Los principales importes de capital, patrimonio, resultados y valor en libros, expresados en moneda local v bajo
principios contables locales, relacionados con esta empresa y sus participadas al cierre del ejercicio 2014 y 2013 son los
siguientes (expresado en miles):

31 de diciembre de 2014

Capital y
prima
emisién Resultadao del Resto Total de
Denominacion { Domicilio / Actividad % Partic. acciones ejercicio Patrimonic Patrimonic
GBP GBP GBP GBP
London Luton Airport Holdings 1l Limited [*) (1) 51,0% 98.600 {15.555) 18.730 101.775
London Luten Airport Holdings Il Limited (*) (1) 51,0% 98.600 (15.361) (28.509) 54.730
London Luten Airport Holdings | Limited {*) {1} 51,0% 193.011 (7.800) (35.783) 149 428
London Luten Airport Group Limited (*) {1} 51,0% 5.274 25.829 17.040 48.143
London Luten Airport Cperations Limited (**) (1) 51,0% 5.274 26.301 18,531 48.106

(*) Datos obtenidos de las cuentas anuales consolidadas a 31 de diciembre de 2014
{**) Datos obtenidos de las cuentas anuales individuales a 31 de diciembre de 2014
{1) Sociedad auditada por otros auditores.

A raiz del proceso de desinversion por TBI (Nota 11), con fecha 27 de noviembre de 2013 Ja subsidiaria ADI suscribid,
por un importe de 39,4 millones de libras estertinas {correspondientes a 47,3 millones de euros), sin que se produjese
salida de caja por la percepcién de los dividendos de ACDL, acciones representativas del 40% del capital de la Sociedad
London Luton Airport Holdings i1l Limited {LLAKML 1), siendo Aerofi S.a.1.l. (Aerofi) el otro accionista de la misma con una
participacion del 60%. LLAHL Il es una sociedad instrumental creada con el objetivo de adquirir, con fecha 27 de
noviembre de 2013, el 100% de London Luton Airport Group Limited, Sociedad gestora del aeropuerto de Luton en el
Reino Unido, a TBI Airport Holdings Limited por un importe total de 394,4 millones de libras esterlinas
{correspondientes a 473,4 millones de euros). LLAHL [ll llevo a caba la adquisicion a través de su subsidiaria af 100%
Lendon Luton Airport Heldings Il Limited {LLAHL 11}, quien a su vez posee el 100% de London Luton Airport Holdings )
Limited {LLAHL ),

El Grupo concluyd que ejercia influencia significativa sobre LLAHL | por lo que aplicd el método de la participacién a
partir de la fecha de adgquisicién.

En el marco de la transaccion, ADI y Aerofi suscribieron un acuerdo por el que ADI tenia fa opcidn de adquirir acciones

de Aerofi representativas del 11% det capital social de LLAHL HI, durante un periodo de once meses a partir del 27 de
noviembre de 2013, a un precic equivalente al precio de suscripcion de dichas acciones ajustado por ciertos factores
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ligados a los dividendos percibidos por Aerofi, los costes financieros del 51% de la deuda suscrita por Aerofi en LLAHL Ii,
a una rentabilidad de accionista y por las emisiones de nuevas acciones de LLAHL Il! que se pudieran producir durante el
periodo de ejercicio. Asimismo, el ejercicio de la opcién por parte de ADI implicaria la asuncion por parte de esta del
51% de la deuda suscrita por Aerofi en LLAHL [l por importe de 94 millones de libras esterlinas {correspondientes a
112,8 millones de euros).

Asimismo, en el acuerdo entre AD! y Aerofi mencionado anteriormente se establecia que, en el caso de que ADI no
ejerciera su opcion de compra sobre el 11% de LLAHL lil, Aerofi tenia a su vez la opcién de adquirir la participacion del
40% que ADI ostenta en LLAHL I, durante los once meses que siguen la finalizacion del periodo de ejercicio de ADI, la
fecha en que las partes establezcan que las condiciones suspensivas mencionadas anteriormente no pueden cumplirse
o la fecha en la que ADI notifique a Aerofi su intencidn de no ejercer la opcion durante el periodo de ejercicio. El precio
de ejercicio de la opcion por parte de Aerofi estaria representado por el precio de suscripcidén de las acciones
representativas del 40% del capital de LLAHL IH, ajustado por la misma rentabilidad de accionista mencionada
anteriormente y por las emisiones de nuevas acciones de LLAHL lIl que se pudieran producir durante el periodo de
ejercicio.

Las dos opciones cumplian con la definicion de instrumento financiero derivado. El Grupo estimé que la probabilidad de
ocurrencia de cada opcion era de un 50%; sobre la base de dicha probabilidad el valor neto de ambas opciones era, al

31 de diciembre de 2013, de 255 miles de euros, como suma de 39 miles de euros (activo) y 294 miles de euros {pasivo).

Las hipétesis utilizadas para la estimacion del valor de las opciones fueron las siguientes:

Opcioén call 1 Opcion call 2
Importe 11% importe inicial 40% importe inicial
Volatilidad 17,85% 17,85%
Duracién 11 meses 22 meses

Una vez obtenida la preceptiva autorizacidn del Consejo de Ministros, Aena Desarrollo Internacional, S.A. ejercio la
opcién de compra del 11% del capital de LLAH [l el 16 de octubre de 2014.El importe total que el Grupo ha
desembolsado por la operacion es de 62 millones de libras (77,8 millones de euros) que se desglosa como sigue:

-Por la opcion del 11%: 13,7 millones de libras (17,2 millones de euros)
-Por el 51% del préstamo de accionistas previamente ostentado por Aerofi en su totalidad: 48,3 millones de libras {61,3

millones de euros).

Como consecuencia de esta operacion, Aena ha adquirido el control de LLAH 1Il dado que controla la mayoria de los
derechos de voto. Por lo tanto, el Grupo ha pasado a consolidar esta Sociedad (y sus Sociedades dependientes) por el
método de integracion global desde la fecha de adquisicion del control.

De acuerdo con lo establecido en la NIIF 3, el Grupo Aena ha reevaluado a valor razonable la participacion del 40% de
LLAH ll) preexistente, lo que ha generado una plusvalia de 14.615 miles de euros, que aparece registrada en el eplgrafe
“Otros ingresos/(gastos) financieros - netos” de la cuenta de resultados consolidada adjunta {Nota 30). De la cantidad
anterior, 2.199 miles de euros corresponden a diferencias de conversion, per lo que se han registrado como Diferencias
de cambio en el mismo epigrafe citado, y el resto (12.416 miles de euros) como plusvalia.

El valor razonable de los activos identificables adquiridos y los pasivos asumidos se basa en las valoraciones encargadas
a terceros en el contexto de la adquisicion de la participacion adicional del 11% en LLAH il el 16 de octubre de 2014,
Dicho valor razonable y el valor razonable de la participacion previa del 40% se ha calculado en funcién de los flujos de
caja descontados determinados a partir de los planes de negocio de la compafiia LLAH Il

A continuacion se presenta el vator en libros, el valor razonable, el fondo de comercio y el coste de la participacidn de
los activos identificables adquiridos y pasivos asumidos en esta operacion, segun el balance consolidado de LLAH il a la
fecha de adquisicion, una vez finalizada la asignacion del precio de compra:

Valor en Valor

libros razonable

Miles de Miles de

euros euros

Valor de la participacién previa de LLAH 1l (40%) 61.902



Préstamo participativo {51%) 61.284

Contraprestacidén abonada en efectivo por el 11% de LLAH 11} 17.198
Total coste de adquisicién (a) 140.384
Activos intangibles (1) 478,333 541.325
Fondo de comercic 1.355 -
Inmovilizado material 140.206 149.818
Activo por impuestos diferidos 1.607 1.607
Existencias 760 760
Clientes y otras cuentas a cobrar a corto plazo (2) 32.039 32.039
Efectivo y equivalentes al efective en la dependiente adquirida (3) 33.474 33.492
Deuda financiers a largo plazo (4) {399.036) {337.752)
Obligaciones por prestaciones por jubilacion (29.710) (29.710)
Pasivos por impuesto diferido (111.225) (126.527)
Deuda financiera a corto plazo (6.443) (6.443)
Proveedores y otras cuentas a pagar a corto plazo {41.921) (45.897)
° . J 99.439 212.712

Total activos netos identificables
74.200

Intereses minoritarios (49%) (5)
138.512

Activos netos adquiridos {b)

1.872

Fondo de comercio (a} ~ (b)(6)

1. Los activos intangibles incluyen la concesién administrativa del aeropuerto de London Luton {propiedad del Luton Borough
Council) y contratos con aerolineas, los cuales se han valorado empleando el “Excess Earnings Method”, gue estd basado en
un célculo de descuento de flujos de efectivo de los beneficios econdmicos futuros atribuibles a dichos activos, considerando
tanto los ingresos y costes como la rentabilidad requerida para otros activos empleados. Para estimar la vida Gtil remanente
de ambos tipos de activos se ha atendido al vencimiento de los contratos que los soportan, resultando de 7 a 8 afios para los
principales contratos con clientes, y de 18 afios para la concesion administrativa.

2. Elvalor razonable de los clientes y otras cuentas a cobrar de 32.039 miles de euros equivale a su importe contractual bruto.

3.  En el Estado de Flujos de Efectivo, la adquisicion de LLAHL Ill se presenta como un flujo de las actividades de inversién por el
importe total de la contraprestacion abonada en efectivo. El efectivo y equivalentes de la dependiente en el momento de la
adquisicidn, figura en el epigrafe “Combinaciones de negocios” de dicho Estado de Flujos de Efectivo.

4.  El epigrafe "Deuda financiera a largo plazo” incluye principalmente deuda bancaria por importe de 276.035 miles de euros y
un préstamo con los accionistas por importe de 118,772 miles de euros. Como se indica en el parrafo b) de esta nots 2.2,
61.284 miles de euros de dicho préstamo han sido asumnidos por el Grupo y desembolsados simultineamente a la operacién
de adquisicién, por lo que seran eliminados en consolidacién. En consecuencia, el importe mostrado en este epigrafe
corresponde Unicamente a la deuda de LLAHL HI con bancos y Aerofi.

5. El interés minoritario corresponde al 49% de participacion en el capital mantenido por Aerofi, y se ha valorado como la
participacién proporcional en el valor razonable de los activos netos identificables.

6. Elfondo de comercio adquirido es atribuible, entre otras, a las economias de escala que se esperan alcanzar. No se espera que
dicho fondo de comercio sea deducible a efectos fiscales,

No se han identificado pasivos contingentes de esta combinacién de negocios que deban ser registrados. Tampoco
existen acuerdos de contraprestacién contingente pendientes de liquidacién. El Grupo incurrié en costes de 87 miles de
euros relacionados con la adquisicidn del 11% adicional del capital, los cuales fueron registrados en resultados.

Las operaciones del negocio adquirido se han integrado en la cuenta de resultados del Grupo a partir de la fecha de

adquisician. LLAHL ! aport6 a las Cuentas anuales consolidadas del Grupo desde el 16 de octubre de 2014 ingresos por
importe de 38.422 miles de euros y pérdidas por 3.040 miles de euros (sin incluir el resultado por puesta a valor

razonable de la particion previa, mencionado anteriormente).
%\i



Si la adquisicidn hubiera tenido lugar el 1 de enero de 2014, los ingresos del Grupo en el 2014 se habrian incrementado
en 121.088 miles de euros, el beneficio neto de ese periodo habria sido inferior en 6.811 miles de euros y el EBITDA
(definido como el resultado de explotacion antes del resultado financiero, del impuesto sobre las ganancias y de las
amortizaciones, o Earnings Before Interest, Tax, Depreciation and Amortization) habria sido superior en 39.895 miles de
euros. Estos importes se han calculado utilizando las politicas contables del Grupo y ajustande los resultados de la
dependiente, al objeto de reflejar, principalmente:

- Las transacciones y resultados generados por la filial desde el 1 de enero hasta el 31 de diciembre de 2014,

- El gasto por amortizacion calculado sobre el valor del inmovilizado material y activos intangibles determinado
en la combinacion de negocios.
El efecto impositivo de los ajustes anteriores.

- El efecto de aplicar el método de la participacién al 40% de acciones previo Gnicamente hasta el 1 de enerc de
2014,
{b) Asociadas

Asociadas son todas las entidades sobre las que el Grupo ejerce influencia significativa pero no tiene control que,
generalmente, viene acompafiada por una participacion de entre un 20% y un 50% de los derechos de voto. Las
inversiones en asociadas se contabilizan por el método de puesta en equivalencia. Bajo el método de puesta en
equivalencia, la inversidn se reconoce iniciaimente a coste, y el importe en libros se incrementa o disminuye para
reconocer la participacidén del inversor en los resultados de la asociada después de la fecha de adquisicibn. La inversién
del Grupo en asociadas incluye el fondo de comercio identificado en la adquisicion.

La participacion del Grupo en las pérdidas o ganancias posteriores a la adquisicién de las sociedades asociadas se
reconoce en la cuenta de resultados, y la participacion en los movimientos posteriores a la adquisicién en el otro
resultado global se reconoce en el otro resultado global, con el correspondiente ajuste al importe en libros de la
inversion. Cuando la participacién del Grupo en las pérdidas de una asociada es igual o superior a su participacién en la
misma, incluida cualguier otra cuenta a cobrar no asegurada, el Grupo no reconoce pérdidas adicionales, a menos que
hubiera incurrido en obligaciones legales o implicitas o realizado pagos en nombre de la asociada.

Si la participacion en la propiedad en una asociada se reduce pero se mantiene la influencia significativa, sélo ia
participacién proporcional de los importes previamente reconocidos en el otro resultado global se reclasifica a
resultados.

En cada fecha de presentacién de informacién financiera, el Grupo determina si existe alguna evidencia objetiva de que
se haya deteriorado el valor de fa inversién en la asociada. Si este fuese el ¢aso, el Grupo calcula el importe de la
pérdida por deterioro del valor como la diferencia entre el importe recuperable de la asociada y su importe en libros y
reconoce el importe en la cuenta de resultados.

Las pérdidas y ganancias procedentes de las transacciones ascendentes y descendentes entre el Grupo y sus asociadas
se reconocen en las cuentas anuales del Grupo sélo en la medida que correspondan a las participaciones de otros
inversores en las asociadas no relacionados con el inversor. Las pérdidas no realizadas se eliminan a menos gue la
transaccion proporcione evidencia de pérdida por deterioro del valor del activo transferido. Cuando es necesario para
asegurar su uniformidad con las politicas contables del Grupo, se modifican las politicas contables de las sociedades
asociadas. Las pérdidas y ganancias de dilucién surgidas en inversiones en asociadas se reconocen en la cuenta de
resultados.
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El detalle de sociedades asociadas al 31 de diciembre de 2014 es el siguiente:

Valor de las
Sociedades asociadas: inversiones en Titular de fa Método de
Sotiedad y Domicilic Actividad asociadas Participacién Consolidacidn
Social {Nota 9)
Directo | Indirecto 31.12.14

Restauracidn de Explotacién de la 596
Aeropuertos Espaiioles, restauracion del
S.A. [RAESA) Aeropuerto de Puesta en
Aeropuerto de Madrid- Madrid-Barajas. 48,99 - Aenayah; equivalencia
Barajas Sociedad en proceso
Madrid (1) de liquidacion
Aetopuertgs Mexicanos | Operador aeropuertos 69.687 Aena
del Pacifico, 5.A. de CV | del Pacifico GAP. Desarrollo Puesta en

. 33,33 ; . .
(AMP) Internacional, equivalencia
México DF (1) SA
Sociedad Aeroportuaria | Explotacion del 3.555
de la Costa S.A. (SACSA) Aeropuerto de Aena
Aeropuerto Rafael Cartagena. . 37.80 Desarrollo Puesta en
Nufiez ' Internacional, equivalencia
Cartagena de Indias - S.A
Colombia {1}
Aeropuertos del Caribe, | Explotacion del -
S.A. {ACSA) Aeropuerto de Aena
Aeropuerts Ernesto Barranquilta. a0 Desarralio Puesta en
Cortissoz Internacional, equivalencia
Barranquilla - Colombia S.A.
1)
Aerocali, S.A, Explotacién del 4.410 Aena
Aeropuerto Alfonso | Aeropuerto de Cali. 0 Desarrolla Puesta en
Bonilla Aragon Internacional, equivalencia
Cali - Colombia (1) S.A.

(1) Socledades auditadas por otros auditores
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£l detalle de sociedades asociadas al 31 de diciembre de 2013 es el siguiente:

Sociedades % Valor de las
asociadas: inversiones en Titular de la Método de
Sociedad y Actividad asociadas Participaciin Consolidacién
Domicilio
Directe Indirecto 31.12.13
Restauracionn de | Explotacién de la
Aeropuertos restauracion del
Espafioles, S.A. | Aeropuerto de P —n
(RAESA) Madrid-Barajas. 48,99 - 596 Aena, S.A equivalencia
Aeropuerto  de | Sociedad en proceso
Madrid-Barajas de liquidacién
Madrid {1)
Agropuertos Operador
Mexicangs del | aeropuertos del Aena Desarrollo P
Pacifico, 5.A. de | Pacifico GAP. - 33,33 45.667 Internacional, equivalencia
CV (AMF) S.A.
México DF (1)
Sociedad Explotacidn
Aeroportuaria de | Aeropuerio de
la Costa SA. | Cartagena.
fgﬁiﬁ’e e Aena Des?rrollo
. 3.422 internacional, Puesta en
LIt 37:89 S.A. equivalencia
Cartagena de
Indias — Colombia
(1)
Aeropuertos del | Explotacion
Caribe, S.A. | Aeropuerto de
(ACSA} Barranquilla, Aena Des_arrollo Puesta en
Aeropuerta . 40 : Internacional, equivalencia
Ernesto Cortissoz SA
Barranquilla -
Colombia {1}
Aerocali, S.A. Explotacion del
Aeropuerto Aeropuerto de Cali. NenaDesarrolls
LTS B 33,34 2.602 Internacional, pusstale]
Aragon SA equivalencia
Cali - Colombia
i
London Luton | Tenencia de
Airport  Holdings | participacienes en la
1l Limited sociedad ) ' que 40 44.529
ostenta la licencia de
la explotacion del CE Desf"m“o Puesta en
Aeropueno de Luton Internacionaly equivalencia
Aeropuerto i
London Luton
Luton - Reino
Unido {1)

Al 31 de diciembre de 2014 y 2013 ninguna de las sociedades asociadas cotiza en bolsa.

El 29 de mayo de 2014 la sociedad dependiente Aena Desarrolio Internacional, S.A. efectud la compra de 63 miles de
acciones ordinarias de Aerocali, S.A. Con esta adquisicion el Grupo pasa a tener el 50% de participacion sobre esta
empresa. El importe pagado por esta adquisicion asciende a 2.036 miles de euros. De acuerdo con el andlisis efectuado
por la Direccion del Grupo, con esta adquisicidn no se pasaria a tener control de la participada al existir control
conjunto, por lo que en el ejercicic 2014 se continda registrando por el métedo de puesta en equivalencia con el
cambio en el porcentaje de participacion desde la adquisicion de las nuevas acciones.

Con fecha 24 de febrero del 2006, Grupo Aeroportuario del Pacifico, S.A. (compaiiia participada por AMP) comenzé a
cotizar en la bolsa de México y de Nueva York a través de una OPV realizada por el Gobierno Mexicano (propietario
anterior del 85% restante del capital). Adicionalmente, Aercpuertos Mexicanos del Pacifico adguirié en la Bolsa un
2,296% de Grupo Aeroportuario del Pacifico, S.A. por importe de 286.297.895 pesos mexicanos (MXN), hasta aicanzar el



17,296% de su capital. En el mes de mayo de 2008 se adquirieron en la bolsa 640.000 acciones por un importe de
26.229.376 pesos mexicanos (MXN), un 0,11396%, alcanzando un 17,40996% de Grupo Aeroportuario del Pacifico, S.A.
El precio medio de adquisicion de las acciones que Aeropuertos Mexicanos del Pacifico posee de Grupo Aeroportuario
del Pacifico asciende a 23,12 pesos mexicanos (MXN), mientras que el valor de la cotizacién a 31 de diciembre de 2014
fue de 92,72 pesos mexicanos (MXN) {2013: 69,80 pesos mexicanos (MXNJ).

El 22 de mayo de 2014 en Asamblea General de Accionistas de la empresa participada Aeropuertos Mexicanos del
Pacifico, S.A.P.l. de C.V. se aprobé la reduccidon del capital social en su parte variable por 75.000 miles de acciones
(2.378.350 miles de pesos mexicanos). Como consecuencia de esta operacién el Grupo ha reconocido una entrada de
caja por 1.410 miles de euros, ha reducido la participacién en la asociada en 1.369 miles de euros y ha registrado en
patrimonio la diferencia como consecuencia de esta operacion. Esta operacion no ha generado cambios en el
porcentaje de participacidn.

Asimismo el Grupo estima el importe recuperable de dicha inversién en AMP como el valor actual de Yos flujos de
efectivo futuros derivados de la misma, teniendo en cuenta las estimaciones contenidas en el Plan de Negocio
preparado por el Grupo Aeroportuario de! Pacifico, S.A.B. de C.V. (GAP), principal activo de AMP, asi como los ingresos
derivados de las contratos de gestiéon entre ambas sociedades. Aplicando unas tasas de descuento acordes con la
experiencia historica reciente se obtiene un importe recuperable que supera el coste registrado por el Grupo. Este ha
realizado, en los ejercicios 2014 y 2013, un analisis de sensibilidad del calculo del importe recuperable en funcién de
cambios en las principales hipétesis y ha comparado el resultado obtenido con los importes de transacciones recientes
de compraventa de aeropuertos. En base a todo ello, la Direccion del Grupo considera que el importe recuperable
calculado, a 31 de diciembre de 2014 y 2013, es superior el coste de adquisicién de la mencionada inversién en AMP.

En cumplimiento de! articulo 155 de la Ley de Sociedades de Capital, el Grupo ha notificado a todas estas sociedades
que, por si misma o por medio de otra sociedad filial, posee mas del 10 por 100 del capital.

Todas las sociedades asociadas cierran su ejercicio el 31 de diciembre.

2.3 Informacién financiera por segmentos

La informacion sobre los segmentos de explotacién se presenta de acuerdo con la informacién interna que se
suministra a la maxima autoridad en la toma de decisiones. Se ha identificado como la maxima autoridad en la toma de
decisiones, que es responsable de asignar los recursos y evaluar el rendimiento de los segmentos de explotacién, a la
funcién del Presidente y Consejero Delegado de la Sociedad.

El Presidente y Consejero Delegado considera el negocio desde la perspectiva de las distintas actividades de negocio del
Grupo. Sobre la base de lo anterior, la méxima autoridad en la toma de decisiones analiza el negocio del Grupo en base
a 3 segmentos de explotacién: Aeropuertos, que incluye las actividades aeronduticas y comerciales del Grupo, Servicios
fuera de terminal, e Internacional. Dentro del segmento de Internacional se incluye la informacidn correspondiente a
LLAH Ill, dado que sus ingresos ordinarios, su resultado y sus activos son inferiores al 10% del los valores agregados del
Grupo. En la Nota 5 de la presente memoria se refleja la informacion financiera detallada por segmentos.

2.4 Transacciones en moneda extranjera

{a} Moneda funciono!l y de presentacion

Las partidas incluidas en los estados financieros de cada una de las entidades del Grupo se valoran utilizando la moneda
del entorno econdémico principal en que la entidad opera (“moneda funcional”). Las cuentas anuales consolidadas se
presentan en Euros {€), que es la moneda funcional y de presentacion de Aena, S.A.

(b} Transacciones y saidos

Las transacciones en moneda extranjera se convierten a la moneda funcional utilizando los tipos de cambio vigentes en
las fechas de las transacciones. Las pérdidas y ganancias en moneda extranjera que resultan de la liguidacién de estas
transacciones y de la conversion a los tipos de cambio de cierre de los activos y pasivos monetarios denominados en
moneda extranjera se reconocen en la cuenta de resultados, excepto si se difieren en el otro resultado global como las
coberturas de flujos de efectivo y las coberturas de inversiones netas. Las pérdidas y ganancias por diferencias de
cambio relativas a préstamos y efectivo y equivalentes al efectivo se presentan en la cuenta de resultados consolidada
en la linea de Otros ingresos/(gastos) financieros netos. El resto de pérdidas y ganancias por diferencias de cambio se
presentan en el mismo epigrafe.

La conversidn a moneda de presentacion de los resultados de las sociedades a las que se aplica el método de puesta en
equivalencia se realiza convirtiendo todos fos bienes, derechos y obligaciones utilizando el tipo de cambio vigente en la
fecha de cierre de los estados financieros consolidados y convirtiendo las partidas de las cuentas de resultados
consolidada de cada sociedad extranjera a moneda de presentacion utilizando el tipo de cambio medio anual, calculado
como media aritmética de los tipos de cambio medios de cada uno de los doce meses del afio, que no difieren
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significativamente del tipo a la fecha de la transaccion. La diferencia entre el importe def patrimonio neto, incluido el
resultado calculado como en el punto anterior, convertido al tipo de cambio historico, y la situacidén patrimonial neta
que resulta de la conversion de los bienes, derechos y obligaciones, se registra, con signo positivo o negativo segun
corresponda, en el patrimonio neto en el epigrafe Diferencias de Conversién,

Entidades del Grupo

Los resultados y la posicidn financiera de todas las entidades del Grupo (ninguna de las cuales tiene la moneda de una
economia hiperinflacionaria) cuya moneda funcional sea distinta de la moneda de presentacién se convierten a la
moneda de presentacién como sigue:

{i) Los activos y pasivos de cada balance presentado se convierten al tipo de cambic de cierre en la fecha del
balance;

{ii} Los ingresos y gastos de cada cuenta de resultados se convierten a los tipos de cambio medios {a menos que
esta media no sea una aproximacion razonabie del efecto acumulative de los tipos existentes en las fechas de
la transaccion, en cuyo caso los ingresos y gastos se convierten en la fecha de las transacciones); y

(iii) Todas las diferencias de cambio resultantes se reconocen en el otro resultado global.

Los ajustes al fondo de comercio y al valor razonable que surgen en la adquisicién de una entidad extranjera se
consideran activos y pasivos de ia entidad extranjera y se convierten al tipo de cambio de cierre. Las diferencias de
cambio que surgen se reconocen en otro resultado global.

2.5 Inmovilizado material

Los terrenocs y construcciones corresponden principalmente a la infraestructura aeroportuaria. El inmovilizado material
se reconoce por su coste de adquisicion o coste de produccién corregido por la amortizacion acumulada y por las
pérdidas por deterioro que haya experimentado, si las hubiera. E) coste histdrico incluye los gastos directamente
atribuibles a la adquisicion de los elementos de inmovilizado material.

El Grupo activa como mayor valor del inmovilizado, la estimacién inicial de los costes de rehabilitacion del lugar sobre
el que se asienta, cuando constituyan obligaciones en las que se incurre como consecuencia de utilizar el elemento.

Los costes posteriores se incluyen en el importe en libros del activo o se reconocen como un activo separado, segln
corresponda, sélo cuando es probable que los beneficios econémicos futuros asociados con los elementos vayan a fluir
al Grupo y el coste del elemento pueda determinarse de forma fiable. El importe en libros de la parte sustituida se da
de baja contablemente. El resto de gasto por reparaciones y mantenimiento se carga a la cuenta de resultados durante
el ejercicio financiero en que se incurre en ellos. Los trabajos efectuados por el Grupo para su propio inmovilizado se
valoran por su coste de produccién, figurando como una partida de ingresos ordinarios en la cuenta de resultados.

Los terrenos no se amortizan. La amortizacion en otros elementos de inmovilizado material se calcula usando el método
lineal para asignar la diferencia entre el coste de los activos y sus valores residuales durante las vidas dtiles estimadas,
que se indican a continuacion:

0 Construcciones 12-51 afios
- Instalaciones técnicas 4-22 afios
S Maquinaria 5-20 aiios
- Otras instalaciones 6-12 afios
. Mobiliario 4-13 afios
- Otro inmovilizado 5-7 afos

Et inmovilizado correspondiente a los aeropuertos se amortizan usando el criterio de vida Util, segin se especifica a
continuacidn:

. Terminales de pasajeros y mercancias 32-40 afios

. Obra civil aeroportuaria 25-44 afios
El valor residual y la vida util = Equipamiento terminales 4-22 afos
de los activos se revisan, y *  Transporte de pasajeros entre terminales  15-50 afios
ajustan si es necesario, en la . Equipamiento obra civil aeroportuaria 15 afios

fecha de cada balance.



Cuando el importe en libros de un activo es superior a su importe recuperable, su importe en libros se reduce de forma
inmediata hasta su importe recuperable (Nota 2.8).

Las pérdidas y ganancias por la venta de inmovilizado material se calculan comparando los ingresos obtenidos con el
importe en libros de dicho inmovilizado y se reconocen en la cuenta de resultados dentro de Deterioro y resultado de
enajenaciones de inmovilizado,

2.6 Activos intangibles

{a) Fondo de comercio

El fondo de comercio surge en la adquisicién de dependientes y representa el exceso de la contraprestacion transferida,
el importe de cualguier participacién no dominante en la adquirida y el valor razonable en la fecha de adquisicién de
cualquier participacion en el patrimonio previa en la adquirida sobre el valor razonable de los activos netos
identificables adquiridos. Si el total de la contraprestacion transferida, la participacién no dominante reconocida y la
participacién previamente mantenida valorada a valor razonable es menor que el valor razonable de los activos netos
de la dependiente adquirida, en el caso de una adquisicién en condiciones muy ventajosas, la diferencia se reconoce
directamente en la cuenta de resultados.

A efectos de llevar a cabo las pruebas para pérdidas por deterioro, el fondo de comercio adquiride en una combinacién
de negocios se asigna a cada una de las unidades generadoras de efectivo, 0 Grupos de unidades generadoras de
efectivo, que se espera que se beneficien de las sinergias de la combinacion. Cada unidad o Grupo de unidades a las que
se asigna el fondo de comercio representa el nivel mas bajo dentro de la entidad al cual se controla el fondo de
comercio a efectos de gestion interna. El fondo de comercio se controla al nivel de segmento operativo.

Las revisiones de las pérdidas por deterioro del valor del fondo de comercio se realizan anualmente o con mds
frecuencia si sucesos o cambios en las circunstancias indican una potencial pérdida por deterioro. El importe en libros
de Ja UGE que contiene el fondo de comercio se compara con el importe recuperable, que es el valor en uso o el valor
razonable menos los costes de venta, el mayor de estos importes. Cualquier pérdida por deterioro se reconoce
inmediatamente como un gasto y posteriormente no se revierte.

{(b) Aplicaciones informdticas

En este epigrafe se recogen los importes satisfechos en relacién con la adqguisicién y desarrollo de programas
informéticos.

Las licencias para programas informaticos adquiridas se capitalizan en funcidén de los costes incurridos para su
adquisicion y para poner en condiciones de uso el programa especifico. Los gastos de desarrollo directamente
atribuibles al disefio y realizacion de pruebas de programas informaticos que sean identificables y Gnicos y susceptibles
de ser controlados por el Grupo se reconocen como activos intangibles, cuando se cumplen las siguientes condiciones:

= Técnicamente, es posible completar la produccién del activo intangible de forma que pueda estar disponible para
su utilizacion o su venta;

= Ef Grupo tiene intencidn de completar el activo intangible en cuestion, para usarlo o venderlo;
= El Grupo tiene capacidad para utilizar o vender el activo intangible;

® Se puede demostrar la forma en que el activo intangible vaya a generar probables beneficios econdmicos en el
futuro;

= Existe disponibilidad de los adecuados recursos técnicos, financieros o de otro tipo, para completar el desarrollo y
para utilizar o vender el activo intangible; y

* Eldesembolso atribuible al activo intangible durante su desarrollo puede valorarse de forma fiable,

Los costes directamente atribuibles que se capitalizan como parte de los programas informaticos incluyen los gastos del
personal que desarrolla dichos programas y un porcentaje adecuado de gastos generales.

Los gastos que no cumplan estos criterios se reconocen como un gasto en el momentc en el gue se incurren. Los
desembolsos sobre un activo intangible reconocidos inicialmente como gastos del ejercicio no se reconocen
posteriormente como activos intangibles.

Las Aplicaciones informaticas se amortizan durante sus vidas Gtiles estimadas que normalmente no superan los seis
afios.
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Los costes asociados con el mantenimiento de programas informaticos se reconocen como gasto a medida que se
incurre en los mismos.

{c} Gastos de desarrolio

Los gastos de desarrollo, estan individualizados por proyectos, y su activacion se realiza en funcion de estudios que
soportan su viabilidad y rentabilidad econdmica y que se revisan anualmente durante e! periodo de desarrollo del
proyecto, cuando cumplen con los siguientes criterios:

= Es probable que el proyecto vaya a ser un éxito (considerando su viabilidad técnica y comercial), de manera que
dicho proyecto sea disponible para su uso o venta.

= Es probable que el proyecte generard beneficios econdmicos futuros, tanto en términos de ventas externas como
internas.

= El Grupo tiene la intencién de completar el proyecto, para usarlo o venderlo.
* El Grupo tiene capacidad para utilizar o vender el activo intangible.

= Existe disponibilidad de los adecuados recursos técnicos, financieros o de otro tipo, para completar el desarrollo y
para utilizar o vender el activo intangible; y

= Sus costes pueden estimarse de forma fiable.

En caso de que varien las circunstancias que permitieron capitalizar un proyecto, el coste acumulado se imputa a
resultados. Los gastos de desarrollo capitalizados se amortizan durante su vida util estimada en cuatro afios.

Los gastos de investigacion se reconocen como gastos del ejercicio en que se incurren.

{d} Concesidn odminsitrativa de LLAH I

El Acuerdo de concesidén administrativa del aeropuerto de London Luton {propiedad del Luton Borough Council) no
califica como sujeto a IFRIC 12, dado que las tarifas de dicho aeropuerto no estdn sujetas a precios regulados. Tal
acuerdo es contabilizado como un arrendamiento operativo de acuerdo a la NIC 17. El activo intangible relacionado (ver
Nota 2.2) se amortiza linealmente a lo largo de su vida util remanente. Para establecer Ia vida util remanente de dicho
activo intangible se ha atendido al vencimiento de dicho acuerdo de concesién administrativa (18 afios).

{e) Otro inmovilizado intangible

Como otro inmovilizado intangible el grupo activa, principalmente, los Planes Directores de los aeropuertos y los
estudios asociados a los mismos, que se amortizan en un periodo de 8 afios.

2.7 Inversiones inmobiliarias

Las inversiones inmobiliarias comprenden terrenos, edificios, otras construcciones y espacios fuera de fas terminales
aeropontuarias en propiedad, que se mantienen para la obtencién de rentas a largo plazo y no estdn ocupados por el
Grupo. Los elementos incluidos en este epigrafe se presentan valorados por su coste de adguisicion menos su
correspondiente amortizacion acumulada y las pérdidas por deterioro que hayan experimentado.

Para el calculo de la amortizacién de las inversiones inmobiliarias se utiliza el método lineal en funcion de los afios de
vida util estimada para los mismos (Nota 2.5).

2.8 Pérdidas por deterioro de valor de los activos no financieros

Los activos que tienen una vida util indefinida o los activos intangibles que no estan en condiciones de poderse utilizar
no estdn sujetos a amortizacion y se someten anualmente a pruebas para pérdidas por deterioro del valor. El
Inmovilizado material y los Activos intangibles que estan sujetos a amortizacion se someten a revisiones para pérdidas
por deterioro siempre que algin suceso o cambio en las circunstancias indigue que el importe en libros puede no ser
recuperable. Se reconoce una pérdida por deterioro de valor por el importe en libros del activo que excede de su
importe recuperable. El importe recuperable se determina como el mayor importe entre el valor razonable menos los
costes de venta y el valor en uso.

A efectos de evaluar las pérdidas por deterioro del valor, los activos se agrupan al nivel mas bajo para el que hay flujos
de efectivo identificables por separado {unidades generadaras de efectivo). La Direccion de la Sociedad ha identificado
las unidades generadoras de efectivo en los activos individuales que componen el segmento de Servicios fuera de
terminal {que se compone principalmente de cada uno de los activos inmobiliarios del Grupo y de los aparcamientos
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considerados en su conjunto), en las inversiones financieras que componen principalmente el segmento de
Internacional (relacionadas en la nota 2.2) y en la red de aeropuertos para el segmento de Aeropuertos (que se
compone de la infraestructura afecta a la actividad aerondutica y de los espacios comerciales incluidos en ella).

Durante los periodos presentados en estas Cuentas anuales consolidadas, la determinacion de las unidades
generadoras de efectivo se ha visto influenciada por la regulacion aplicable en cada periodo y por los mecanismos de

establecimiente de las prestaciones patrimoniales asociadas a los activos incluidos en dichas unidades generadoras de
efectivo.

A partir del ejercicio 2011, la normativa aplicable a las prestaciones patrimoniales es la Ley 1/2011 que regula la
determinacion de las prestaciones patrimoniales asociadas a los activos afectos a la actividad aeroportuaria,
estableciendo un criterio dnico de recuperacién de los activos, considerando en el cdiculo de las prestaciones
patrimoniales exclusivamente las inversiones y costes de la red de aeropuertos en su conjunto, excluyendo los
aparcamientos. Tal y como se ha mencionado anteriormente, la Sociedad considera como una unidad generadora de
efective a la red de aeropuertos en su conjunto, a la luz de la normativa reguladora de las prestaciones patrimoniales,
debido principalmente a las siguientes razones:

- Los aeropuertos individualmente no tienen independencia en la gestion de ingresos al ser la gestion conjunta y las
tasas calculadas en funcién de la globalidad de la red.

- El control de la operativa aeroportuaria se realiza por parte de la gerencia de la Sociedad de forma conjunta.

- Las tarifas que recibe la Sociedad por la realizacién de su actividad son calculadas teniendo en cuenta practicamente la
totalidad de las actividades que realiza la Sociedad y buscan un equilibrio presupuestario de forma que la rentabilidad
de los ingresos comerciales, generan una disminucion en las tarifas aeronduticas siendo los beneficiados los usuarios de
las infraestructuras aeroportuarias, de acuerdo con lo establecido en el RD Ley 20/2012.

- Por dltimao, el marco regulatorio establecido en la ley 1/2011 establece que las tarifas sean calculadas en funcién de la
globalidad de la red permitiendo la recuperacién de los costes de la Red en su conjunto y no a nivel de aeropuertos
individualmente.

En relacién con la unidad generadcra de efective de los aparcamientos dentro del segmento de Servicios Fuera de
Terminal, la Sociedad los ha considerado también como una red en su cenjunto, teniendo en cuenta toda la normativa
aplicable y las razones consideradas para la red de aeropuertos, principalmente por los siguientes motivos:

- Los ingresos generados por la red de aparcamientos son intimamente dependientes de la actividad aeroportuaria,
toda vez que no pueden operarse con independencia del resto de activos integrantes de la Red, por lo que la
recuperacién de dichos activos se considera también en su conjunto, considerando la actividad de los aparcamientos
como accesoria con respecto a la actividad aeroportuaria.

- La gestién que se lleva a cabo de jos aparcamientos se realiza en consideracidn del conjunto de ellos, por la
interdependencia con los activos aeroportuarios y por la naturaleza de servicio obligatorio que se debe prestar en
relacién con la actividad aeroportuaria. En este sentido, cabe indicar que la Direccién de la Sociedad evalua la
suficiencia de las infraestructuras en los aeropuertos en funcién del trafico y al ser los aparcamientos parte del servicio
aeroportuario, las decisiones de inversidn, gestion y operaciones tomadas considerando el trafico de viajeros.

- La fijacién de los precios de los aparcamientos se basa en las caracteristicas descritas anteriormente, por lo tanto
dichos precios son asimilables a precios fijados atendiendo a parametros de servicios pablicos, por lo que los
aparcamientos deberan considerarse en su conjunto y no de forma separada, ya que su existencia esta condicionada a
la existencia de los activos aeroportuarios en su conjunto.

- El servicio de aparcamiento es considerado como un servicio publico obligatorio para la prestacion del servicio
aeroportuario de acuerdo con la normativa de Ordenacién de los aeropuertos de interés general y sus zonas de
servicios.

En relacién con el calculo del valor recuperable, el procedimiento implantade por la Direccion de la Sociedad para la
realizacién de las pruebas de deterioro a nivel de las unidades generadoras de efectivo, cuando proceda, es el
siguiente:

¢ La Direccion prepara anualmente un plan de negocic abarcando generalmente un espacio temporal de cinco
ejercicios, incluido el ejercicio en curso. Los principales componentes de dicho plan, que es la base del test de
deterioro, son los siguientes:

Proyecciones de resultados.

- Proyecciones de inversiones y capital circulante.
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e Otras variables que influyen en el célculo del valor recuperable son:

- Tipo de descuento a aplicar, entendiendo éste como la media ponderada del coste de capital, siendo las
principales variables que influyen en su cédlculo, el coste de los pasivos y 10s riesgos especificos de los activos.

~ Tasa de crecimiento de los flujos de caja empleada para extrapolar las proyecciones de flujos de efectivo mas
alld del pericdo cubierto por los presupuestos o previsiones.

« Los Planes de negocio son preparados en funcidn de las mejores estimaciones disponibles y son aprobados por el
Consejo de Administracion.

En el caso de que se deba reconocer una pérdida por deterioro la Sociedad reduce, en proporcion a su valor contable,
los activos de la unidad generadora de efectivo, hasta el valor recuperable de la misma. El deterioro se registra con
cargo a la cuenta de resultados.

La posible reversion de pérdidas por deterioro de valor de activos no financieros que sufren una pérdida por deterioro
se revisa en todas las fechas a las que se presenta informacion financiera. Cuando una pérdida por deterioro de valor
revierta posteriormente, el importe en libros de la unidad generadora de efectivo se incrementa con el limite del valor
contable que tendrian en ese momento los activos de la unidad de no haberse reconocido el deterioro. Dicha reversién
se clasifica en la misma linea donde se clasificé originaimente la pérdida por deterioro.

Durante el ejercicio 2012 entrd en vigor una normativa reguladora de las prestaciones patrimoniales adicional, el Real
Decreto Ley 20/2012 que ha realizado modificaciones a la determinacion de las prestaciones patrimoniales. En
sustancia, por efecto del Real Decreto Ley 20/2012, las prestaciones patrimoniales a partir del ejercicio 2014 se
calcularan teniendo en cuenta solamente un porcentaje, decreciente hasta ser cero en el afio 2018, de los ingresos y de
los gastos afectos a la actividad comercial en los terminales.

Por otra parte, segun se indica en la Nota 1, con fecha 5 de julio de 2014, en el Real Decreto-ley 8/2014 se establece la
integridad de la red de aeropuertos en cuanto que su pervivencia asegura la movilidad de los ciudadanos y la cohesidn
econdémica, social y territorial, en términos de accesibilidad, suficiencia, idoneidad, sostenibilidad y continuidad. Se
establece el marco al que quedan sujetos los servicios aeroportuarios basicos y las caracteristicas y condiciones que
dicha red debe ostentar para garantizar los objetivos de interés general. Asi, se prohibe el cierre o la enajenacién, total
o parcial, de cualquiera de las instalaciones o infraestructuras aeroportuarias necesarias para mantener la prestacion de
servicios aeroportuarios, salvo autorizacion del Consejo de Ministros o del Ministerioc de Fomento, que sélo podra
concederse si no afecta a los objetivos de interés general que debe garantizar dicha red y siempre que no comprometa
su sostenibilidad; la ausencia de dicha autorizacion se anuda a la sancién de nulidad de pleno derecho, todo ello como
garantia del mantenimiento integro de la red aeroportuaria estatal; se definen las tarifas aeroportuarias y sus
elementos esenciales, los servicios aeroportuarios basicos y el marco para determinar los estandares minimes de
calidad, capacidad y condiciones de prestacion de los servicios e inversiones requeridas para su cumplimiento, asi como
las condiciones para la recuperacion de los costes derivados de la provisién de estos servicios aeroportuarios basicos.

Si bien dichas normativas no han tenido impacto sobre la determinacién de las unidades generadoras de efectivo en los
ejercicios 2014 y 2013, en adelante la determinacion de las unidades generadoras de efectivo se podria ver afectada por
esta normativa, de acuerdo con los criterios establecidos para el célculo de las prestaciones patrimoniales.

2.9 Costes por intereses

Los costes por intereses incurridos para la construccion de cualquier activo cualificado se capitalizan durante el periodo
de tiempo necesario para completar y preparar el activo para el uso pretendido. El resto de costes por intereses se
llevan a gastos del ejercicio en que se incurren.

2.10 Activos financieros

El Grupo clasifica sus activos financieros en las siguientes categorias: activos financieros a valor razonable con cambios
en resultados, préstamos y cuentas a cobrar y activos financieros disponibles para la venta. La clasificacién depende del
proposito con el que se adquirieron los activos financieros. La Direccion determina la clasificacion de sus activos
financieros en el momento de reconocimiento inicial.

Las adquisiciones y enajenaciones habituales de activos financieros se reconocen en la fecha de negaciacion, es decir, la
fecha en que el Grupo se compromete a adquirir o vender el activo.

Los activos financieros se dan de baja en el balance cuando los derechos a recibir flujos de efectivo de las inversiones

han vencido o se han transferido y el Grupo ha traspasado sustancialmente todos los riesgos y ventajas derivados de su
titularidad.
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Los activos financieros y los pasivos financieros se compensan, y presentan por un neto en el balance, cuando existe un
derecho, exigible legalmente, de compensar los importes reconocidos, y el Grupo tiene Ja intencién de liquidar por el
neto, o de realizar el activo y cancelar el pasivo simultdneamente. Durante los ejercicios 2014 y 2013 no se han
compensado activos y pasivos financieros por no cumplirse los requisitos para ello.

{a} Activos financieros @ vajor razonable con cambios en resultados

Los activos financieros a valor razonable con cambios en resultados son activos financieros mantenidos para su
negociacién. Un activo financiero se clasifica en esta categoria si se adquiere principalmente con el propdsito de
venderse en el corto plazo. Los derivados también se clasifican como mantenidos para su negociacién a menos que se
designen como instrumentos de cobertura. Los activos de esta categoria se clasifican como activos corrientes si se
espera que se van a liquidar en doce meses, en caso contrario, se clasifican como no corrientes.

Los activos financieros a valor razonable con cambios en resultados se reconocen inicialmente y posteriormente a valor
razonable, sin incluir los costes de transaccidn, que se cargan a la cuenta de resultados. Las ganancias ¢ pérdidas
procedentes de cambios en el valor razonable de la categoria de Activos financieros a valor razonable con cambios en
resultados se presentan en la cuenta de resultados dentro de Otros ingresos / {gastos) financieros - netos en el periodo
en que se originaron.

{b) Préstamos y cuentas a cobrar

Los préstamos y cuentas a cobrar son activos financieros no derivados con pagos fijos o determinables que no cotizan
en un mercado activo. Se incluyen en activos corrientes, excepto para vencimientos de mas de 12 meses a partir de la
fecha del balance que se clasifican como activos no corrientes. Los préstamos y cuentas a cobrar del Grupo comprenden
las partidas del balance de Clientes y otras cuentas a cobrar y Efectivo y equivalentes al efectivo en el balance (Notas
2.13y 2.14).

Las inversiones en Préstamos y cuentas a cobrar se reconccen inicialmente por el valor razonable mas los costes de la
transaccion. Los préstamos y cuentas a cobrar se registran postericrmente a su reconocimiento inicial por su coste
amortizado de acuerdo con el método del tipo de interés efectivo. Los intereses calculados usando el método del tipo
de interés efectivo se reconocen en la cuenta de resultados en el epigrafe de Ingresos financieros.

El Grupo evalla en la fecha de cada balance si existe evidencia objetiva de que un activo financiero o un grupo de
activos financieros puedan haber sufrido pérdidas por deterioro. Un activo financiero o un grupo de activos financieros
estd deteriorado, y se incurre en una pérdida por deterioro del valor, si, y solo si, existe evidencia objetiva del deterioro
como resultado de uno o mas eventos que hayan ocurrido después del reconocimiento inicial del activo y ese evento (o
eventos) causante de la pérdida tenga un impacto sobre los flujos de efectivo futuros estimados del activo financiero o
del grupo de activos financieros, que pueda ser estimado con fiabilidad.

Entre la evidencia de pérdida por deterioro del valor se incluyen indicaciones de que los deudores © un grupo de
deudores esta experimentando dificultades financieras importantes, impagos o retrasos en el pago de los intereses o el
principal, la probabilidad de que entrardn en una situacién concursal o en cualquier otra situacion de reorganizacién
financiera, y cuando datos observables indican que existe una disminucion susceptible de valoracion en los flujos
futuros de efectivo estimados, tales como cambios en las condiciones de pago o en las condiciones econdmicas que se
correlacionan con impagos.

Para ia categoria de Préstamos y cuentas a cobrar, el importe de la pérdida se valora como la diferencia entre el
importe en libros del activo y el valor actual de los flujos de efectivo futuros estimados {sin tener en cuenta las pérdidas
de crédito futuras en las que no se haya incurrido) descontado al tipo de interés efectivo original del activo financiero.
El importe en libros del activo se reduce y el importe de la pérdida se reconoce en la cuenta de resultados consolidada.

Si en un periodo posterior, el importe de la pérdida por deterioro del valor disminuye, y ¢l descenso se puede atribuir
objetivamente a un evento ocurrido después de gue el deterioro se haya reconocido (come una mejora en la calidad
crediticia de! deudor), la reversion del deterioro reconccido previamente se reconocerd en la cuenta de resultados
consolidada.

{c) Activos financieros disponibles para fa venta

Los activos financieros disponibles para la venta son activos financieros no-derivados que se designan en esta categoria
o no se clasifican en ninguna de las otras categorias. Se incluyen en activos no corrientes a menos que su vencimiento
sea dentro de los 12 meses posteriores a la fecha de balance o que la Direccion pretenda enajenar la inversion en dicho
periodo.
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Las inversiones en Activos financieros dispcnibles para la venta se reconocen inicialmente por ef valor razonable mas los
costes de la transaccion.

Los activos financieros disponibles para la venta se contabilizan posteriormente por su valor razonable, reconociendo
los cambios en el valor razonable en el Otro resultade global, siempre que sea posible determinar de forma fiable el
mencionado valor razonable. En caso contrario, se registran por su coste menos pérdidas por deterioro del valor.

Cuando los activos financieros clasificados como Activos financieros disponibles para la venta se venden o deterioran,
los ajustes en el valor razonable acumulados reconocidos en el Otro resultado global se incluyen en la cuenta de
resultados como Otros ingresos/(gastos) financieros netos. Los dividendos de instrumentos de patrimonio neto
disponibles para la venta se reconocen en la cuenta de resultados dentro del epigrafe de “Ingresos financieros” cuando
se establece el derecho del Grupo a recibir estos pagos.

El Grupo evalGa al final de cada pericdo contable si hay evidencia objetiva de que un activo financiero o grupo de
activos financieros clasificados en esta categoria se ha deteriorado. En el caso de inversiones financieras en
instrumentos de patrimonioc clasificadas como Activos financieros disponibles para la venta, un descenso significativo o
prolongado en el valor razonable del instrumento por debajo de su coste, se considera evidencia de que el activo se ha
deteriorado. Si existe este tipo de evidencia para los activos financieros disponibles para la venta, la pérdida acumulada
- valorada como la diferencia entre el coste de adquisicion y el valor razonable corriente, menos cualquier pérdida por
deterioro de ese activo financiero previamente reconocida en resultados— se elimina del patrimonio neto y se reconoce
en resultados. Las pérdidas por deterioro reconocidas en la cuenta de resultados consolidada por instrumentos de
patrimonic neto no se revierten en la cuenta de resultados consolidada. Si, en un periodc posterior, el valor razonable
de un instrumento de deuda clasificado como disponible para la venta aumenta y el incremento puede atribuirse
objetivamente a un evento acaecido después de que la pérdida por deterioro se reconociera en el resultado, (a pérdida
por deterioro se revertira en |a cuenta de resultados consolidada.

2.11 Instrumentos financieros derivados y actividades de cobertura

El Grupo utiliza instrumentos financieros derivados para la cobertura, fundamentalmente, de las variaciones en los tipos
de interés. Los instrumentos financieros derivados se reconocen inicialmente a su valor razonable en la fecha en que se
firma el contrato. Con posterioridad al reconocimiento inicial, se vuelven a valorar a su valor razonable. £l método para
reconocer la pérdida o ganancia resultante de las variaciones de valor razonable depende de si el derivado se ha
designado como un instrumento de cobertura v, si es asi, de |a naturaleza del elemento que estd cubriendo. El Grupo
designa determinados derivados como coberturas de un riesgo concreto asociado a un activo o pasivo reconocido o a
una transaccion prevista altamente probable (cobertura de flujos de efectivo).

El Grupo documenta al inicio de la transaccion la relacidn existente entre los instrumentos de cobertura y los elementos
cubiertos, asi como sus objetivos para la gestidon del riesgo y la estrategia para acometer varias transacciones de
cobertura.

El Grupo también documenta su evaluacién, tanto al inicio como sobre una base continua, de si los derivados que se
utilizan en las transacciones de cobertura son altamente efectivos para compensar los cambios en los flujos de efectivo
de los elementos cubiertos, es decir, que es esperable que los cambios en los flujos de efectivo en el elemento cubierto
se compensen casi completamente por los del instrumento de cobertura y gue, retrospectivamente, los resultados de la

cobertura hayan oscilado dentro de un rango de variacién del 80% al 125% respecto del resultado del elemento
cubierto.

La parte efectiva de cambios en el valor razonable de los derivados que se designan y califican como coberturas de
flujos de efectivo se reconocen en el Otro resultado global. La pérdida o ganancia relativa a la parte ineficaz se reconoce
inmediatamente en la cuenta de resultados dentro de Otros ingresos/ (gastos) financieros netos.

Los importes acumulados en el patrimonio neto se reclasifican a la cuenta de resultados en los periodos en que el
elemento cubierto afecta al resultado. La pérdida o ganancia relativa a la parte efectiva de las permutas de tipo de
interés que cubren préstamos a tipo variable se reconoce en la cuenta de resultados dentro de Otros ingresos/ (gastas)
financieros netos. Sin embarge, cuando la transaccidn prevista que se cubre conlleva el reconocimiento de un activo no
financiero, las pérdidas y ganancias anteriormente diferidas en el patrimonio neto se traspasan desde patrimonio y se
incluyen en la valoracién inicial del coste del activo.

Cuando un instrumento de cobertura vence o se vende, o cuando se dejan de cumplir los requisitos exigidos para
contabilidad de cobertura, cualquier ganancia o pérdida acumulada en el patrimonio neto hasta ese momento
permanece en el patrimonio y se reconoce cuando Ja transaccidn prevista se reconoce finalmente en la cuenta de
resultados. Cuando se espera que la transaccién prevista no se vaya finalmente a producir, la ganancia o pérdida
acumulada en el patrimonio neto se traspasa inmediatamente a la cuenta de resultados dentro de Otros
ingresos/(gastos) financieros netos.
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2.12 Existencias

Las existencias incluyen los repuestos y materiales diversos existentes en los Almacenes Centrales y en el Depésito de
Apoyo Logistico, y se valoran a su coste 0 a su valor neto realizable, el menor de los dos. El coste se determina por el
método del precio medio ponderado. El coste de adquisicién se determina en base al precio histérico para los
elementos identificados en los expendientes de compra. El valor neto realizable es el precio de venta estimado en el
curso normal del negocio, menos los costes variables de venta aplicables.

2.13 Cuentas comerciales a cobrar

Cuentas comerciales a cobrar son importes debidos por clientes por ventas de bienes o servicios realizadas en el curso
normal de la explotacion. Si se espera cobrar la deuda en un afio 0 menos, se clasifican como activos corrientes. En caso
contrario, se presentan como activos no corrientes.

Las cuentas comerciales a cobrar se reconocen inicialmente por su valor razonable y posteriormente por su coste
amonrtizado de acuerdo con el método del tipo de interés efectivo, menos la provisién por pérdidas por deterioro del
valor (ver Nota 2.10(b}).

2.14 Efectivo y equivalentes al efective

El efectivo y equivalentes al efectivo incluyen el efectivo en caja, los depositos a la vista en entidades de crédito, otras
inversiones a corto plazo de gran liguidez con un vencimiento original de tres meses o menos, y los descubiertos
bancarios. En el balance, los descubiertos bancarios se clasifican como recursos ajenos en el pasivo corriente.

2.15 Capital social
Las acciones ordinarias de |a Sociedad se clasifican como patrimonio neto (Nota 16).

Los costes incrementales directamente atribuibles a la emision de nuevas acciones u opciones se presentan en el
patrimonio neto como una deduccidn, neta de impuestos, de los ingresos obtenidos.

Cuando cualguier entidad del Grupo adquiere acciones de la Sociedad (acciones propias), la contraprestacién pagada,
incluido cualquier coste incremental directamente atribuible {neto de impuesto sobre las ganancias) se deduce del
patrimonio neto atribuible a los tenedores de instrumentos de patrimonic de la Sociedad hasta su cancelacién, nueva
emision o enajenacidn. Cuando estas acciones se vuelven a emitir posteriormente, todos los importes recibidos, netos
de cualquier coste incremental de la transaccion directamente atribuible y los correspondientes efectos del impuesto
sobre las ganancias, se incluye en el patrimonio neto atribuible a los tenedores de instrumentos de patrimonio de la
Sociedad.

2.16 Cuentas comerciales a pagar

Las cuentas comerciales a pagar son obligaciocnes de pago por bienes o servicios que se han adquirido de los
proveedores en el curso ordinario de la explotacién. Las cuentas a pagar se clasifican como pasivo corriente si los pagos
tienen vencimiento a un ailo 0 menos. En caso contrario, se presentan como pasivos no corrientes.

Las cuentas comerciales a pagar se reconocen inicialmente a valor razonable y posteriormente se valoran por su coste
amortizado usando el método de tipo de interés efectivo.

Los anticipos de clientes recibidos son reconocidos a su valor razonable como pasivos bajo el epigrafe de Anticipos de
clientes, para los que tienen un vencimiento superior a2 un afio se presentan como pasivos no corrientes en el epigrafe
de Otros pasivos a largo plazo.

2.17 Deuda financiera

Las deudas financieras se reconocen inicialmente por su valor razonable menos los costes de la transaccién en los que
se haya incurrido. Posteriormente, las deudas financieras se valoran por su coste amortizado. Cualquier diferencia entre
los fondos obtenidos {netos de los costes necesarios para su obtencién) y el valor de reembolso se reconoce en la
cuenta de resultados durante la vida de la deuda de acuerdo con el método del tipo de interés efectiva.

Las comisiones abonadas por la obtencién de lineas de crédito se reconocen como costes de la transaccidn de la deuda
siempre que sea probable que se vaya a disponer de una parte o de la totalidad de la linea. En este caso, las comisiones
se difieren hasta que se produce la disposicion. En la medida en que no sea probable que se vaya a disponer de todo o
parte de la linea de crédito, la comision se capitalizara como un pago anticipado por servicios de liquidez y se amortiza
en ef periodo al que se refiere la disponibilidad del crédito.

Las deudas financieras se clasifican como pasivos corrientes a menos que se tenga un derecho incondicional a diferir su
liquidacién durante al menos 12 meses después de la fecha del estado de situacidn financiera consolidado.
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2.18 Impuestos corrientes y diferidos

El gasto por impuestos del ejercicio comprende los impuestos corrientes y diferidos. Los impuestos se reconocen en el
resultado, excepto en la medida en que estos se refieran a partidas reconocidas en el otro resultado global o
directamente en el patrimonio neto. En este caso, el impuesto también se reconoce en el otro resultado global o
directamente en patrimonio neto, respectivamente.

El impuesto corriente es la cantidad que la Sociedad satisface como consecuencia de las liguidaciones fiscales del
impuesto sobre el beneficio relativasa un ejercicio. El gasto por impuesto corriente se calcula en base a las leyes
aprobadas o a punto de aprobarse a la fecha de balance. Las deducciones y otras ventajas fiscales en la cuota del
impuesto, excluidas las retenciones y pagos a cuenta, asi como las pérdidas fiscales compensables de ejercicios
anteriores y aplicadas efectivamente en éste, dan lugar a un menor importe del impuesto corriente.

La direccion evalua perigdicamente las posiciones tormnadas en las declaraciones de impuestos respecto a las situaciones
en las que la regulacién fiscal aplicable esta sujeta a interpretacién, y, en caso necesario, establece provisiones en
funcién de las cantidades que se espera pagar a las autoridades fiscales.

Los impuestos diferidos se reconocen, de acuerdo con el método de pasivo, por las diferencias temporarias que surgen
entre las bases fiscales de los activos y pasivos y sus importes en libros en los estados financieros consolidados. Sin
embargo, los impuestos diferidos no se contabilizan si surgen del reconocimiento inicial de un activo o pasivo en una
transaccion, distinta de una combinacion de negocios, que, en el momento de la transaccién, no afecta ni al resultado
contable ni a la ganancia o pérdida fiscal. El impuesto diferido se determina usando tipos impositivos aprobados o a
punto de aprobarse en la fecha del balance y que se espera serdn de aplicacion cuando el correspondiente activo por
impuesto diferido se realice o el pasivo por impuesto diferido se liquide.

Los activos por impuestos diferidos se reconocen solo en la medida en que es probable que vaya a disponerse de
beneficios fiscales futuros con los que poder compensar las diferencias temporarias.En cada cierre contable se
reconsideran los activos por impuestos diferidos registrados, efectuandose las oportunas correcciones a los mismos en
la medida en que existan dudas sobre su recuperacion futura. Asimismo, en cada cierre se evaliian los activos por
impuestos diferidos no registrados en balance y éstos son objeto de reconocimiento en la medida en que pase a ser
probable su recuperacion con beneficios fiscales futuros.

Se reconocen impuestos diferidos sobre las diferencias temporarias que surgen en inversiones en dependientes vy
asociadas, excepto para aquellos pasivos por impuesto diferido para los que el Grupo pueda controlar la fecha en que
revertiran las diferencias temporarias y sea probable que éstas no vayan a revertir en un futuro previsible.

Los activos por impuestos diferidos y los pasivos por impuestos diferidos se compensan si, y solo si, existe un derecho
legalmente reconocido de compensar los activos por impuesto corriente con los pasivos por impuesto corriente y
cuando los activos por impuestos diferidos y los pasivos por impuestos diferidos se derivan del impuesto sobre las
ganancias correspondientes a la misma autoridad fiscal, que recaen sobre la misma entidad o sujeto fiscal, o diferentes
entidades o sujetos fiscales, que pretenden liquidar los activos y pasivos fiscales corrientes por su importe neto.

La Sociedad desde el ejercicio 2011 tributa en régimen de consolidacidn fiscal en el perimetro de consolidacion de su
unico accionista con determinadas sociedades filiales al cumplir con las condiciones establecidas para ello.

Las sociedades que han integrado el Grupo fiscal en los ejercicios 2014 y 2013 son las siguientes:
1. LlaEntidad Publica Empresarial “ENAIRE”
2. Aena, S.A.
3. Aena Desarrollo Internacional, S.A.
4. Concesionaria del Aeropuerto Madrid-Barajas, S.A.
5. Concesionaria del Aeropuerto Barcelona-El Prat, S.A.

Con fecha de efectos fiscales de 1 de enero de 2015, se ha producido la salida de Aena S.A y de sus sociedades
dependientes de dichc Grupo fiscal {véase Nota 35).

2.19 Prestaciones a los empleados

El Grupo mantiene compromisos laborales post-empleo (planes de pensiones) y otras por retribuciones al personal a
largo plazo tanto de aportacién definida como de prestacion definida:

{a) Compromisos laborales a {arqo plazo

- Planes de aportacion definida
Un compromiso post- empleo de aportacion definida es un compromiso bajo el cual el Grupo paga
aportaciones fijas a un fondo y no tiene ninguna obligacidn, ni legal ni implicita, de realizar aportaciones
adicionales si el fondo no posee activos suficientes para pagar a todos los empleados las prestaciones
relacionadas con los servicios prestados en el ejercicio corriente y en ejercicios anteriores. Para los
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compromisos de aportacién definida el Grupo paga aportaciones a planes de seguros de pensiones
gestionados de forma publica o privada sobre una base obligatoria, contractual o voluntaria. Una vez que se
han pagado las aportaciones, el Grupo no tiene obligaciones de pago adicionales.

Planes de prestacion definida
Un compromiso con empleados de prestacion definida es un compromiso que establece el importe de la

prestacién que recibird un empleado en el momento de su jubilacién, normalmente en funcién de uno o mas
factores como la edad, afios de servicio y remuneracion.

El pasivo reconocido en el balance respecto de los compromisos de prestacion definida es el valor actual de la
obligacion por prestaciones definidas en la fecha del balance menos el valor razonable de los activos afectos al plan. La
obligacion por prestaciones definidas se calcula anualmente por actuarios independientes de acuerdo con el método de
la unidad de crédito proyectada. El valor actual de |a obligacién por prestaciones definidas se determina descontando
los flujos de efectivo futuros estimados, utilizando los tipos de interés de los bonos corporativos de alta calidad
denominados en la moneda en la que se vayan a pagar dichas prestaciones, y con vencimientos similares a los de la
correspondiente obligacién por prestaciones definidas.

Para los planes post-empleo, las pérdidas y ganancias actuariales que surgen de ajustes por la experiencia y cambios en
las hipotesis actuariales se reconocen en el patrimonio neto a través de otro resultado global en el periodo en el que
surgen. Los costes por servicios pasados se reconocen inmediatamente en el resultado.

Para otras prestaciones a largo plazo que no son post-empleo, los costes esperados se devengan durante la vida laboral
de los empleados usando la misma metodologia contable que la que se utiliza para los planes de pensiones de
prestaciones definidas. Las pérdidas y ganancias actuariales que surgen de ajustes por la experiencia, y los cambios en
las hipétesis actuariales se cargan o abonan en la cuenta de resultados consolidada en el periode en que las mismas se
originan. Estas obligaciones se valoran anualmente por actuarios cualificados inde pendientes.

Concretamente, el Grupo recoge los siguientes compromisos laborales a largo plazo:

Premios de permanencia

El articulo 138 del | Convenio Colectivo de Grupo de Empresas Aena (Entidad Pablica Empresarial Aena y Aena, S.A.)
establece unos premios de permanencia por los servicios efectivamente prestados durante un periodo de 25, 30 0 més
afos. La Sociedad provisiona el valor actual de la mejor estimacién posible de las obligaciones comprometidas a futuro,
en base a un calculo actuarial.

Las hip6tesis mds relevantes tenidas en cuenta para la obtencion del cdlculo actuarial son las siguientes:

31-12-2014 31-12-2013
Tipo de interés técnico 1,60% 2,80%
Crecimiento salarial 2,0% 2,00%
Tabla de mortalidad PERMF 2000 PERMF 2000 NP
Sistema financiero utilizado Capitalizacion individual Capitalizacién individual
Método de devengo Projected Unit Credit Projected Unit Credit
Edad de jubilacion 65 afios 65 afios
Tablas de invalidez oM 77 oM 77

Premios de jubilacion anticipada

El articulo 154 del | Convenio Colectivo de Grupo de Empresas Aena (Entidad Pablica Empresarial Aena y Aena, S.A.)
establece que todo trabajador con edad comprendida entre los 60 y los 64 afios que, de conformidad con las
disposiciones vigentes tenga derecho a ello podrd jubilarse de forma voluntaria y anticipada y recibira una
indemnizacion tal que, sumada a los derechos consolidados en el Plan de Pensiones, en el momentc de la extincion del
contrato, sea equivalente a cuatro mensualidades de la base de calculo y del complemento de antigliedad para cada
afio que le reste para cumplir los 64, o la parte proporcional correspondiente.

Durante el ejercicio 2004 tuvo lugar la exteriorizacién de los premios de jubilacién anticipada, mediante la contratacién
el 25 de marzo de 2004 de un seguro de vida con pago Unico con Mapfre Vida.

Las principales hipotesis actuariales utilizadas han sido las siguientes:

31-12-2014 31-12-2013
Tipo de interés técnico 1,70% 2,90%
Crecimiento salarial a largo plazo 3,00% 3,00%
Rentabilidad Fondo Apontacion Definida 4,00% 4,00%
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Tipo garantizado Mapfre 3,10% 3,10%

Tabla de mortalidad PERMF 2000 NP PERMF 2000 NP

Sistema financiero utilizado Capitalizacion individual Capitalizacidn individual

Método de devengo Projected Unit Credit Projected Unit Credit

Edad de jubilacion Entre 60 y 63 afios y 11 Entre 60 y 63 afios y 11
meses meses

Planes de pensiones

De acuerdo con el Convenio Colectivo, el Grupo deberia mantener un plan de pensiones de aportacidn definida. Sin
embargo, la Ley 22/2013 de 23 de diciembre Y el Real Decreto Ley 17/2012 de 27 de diciembre, respectivamente,
establecen que las empresas publicas empresariales no pueden realizar aportaciones a planes de pensiones de
empleado o contratos de seguro colectivo que incluyan la cobertura de la contingencia de jubilacién, por lo que la
prevision del Convenio Colectivo no ha sido aplicable en los ejercicios 2014 ni 2013. Véase nota 22 c).

Plan de pensiones London Luton LLAH 3

El grupo LLAH !l mantiene un plan de pensiones de prestacién definida, Plan de pensiones del Aeropuerto de London

Luton (“LLAPS”), cuyos activos son poseidos y administrados por fondos separados legalmente del Grupo LLAH lIt (Véase
nota 22d).

Las principales hipotesis actuariales utilizadas han sido las siguientes:

31-12-2014
Tipo de interés técnico 3,75%
Inflacién 3,00%
Tasa de crecimiento de la pension 2,85%
Método de devengo Projected Unit Credit
Edad de jubilacién 65 afios

Longevidad a la edad de 65 afios para pensionistas actuales {afios):
- Hombres: 22,6
- Mujeres: 24,8

Longevidad a la edad de 65 afios para futuros pensionistas, con edad actual de 45 afios (afios):
- Hombres: 24,9
- Mujeres: 27,1

{b) Indemnizaciones por cese

Las indemnizaciones por cese se pagan a los empleados como consecuencia de la decisién del Grupo de rescindir su
contrato de trabajo antes de la edad normat de jubilacion o cuando el empleado acepta renunciar voluntariamente a
cambic de esas prestaciones. El Grupo reconoce estas prestaciones en la primera de ias siguiente fechas: (a) cuando el
Grupo ya no puede retirar la oferta de dichas indemnizaciones; o (b} cuando la entidad reconozca los costes de una
reestructuracion en el ambito de la NIC 37 y ello suponga el pago de indemnizaciones por cese. Cuando se hace una
oferta para fomentar la renuncia voluntaria de los empleados, las indemnizaciones por cese se valoran en funcién del
numerc de empleados que se espera gue aceptara la oferta. Las prestaciones que no se van a pagar en los doce meses
siguientes a la fecha del balance se descuentan a su valor actual.

Como consecuencia del Plan de Eficiencia Aeroportuaria aprobado por el Ministerio de Fomento en junio de 2012 para
adecuar la oferta de servicios de 17 aeropuertos y 2 helipuertos a la demanda real que se presente en cada momento y
que ha conllevado a la reduccién del horario operativo y la existencia de un excedente de personal, el 31 de octubre de
2012 se suscribid un Acta de Acuerdo entre la representacion del Grupo de empresas AENA y los representantes de las
organizaciones sindicales pertenecientes a la coordinadora sindical estatal, donde se aprueba el Plan Social de
Desvinculaciones Voluntarias (PSDV) en el seno de un procedimiento de regulacion de empleo.

Este plan aplicaba a los trabajadores que se encontrasen activos o en situacion asimilada al momento de la firma del
mencionado acuerdo, que voluntariamente deseasen adherirse a é! y fuesen trabajadores fijos de la empresa y menores
de 64 afios al 31 de diciembre de 2012. El PSDV no era de aplicacion a los trabajadores en situacion de jubilacién parcial
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y en relacidn con el “colective SEI” (Bomberos) no debian encontrarse en situacion de peder acceder a la jubilacién con
derecho a percibir el 100% de la correspondiente pensidn, en base a lo establecido en el RD 383/2008.

Al 31 de diciembre de 2012 se habian adherido al PSDV trabajadores cuyas salidas se efectuaron de forma escalonada
hasta el 30 de junio de 2013. La Sociedad contraté con el BBVA Seguros una péliza para hacer frente a los pagos de las
indemnizaciones correspondientes, asi mismo, contratd una agencia para que facilite la reinsercion laboral a los
empleados (Nota 23). En el ejercicio 2013 se produjeron la totalidad de las salidas previstas en el PSDV.

2.20 Provisiones y pasivos contingentes

Las provisiones se reconocen cuando:

* el Grupo tiene una obligacidn presente, ya sea legal o implicita, como resultado de sucesos pasados;
e esprobable que vaya a ser necesaria una salida de recursos para liquidar la obligacién, y
e el importe de la provision se haya estimado de manera fiable.

No se reconocen provisiones para pérdidas de explotacién futuras.

Cuando exista un nimero de obligacicnes similares, la probabilidad de que sea necesario un flujo de salida para liquidar
la obligacion se determina considerando la clase de obligaciones en su conjunto. Se reconoce una provision incluso aun
cuando la probabilidad de un flujo de salida con respecto a cualquier partida incluida en la misma clase de obligaciones
pueda ser pequefia.

Las provisiones se valoran por el valor actual de los desembolsos que se espera que sean necesarios para liquidar la
obligacién usando un tipo antes de impuestos que refleje la valoracion en el mercado actual del valor temporal del
dinero y los riesgos especificos de la obligacidn. El incremento en la provisién con motivo del paso del tiempo se
reconoce como un gasto por intereses.

De acuerdo a la politica contable descrita en la nota 2.5, se dotan las correspondientes provisiones de naturaleza
medioambiental {singularmente la Provisidn para aislamientos acuUsticos), con contrapartida en mayor valor del
inmovilizado, por el importe de la estimacién inicial de los costes de rehabilitacion del lugar sobre el que se asientan
los elementos de inmovilizado, cuando constituyan obligaciones en las que incurre el grupo como consecuencia de
utilizar dichos elementos. Igualmente, la provisién por expropiaciones recoge la mejor estimaciéon del importe
correspondiente a la diferencia entre los justiprecios pagados en las expropiaciones de los terrenos adquiridos en las
ampliaciones de los aeropuertos y las estimaciones de los precios que el Grupo tendria que pagar, considerando que
fuera probable que ciertas reclamaciones judiciales en curso sobre algunos de los justiprecios pagados tuvieran un éxito
favorable para los reclamantes (ver Nota 20).

Los pasivos contingentes constituyen obligaciones posibles con terceras partes y obligaciones existentes que no son
reconocidas dado que no es probable que se produzca una salida de flujos econdmicos requerida para cancelar dicha
obligacién o, en su caso, el importe no puede ser estimado razonablemente. Los pasivos contingentes no son
reconocidos en el estado de situacidn financiera consolidado a menos gue hayan sido adquiridos a titulo oneroso en el
marco de una combinacion de negocios.

2.21 Reconocimiento de ingresos

Los ingresos ordinarios se valoran por el valor razonable de la contraprestacian recibida o a recibir, y representan los
importes a cobrar por los bienes vendidos, netos de descuentos, develuciones y del impuesto sobre el valor afiadido.
Los ingresos ordinarios se reconocen cuando el ingreso se puede medir con fiabilidad, es probable que la entidad vaya a
recibir un beneficio econdmico futuro y cuando se alcancen determinadas condiciones para cada una de las actividades
del Grupo.

Los ingresos ordinarios se reconocen de la siguiente forma:

* las ventas de bienes se reconocen cuando una sociedad del Grupo haya entregado los productos al cliente, éste los
haya aceptado y esté razonablemente asegurada la cobrabilidad de las correspondientes cuentas a cobrar.

* las ventas de servicios se reconocen en el ejercicio contable en que se prestan los servicios, por referencia a la
finalizacién de la transaccion concreta evaluada en base al servicio real proporcionado como un porcentaje del
servicio total a proporcionar, cuando Jos ingresos y los costes del contrato de servicios, asi como el grado de avance
de! mismo, pueden estimarse de forma fiable y es probable gque las cuentas a cobrar relacionadas sean
recuperables. Cuando uno 0 mas de estos elementos de los contratos de servicios no pueden estimarse de manera
fiable, los ingresos por ventas de servicios se reconocen sdlo hasta el limite de los costes del contrato incurridos que
sea probable que se recuperaran.

La mayoria de los ingresos del Grupo provienen de los servicios aeroportuarios prestados, los cuales corresponden
principalmente al uso de la infraestructura aeroportuaria por fineas aéreas y pasajeros (incluye prestaciones
publicas patrimoniales y precios privados). Asimismo, la Sociedad tiene ingresos comerciales que consisten
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principalmente en el alquiler del espacio en las terminales aeroportuarias para tiendas, restauracién y publicidad, y
fuera de la terminal como lo son el alquiler de locales y terrenos, aparcamiento de vehiculos y coches de alquiler.

Aeronauticos (Prestaciones publicas patrimoniales):

La fijacidn de la tarifas de las prestaciones publicas patrimoniales se realiza de acuerdo con el RD Ley 1/2011, de 4
de marzo, por la que se establece et Programa Estatal de Seguridad Operacional para la Aviacion Civil y modifica la
Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea. Asimismo en el articulo 69 del RD Ley 1/2011 se definen los
siguientes conceptos como prestaciones patrimoniales de cardcter publico:

-  Utilizacion de las pistas de los aeropuertos civiles y de utilizacion conjunta y de las bases aéreas abiertas al
trafico civil por las aeronaves y la prestacion de los servicios precisos para dicha utilizacion, distintos de la
asistencia en tierra a las aeronaves, pasajeros y mercancias.

- Servicios de trdnsito aérec de aerddromo gue facilite el gestor aeroportuario, sin perjuicio de que tales
servicios se presten a través de los proveedores de servicios de transito aéreo debidamente certificados que
hubieren sido contratados por aguél y designados al efecto por el Ministerio de Fomento.

- Servicios de meteorologia que facilite el gestor aeroportuario, sin perjuicio de que tales servicios se presten a
través de los proveedores de servicios de meteorologia debidamente certificados y, ademas, designados al
efecto por el Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino.

-~ Servicios de inspeccion y control de pasajeros y equipajes en los recintos aeroportuarios.

-~ Utilizacién, por parte de los pasajeros, de las zonas terminales aeroportuarias no accesibles a los visitantes, asi
como de las facilidades aeroportuarias complementarias.

—~  Servicios que permiten la movilidad general de los pasajeros y la asistencia necesaria a las personas con
movilidad reducida {PMRs) para permitirles desplazarse desde un punto de llegada al aeropuerto hasta la
aeronave, o desde ésta a un punto de salida, incluyendo el embarque y desembarque.

-~ Utilizacion de las zonas de estacionamiento de aeronaves habilitadas al efecto en los aeropuertos.

Utilizacién de las instalaciones aeroportuarias para facilitar el servicio de embarque y desembarque de
pasajeros a las companiias aéreas a través de pasarelas telescépicas ¢ Ia simple utilizacién de una posicién de
plataforma que impida la utilizacidon de la correspondiente pasarela a otros usuarios.

- Utilizacién del recinto aeroportuario en las operaciones de carga y descarga de mercancias.

—  Utilizacion del recinto aeroportuario para el transporte y suministro de combustibles y lubricantes, cualguiera
que sea el modo de transporte o suministro.

Utilizacion del recinto aeroportuario para la prestacion de servicios de asistencia en tierra que no se encuentre
gravado por otra contraprestacion especifica.

El articulo 91 del RD Ley 1/2011 establece que la Ley de Presupuestos Generales del Estado de cada afio podra
modificar o actualizar las prestaciones patrimoniales publicas de acuerdo con los criterios definidos en el articulo 92
y se ajustard a la propuesta de la Autoridad Estatal de Supervision tras el procedimiento de transparencia y consulta
previsto en el RD Ley 1/2011.

En el RD Ley 20/2012, de 13 de julio, de medidas para garantizar la estabilidad presupuestaria y de fomento de la
competitividad en el Titulo VI se modifica la actualizacion de las prestaciones publicas patrimoniales percibidas por
Aena Aeropuertos, S.A., al objeto de cambiar la formula de actualizacion, y en la cual los ingresos, gastos e
inversiones derivados de servicios comerciales y actividades no estrictamente aeronduticas nc se incluyen a efectos
de la determinacién de las tarifas aeroportuarias.

No obstante de lo anterior, con objeto de suavizar el incremento de tarifas aeroportuarias, se establece que a partir
del afio 2014 y durante un periodo de cinco afios, para la obtencion de los Ingresos Regulados Requeridos, se
adicionara al resultado que arroje la férmula, los Gastos de Explotacion generados por las actividades relacionadas
con los precios privados de las Areas Terminales y se deduciran asi mismo, los Ingresos correspondientes a los
precios privados derivados de dichas Areas Terminales, afectados ambos por el coeficiente corrector K, que esta
representado en el afio 2014 por el 80% de los ingresos comerciales, en 2015 por el 60%, en 2016 por el 40%, en
2017 por el 20% y el 0% en el ejercicio 2018.

En el articulo 86 de la Ley 22/2013, de 23 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado parael aflo 2014 se
establece el incremento de tarifas cuya vigencia serd desde el 1 de marzo de 2014, la cuantia de las prestaciones
patrimoniales de carédcter pdblico de Aena Aeropuertos, S.A., establecidas en el Titulo Vi, Capitulos | y Il de la Ley
21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea, se incrementan en el 0,9 por 100 respecto de las cuantias de} 2013.

El 5 de julio de 2014 se publicé en el Boletin Oficial del Estado el Real Decreto Ley 8/2014, de 4 de julio, que fue
posteriormente refrendade por la Ley 18/2014, de 15 de octubre, de aprobacién de medidas urgentes para el
crecimiento, la competitividad y la eficiencia. Esta normativa contempla:

- El régimen de la red de aeropuertos de interés general como servicio de interés econémico general, con el
objeto de garantizar la movilidad de los ciudadanos y la cohesidon econdmica, social y territorial, para asegurar
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la accesibilidad, suficiencia e idoneidad de la capacidad de las infraestructuras aeroportuarias, la sostenibilidad
econdmica de la red, asi como la continuidad y adecuada prestacion de los servicios aeroportuarios basicos. La
gestién en red, por otra parte, garantiza la sostenibilidad econémica de los aeropuertos integrados en ella al
permitir, en condicicnes de transparencia, objetividad y no discriminacién, el sostenimiento de las
infraestructuras deficitarias.

- la Sociedad Aena Aeropuertos, S.A. pasa a denominarse Aena, S.A. y Ja Entidad Pdblica Empresarial
“Aeropuertos Espafigles y Navegacion Aérea” pasa a denominarse ENAIRE.

= 5e prohibe el cierre o la enajenacidn, total o parcial, de cualquiera de las instalaciones o infraestructuras
aeroportuarias necesarias para mantener la prestacién de servicios aeroportuarios, salvo autorizacion del
Consejo de Ministros o del Secretario de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda. {Segin
corresponda por importe). Reglamentariamente se podrd desarrollar ef procedimientc mediante el cual se
instrumentaria et posible cierre o venta de cualquiera de las instalaciones o infragstructuras aeroportuarias.
Dicho desarrollo reglamentario podré contemplar asimismo las transferencias al Estado por las plusvalias
generadas durante el proceso de enajenacién.

- Se definen los servicios aeropertuarios basicos y el marco para determinar los estandares minimos de calidad,
capacidad y condiciones de prestacién de Jos servicios e inversiones requeridas para su cumplimiento, asi como
las condiciones para la recuperacién de los costes derivados de la provisidn de estos servicios aeroportuarios
basicos.

- En cuanto a los ingresos del gestor aeroportuario ligados a los servicios aeroportuarios basicos, éstos tienen
naturaleza de prestaciones patrimoniales pablicas. Su regulacion respeta la reserva de tey en su creacién por
Ley 21/2003, de Seguridad Aérea, modificada por Ley 1/2011, v en la determinacion de sus elementos
esenciales. Los servicios aeroportuarios no esenciales, asi como la gestidn comercial de las infragstructuras o
su explotacion urbanistica queda sujeta al libre mercado.

- Se introduce el Documento de Regulacidn Aeroportuaria (DORA) adoptado por periodos guinquenales. Los
planes guingquenales se contemplaran materias como tarifas, condiciones de calidad, estandares de servicios,
capacidad y accesibilidad, y aspectos relativos a las inversiones.

- Los ingresos del gestor aeroportuario asociados a los servicios aeroportuarios basicos estaran condicionados
por el cumplimiento de un ingreso maximo anual por pasajero, cuya determinacion estard basada en la
recuperacion de costes eficientes asi reconocidos por el regulador junto con las previsiones de trafico, y podra
ajustarse al alza o a ia baja en funcién del desempefio en el cumplimiento de los niveles de calidad establecidos
y dejf retraso de ejecucidn de las inversiones estratégicas.

- Para el periodo 2015-2025 el incremento maximo de tarifas serd cero. Solamente se podran incrementar las
tarifas por encima de este incremento maximo si durante el segundo DORA por causas excepcionales, tales
como inversiones normativas imprevisibles e inaplazables, se incrementase la inversién media anual por
encima de los 450 millones de euros y previo acuerdo del Consejo de Ministros. Parz el primer DORA, que
debera entrar en vigor como maxime en tres afios desde la fecha de publicacidn de la Ley 8/2014, se establece
que a su finalizacion el déficit tarifario acumulado junto con el correspondiente a afios anteriores no podré ser
trasladado al siguiente DORA.

- laadopcién de este régimen, es necesaria para reforzar la eficiencia econdmica y la eficacia en la gestion de la
red de aeropuertos de interés general, en orden a potenciar la actividad de transporte aéreo, y adoptar el
nuevo marco juridico con cardcter previo a cualquier decision sobre la entrada de capital privade en el capital
social de Aena, S.A.

Por otro lado, fa CNMC (Comisidén Nacional de los Mercados y la Competencia) ha publicado en fecha 17 de
diciembre de 2014 una consulta publica para contar con la opinion profesional de todos aguellos agentes
interesados sobre los ajustes que se deben aplicar a los costes que se imputan a las actividades comerciales y
aeronauticas de los aeropuertos de Aena. En relacion con dicha consulta pdblica, la CNMC aportd un informe en el
gue se propone que un determinado porcentaje de los costes considerados como aeronduticos deberian
considerarse como comerciales. El informe sefiala que con dicha metodologia la base de costes regulatorios se veria
disminuida en 100,1 millones de euros {un 3,7% calculado sobre los datos incluidos en la propuesta realizada por
Aena durante el proceso de consulta para establecimiento de las tarifas de 2015). Como consecuencia de la
aplicacién progresiva del dual till, este ajuste hubiera supuesto una variacidn aproximada de 40 mitlones de euros si
se hubiese apticado al proceso de aprobacidn de tarifas de 2015.
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Aena ha elaborado las observaciones a dicha propuesta sobre Ja premisa de gue el actual calculo de las prestaciones
publicas patrimoniales es acorde a la regulacidn vigente establecida por ley y que la asignacién de costes entre las
actividades reguladas y no reguladas ha sido auditada.

El Ministerio de Fomento, a través de la DGAC (Direccién General de Aviacion Civil), Organo competente para la
elaboracién del DORA, remitié sus observaciones discrepandoe de las manifestadas por la CNMC en su consulta.
Entre sus conclusicnes cabe destacar:

“..La propuesta de la CNMC no es compatible con el marco normativo establecido por el legislador y presenta
carencias importantes para considerarla aplicable...”

“En opinidn de la DGAC, la CNMC, en la definicién de sus procesos de consulta, deberia respetar siempre los
preceptos establecidos en el marce normativo aplicable, establecidos por el legislador a instancias del regulador
sectorial, funcion esta que, obviamente, no recae en la CNMC.”

“..Ja DGAC considera que la CNMC deberia retirar su propuesta, primero, por no ser coherente con el marco legal,
segundo, por no ajustarse al objetivoc para el que se propone, tercero, por carecer de precedentes y soporte tedrico,
cuarto porque su estimacidn tiene carencias e incorrecciones técnicas relevantes y, finalmente, porgue se aplica de
forma parcial y sin suficiente transparencia.”

De acuerdo a la Ley 18/2014, corresponde a la DGAC elaborar el Documento de Regulacion Aeroportuaria (DORA) y
elevarlo ante los érganos competentes del Ministerio de Fomento para su posterior aprobacion por el Consejo de
Ministros.

Toda esta nueva normativa regulatoria y la consulta publica de la C(NMC no ha dado lugar a ningin cambio en la
politica de reconocimiento de ingresos de la Sociedad, que sigue sujeta a lo explicado al principio de esta Nota (ver
también Nota 23 en lo relativo a Activos contingentes por déficit de tarifas).

Los ingresos por alquileres de espacios comerciales localizados dentro de las infraestructuras aeroportuarias se
reconocen linealmente, siempre y cuando otro criterio no refleje mejor la sustancia economica de los acuerdos de
alguiler estipulados con las contrapartes. La parte contingente de los ingresos por alquileres relacionada con los
niveles variables de ingresos generados por los espacios comerciales, se reconoce como ingreso en el periocdo en
que se devenga.

Servicios fuera de terminal:

Los ingresos por servicios fuera de terminal corresponden a la gestion de aparcamientos, alquiler de terrenos,
almacenes y hangares,y gestion y explotacién de los centros de carga. Los ingresos por contratos de arrendamiento
se reconocen linealmente sobre la base de los acuerdos de alquiler estipulados con las contrapanes. La parte
condicional de los cobros por alquileres, se reconocen como ingresc en el periodo en que se devengan. Los ingresos
por aparcamientos se reconocen en la medida que los servicios son prestados.

Los ingresos por intereses se reconocen usando el método del tipo de interés efectivo. Cuando un préstamo o una
cuenta a cobrar sufre pérdida por deterioro del valor, se reduce et importe en libros a su importe recuperable,
descontando los flujos futuros de efectivo estimados zl tipo de interés efectivo original del instrumento, llevando el
descuento como menor ingreso por intereses. Los ingresos por intereses de préstamos que hayan sufrido pérdidas
por deterioro del valor se reconocen cuando se cobra el efectivo o sobre la base de recuperacion del coste cuando
las condiciones estan garantizadas.

Los ingresos por dividendos se reconocen cuando se establece el derecho a recibir el pago.

2.22 Arrendamientos

Los arrendamientos de inmovilizado material en los que el Grupo es el arrendatario y tiene sustancialmente todos los
riesgos y beneficios derivados de la propiedad se clasifican como arrendamientos financieros. Los arrendamientos
financieros se reconocen, al inicio del arrendamiento, por el menor vator entre el valor razonable del activo arrendado y
el valor presente de los pagos minimos del arrendamiento. Cada pago por el arrendamiento se distribuye entre el
pasivo y la carga financiera. Las correspondientes obligaciones por arrendamiento, netas de cargas financieras, se
incluyen en cuentas a pagar a largo plazo. La parte correspondiente a los intereses de la carga financiera se carga a la
cuenta de resultados durante el periodo del arrendamiento de forma que se obtenga una tasa de interés periddica
constante sobre la deuda pendiente de amortizar en cada periodo. En caso de que exista certeza razonable de que ei
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arrendataric obtendra la propiedad al finalizar el plazo del arrendamiento, el periodo de amortizacién sera la vida util
del activo; en otro caso, el inmovilizado material adquirido mediante arrendamiento financiero se amartiza durante el
periodo menor entre la vida Util del activo y el periodo del arrendamiento.

Los arrendamientos en los que el Grupo es el arrendatario y no conserva una parte significativa de los riesgos y ventajas
derivados de la titularidad se clasifican como arrendamientos operativos. Los pagos en concepto de arrendamiento
operativo (netos de cualquier incentivo recibido del arrendador) se cargan en la cuenta de resultados scbre una base
lineal durante el periodo de arrendamiento.

Cuando el Grupo arrienda a terceros activos bajo acuerdos de arrendamiento operativo, el activo se incluye en el

balance segun la naturaleza del activo. El ingreso por el arrendamiento se reconoce durante la vigencia del alquiler de
manera lineal.

2.23 Subvenciones oficiales

Las subvenciones de capital no reintegrables se reconocen por su valor razonable cuando se considera que existe
seguridad razonable de que la subvencién se cobrara y que se cumplirdn adecuadamente las condiciones previstas al
otorgarlas por el organismo competente.

Las subvenciones de explotacion se difieren y se reconccen en otros ingresos de explotacidn de la cuenta de
resultados durante el periedo necesario para correlacionarlas con los costes que pretenden compensar.

Las subvenciones oficiales relacionadas con la adquisicion de inmovilizado material se incluyen en pasivos no corrientes
como subvenciones oficiales diferidas y se abonan a la cuenta de resultados segin el método lineal durante las vidas
esperadas de los correspondientes activos.

2.24 Acuerdos de concesién de servicios

Los acuerdos de concesién de servicios son acuerdos publico-privados en los que el sector piblico controla o regula a
qué servicios debe el concesionario destinar la infraestructura, a quién debe prestar dichos servicios, y a qué precio; y
en los que controla contractualmente toda participacion residual significativa en la infraestructura al término de la
vigencia del acuerdo. Las infraestructuras contabilizadas por el Grupo coma concesiones se refieren a los helipuertos de
Ceuta y Algeciras. El periodo de de duracién de las dos concesiones es de 30 afios y 25 afios, respectivamente,
finalizando en 2033 y 2034, respectivamente.

La infraestructura utilizada en una concesion puede clasificarse como un activo intangible o un activo financiero,
dependiendo de la naturaleza de los derechos de pago establecidos en el acuerdo.

El Grupo reconoce un activo intangible en la medida en que tiene derecho a cobrar a los clientes finales para el uso de
la infraestructura. Dicho activo intangible estd sujeto a la politica contable descrita en la Nota 2.6 y se amortizan
linealmente durante la vida de la concesién.

Los acuerdos concesionales arriba mencionados se han clasificade como activos intangibles no existiendo acuerdos
concesionales que califican como activos financieros.

Los criterios contables mas significativos aplicados por el Grupo en relacion con los acuerdos de concesion de servicios
son los siguientes:

* los ingresos ordinarios por las tarifas recibidas de los usuarios de la infraestructura se reconocen en cada periodo;

* los gastos operativos y de mantenimiento que no representan una ampliacion de la vida atil de los activos se cargan
a la cuenta de resultados en el ejercicio en que se producen;

® Jos activos intangibles se amortizan de manear lineal durante la vida de la concesidn;

* los gastos financieros devengados durante el periodo de construccién del activo se capitalizan como mayor valor del
activos y se reconocen como gastos posteriormente a la puesta en explotacion del activo;

» el coste total de construccidén o de adquisicion se reconoce como activa intangible y los beneficios atribuidos a la
fase de construccion de la infraestructura se reconocen mediante el método del porcentaje de realizacién, con base
en el valor razonable asignado a la fase de construccién y la fase de concesién.

2.25 Actividades con incidencia en el medio ambiente

Se considera actividad medioambiental cualquier operacién cuyo propésito principal sea prevenir, reducir o reparar el
dafio sobre el medio ambiente.

En este sentido, las inversiones derivadas de actividades medioambientales se valoran a su coste de adquisicidn y se
activan como mayor coste del inmovilizado en el ejercicio en el que se incurren.
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Los gastos derivados de la proteccién y mejora del medio ambiente se imputan a resultados en el ejercicio en que se

devenguen, con independencia del momento en el que se produzca la corriente monetaria o financiera derivada de
ellos.

Las provisiones relativas a responsabilidades probables o ciertas, litigios en curso e indemnizaciones u obligaciones
pendientes de cuantia indeterminada de naturaleza medioambiental, se constituyen en el momento del nacimiento
de la responsabilidad o de la obligacion que determina la indemnizacion.

2.26 Explotaciones conjuntas

La Sociedad mantiene intereses en activos controlados conjuntamente con el Ministerio de Defensa para la explotacion
de Bases Aéreas Abiertas al Trafico Civil (BAATC) a través de un Convenio con el Ministerio de Defensa que establece las
claves de reparto y los criterios de compensacién por la utilizacion de las BAATC de Villanubla, Leén, Albacete, Matacan,
Talavera, San Javier y el Aerodromo de utilizacién conjunta de Zaragoza por aeronaves civiles. Este Convenio se
fundamenta en la aplicacidn del Real Decreto 1167/1995, de 7 de julio, sobre el régimen de uso de los aerddromos
utilizados conjuntamente por una base aérea y un aeropuerto y de las bases aéreas abiertas al tréfico civil.

Los intereses del Grupo en estos activos se reconocen por su porcion de los activos controlados de forma conjunta,
clasificados de acuerdo con su naturaleza, cualquier pasivo en que haya incurrido; su parte de los pasivos en los que
haya incurrido conjuntamente con los otros participes, en relacion con el negacio conjunto; cualguier ingreso por venta
0 uso de su parte en la produccidn del negocio conjunto, junto con su porcién de cualquier gasto en que haya incurrido
el negocic conjunto, y cualquier gasto en que haya incurrido en relacién con su participacién en el negocio conjunto.

Puesto que los activos, pasivos, gastos e ingresos del negocio conjunto ya se encuentran reconocidos en los estados
financieros de la Sociedad, no son precisos ajustes ni otros procedimientos de consolidacién con respecto a esas
partidas, al elaborar y presentar los estados financieros consolidados.

Las Bases Aéreas Abiertas al Trafico Civil incluidas en el convenio con el Ministerio de Defensa son las de Villanubla,
Leén, Albacete, Matacdn, Talavera, San Javier y el Aerddromo de utilizacién ¢conjunta de Zaragoza por aerenaves civiles.
Este Convenio se fundamenta en la aplicacién del Real Decreto 1167/1995, de 7 de julio, sobre el régimen de usc de los
aerédromos utilizados conjuntamente por una base aérea y un aeropuerto y de las bases aéreas abiertas al tréfico civil.
Este Convenio tenia una duracidn inicial de 5 afios con prorrogas anuales y vinculadas a la vigencia del RD 1167/1995 de
cualquier disposicién posterior que dé cabida a la continuidad del mismo.

2.27 Comparacion de la informacion

En cumplimiento con la normativa vigente se presentan a efectos comparativos, las cifras correspondientes a los
ejercicios terminados a 31 de diciembre de 2014 y 2013,

Las cifras en las Cuentas anuales consolidadas se expresan en miles de euros, salvo indicacion en contrario.

3 Gestién del riesgo financiero

3.1 Factores de riesgo financiero

La operativa del Grupo Aena expone al mismo a diversos riesgos financieros: riesgo de mercado (incluyendo riesgo de
tipo de cambio y riesgo de valor razonable por tipo de interés), riesgo de crédito y riesgo de liquidez. El programa de
gestion del riesgo global del Grupo se centra en la incertidumbre de los mercados financieros y trata de minimizar los
efectos potenciales adversos sobre la rentabilidad financiera del Grupo. En casos muy limitados, el Grupo emplea
instrumentos financieros derivados para cubrir determinadas exposiciones al riesgo.

El Consejo de Administracién proporciona politicas para la gestion del riesgo global, asi como para areas concretas

como riesgo de tipo de cambio, riesgo de tipo de interés, riesgo de liquidez, empleo de derivados e inversién del exceso
de liquidez.

Existe un contrato de reconocimiento de deuda financiera entre Aena S.A. y su matriz, con origen en la Aportacion no
dineraria que dio lugar a la creacion de Aena Aeropuertos S.A. (véase Nota 1), por el cual se asumio iniciaimente el
94,9% de la Deuda bancaria de la matriz.Con fecha 29 de julio de 2014 dicho contrato ha sidc novado segun se explica
en el apartado c) de esta nota.

No existen cambios significativos en la gestion del riesgo financiero al 31 de diciembre de 2014, en comparacién con el
ejercicio terminado el 31 de diciembre de 2013.
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A continuacién se indican los principales riesgos de caracter financiero:

{a) Riesgo de mercado
{i} Riesgo de tipo de cambio

La Sociedad estd expuesta a fluctuaciones de tipo de cambio que pueden afectar a sus ventas, resultados, fondos
propios y flujos de caja, derivados fundamentalmente de:

- Inversiones en paises extranjeros {principalmente en Reino Unido, México, y Colombia) (véase Nota 2.2).

- Operaciones realizadas por empresas asociadas y otras partes vinculadas que desarrolkan su actividad en paises
cuya moneda es distinta del euro (principalmente en México, Colombia y Reino Unido) (Nota 9).

El riesgo de tipo de cambio sobre los activos netos de las operaciones en el extranjero del Grupo se gestiona,
principalmente, mediante recursos ajenos denominados en las correspondientes monedas extranjeras. Adicionalmente,
Aena Desarrollo Internacional, 5.A. sigue regularmente la evolucidn del tipo de cambio y estudiard en su caso, la
contratacion de coberturas que eviten la fluctuacion de la libra versus el euro.

(i) Riesgo de tipo de interés en los flujos de efectivo y en el valor razonable

El riesgo de tipo de interés del Grupo surge de la deuda financiera. Los préstamos emitidos a tipos variables exponen al
Grupo a riesgo de tipo de interés de los flujos de efectivo. Los préstamos a tipo de interés fijo exponen al Grupo a
riesgos de tipo de interés de valor razonable.

£l objetivo del Grupo en la gestion de tipo de interés es la optimizacién del gasto financiero dentro de los limites de
riesgo establecidos, siendo las variables de riesgo el Euribor a tres meses, principal referencia para la deuda a largo
plazo.

Adicionalmente, se calcula el valor del riesgo de gasto financiero para el horizonte temporal de las proyecciones y se
establecen escenarios de evolucién de tipos para el periodo considerado.

Los gastos financieros se deben principalmente a la deuda financiera reconocida con la empresa matriz. Asi mismo, la
empresa matriz tiene contratadas, para un nimero muy limitado de préstamos, operaciones de cobertura de tipos de
interés que son transferidas a la Sociedad, segun se describe en la Nota 12. El 95,23% del coste de dichos derivados se
estd imputando a la Sociedad, dado que Aena responde frente a la matriz de dicha proporcion de algunos préstamos.

Con relacion a los préstamos a tipo revisable, la Sociedad ha modificado el régimen de tipo para aquellos préstamos
susceptibles de ser revisados en 2014. El importe total revisado asciende a 411.791 miles de Euros y se han cambiado a
régimen fijo a vencimiento a un tipo medio de 1,93%.

A 31 de diciembre de 2014, si el tipo de interés de los préstamos a tipo variable se hubiera incrementado o hubiera
disminuido en 20 puntos basicos, manteniéndose el resto de las variables constantes, el beneficio antes de impuestos
del afio habria sido 10.072 miles de euros menor y 10.072 miles de euros mayor, respectivamente (2013: 10.786 miles
de euros mayor y 10.786miles de euros menor, respectivamente}. No obstante, el Marco Regulatorio establecido por la
Ley 1/2011 de 4 de marzo, por la que se establece el Programa Estata! de Seguridad Operacional para la Aviacion Civil y
se modifica la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea (véase Notas 2.8 y 2.21) establece un sistema de
actualizacién de tarifas que protege a Aena, por la parte regulada, frente a incrementos de los costes de financiacion,
toda vez que posibilita la recuperacién de sus costes de capital, via la remuneracién de la base de activos, segun
legislacion vigente.

En lo relativo a la Deuda correspondiente a la participada LLAH i, el Grupo ha realizado un andlisis de sensibilidad en
relacién con las posibles fluctuaciones de los tipos de interés que pudieran ocurrir, considerandose por parte de los
Administradores del Grupo en base a este andlisis que las variaciones que eventualmente se pudieran poner de
manifiesto en éstos no supondrian un efecto significativo en el “Patrimonio neto” de la Sociedad,teniendo en cuenta
que dicha participada tiene contratadas operaciones de cobertura de interés (véase Nota 12).

{b) Riesgo de crédito

El riesgo de crédito del Grupo se origina por el efectivo y otros activos liquidos equivalentes, los instrumentos
financieros derivados y depdsitos en bancos e instituciones financieras, asi como por la exposicién al crédito de las
cuentas comerciales a cobrar y las transacciones acordadas.
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El riesgo de crédito relativo a las cuentas comerciales se ve reducido, puesto que los principales clientes son las
compafias aéreas, y se suele cobrar al contado o por anticipado. En cuanto a los clientes comerciales, que mantienen
arrendados locales en los distintos aeropuertos, se gestiona el riesgo a través de Ja obtencion de avales y fianzas.

Ei 5 de marzo de 2011 se publica en el BOE Ja Ley 1/2011 de 4 de marzo, por la que se modifica Ja Ley 21/2003 de 7 de
julio, de Seguridad Aérea, por la que se aprueba que para la gestién, jiquidacién y el cobro de todas las prestaciones
patrimoniales de carédcter publico de Aena Aeropuertos, S.A. o sus filiales podran utilizar para la efectividad del cobro la

via de apremio, cuya gestion se realizard por los organos de recaudacién de la Agencia Estatal de Administracion
Tributaria.

No se han excedido los limites de crédito durante el ejercicio, y la direccidn no espera ninguna pérdida no provisionadz
por el incumplimiento de estas contrapartes.

e} Riesgo de liguidez

Las principales variables de riesgo son: limitaciones en los mercados de financiacién, incremento de la inversion prevista
y reduccion de la generacion de cash-flow.

La politica de riesgo de crédito y la operativa de la Sociedad en su sector conduce a periodos medios de cobro muy
favorables. Adicionalmente, la Sociedad ha acometido una reduccidn sustancial de costes y de necesidades de
inversiones a realizar en los préximos afios, gue han tenido un efecto positivo en la generacion de caja de la Sociedad.
Aunque al 31 de diciembre de 2014 el Grupo presenta un fondo de maniobra negativo de 1.053.732 miles de euros
(2013: 1.288.749miles de euros), tiene un beneficio del ejercicio después de impuestos de 478.618 miles de euros
{2013: 596.655miles de euros de beneficio del ejercicio), y no se considera que exista un riesgo para hacer frente a sus
compromisos en el corto plazo dados los flujos de caja operativos positivos que han permitido una reduccién del fondo
de maniobra negativo en los Oltimos ejercicios y que la Sociedad prevé que sigan siendo positivos en el corto plazo. En
estas circunstancias, los Administradores de la Sociedad consideran que no existirdn problemas para satisfacer los
compromisos de pago.

Al 31 de diciembre de 2014 la Sociedad no dispone de ninguna linea de crédito. La participada LLAH Il dispone de 58,5
millones de libras esterlinas en lineas de crédito no dispuestas.

En la tabla que se muestra a continuacion se incluye un andlisis de los pasivos financieros vinculados al Grupo v los
pasivos financieros relacionados con el préstamo con EMAIRE, agrupados segiin fechas de vencimiento, considerando el
periodo restante desde la fecha de balance hasta su fecha de vencimiento contractual. Los pasivos financieros con
instrumentos derivados se incluyen en el andlisis si sus vencimientos contractualesson esenciales para la comprensién
del calendaric de los flujos de efectivo.

Al 31 de diciembre 2014 s 2016 2017 2018 2019 Sigulente: Total
Préstamo con ENAIRE (Nota33.e) 1,055,128 1.190.488 866.393 787.995 689.755 5.934.279 10.524,038
Intereses devengados por préstamos con ENAIRE {Nota33.e) 48.347 - - - 48.347
Préstamos con entidades de crédito (Nota 20.b) 8.956 334 333 281114 - 290,737
Pasivos por arrendamientos financieros {Nota 29.c) 2334 2.547 2.012 2.050 2.050 18.605 29.638
Préstamos con accionistas LLAH Il (Nota 20.b) - 58.976 58.976
Intereses devengados Préstamo con accionistas LLAH ) 455 . - - - 455
Otros pasivos financieros (Nota 20) 37.664 1.579 4.307 2.263 5.157 34.486 85.456
Cuentas comerciales a pagar y otras cuentas a pagar

{excluyendo anticipas de clientes} (Nota 19) 310.530 - - B - 310.530
Intereses Deuda Aena, SA [*) 191.619 170.601 150400 135.149 120989 603.118 1.371.876
Intereses Deuda Bancaria LLAH 11 11.645 12.437 13.141 13.375 51.099
Intereses Préstamo participative LLAH Il) {Ardian) 4,948 4.948 4.948 4.948 4.948 19.791 44,531



Al 31 de diciembre 2013 2014 2015 2016 2017 2018 Siguientes Total

Préstamo con la Sociedad dltima (Nota33.e) 1.018.474 1.048536 1.133.767 811.375 733.260 6.580.279 11.325.691
Otras deudas con la Sociedad ultima (Nota33.e) 73.306 * . - 73.306
Préstamos con entidades de crédito (Nota 20) 2.701 334 333 333 3.701
Pasivos por arrendamientos financieros (Nota 29.¢} 516 545 572 . - 1.633
Otros pasivos financieros (Nota 20) 71.431 - - - 3.257 74.688
Cuentas comerciales a pagar y otras cuentas a pagar

(excluyendo anticipos de clientes) (Nota 19) 398.729 - - - - - 398.729
Intereses {*) 231.334 191.606 170.580 150.371 135.116 723.912 1.602.919

{*} Cdlculo estimado de los intereses sobre la deuda media anual con ENAIRE de cada periodo calculado con el tipo de interés medio
del periodo enero- diciembre de 2014.

3.2 Gestion del capital

Los objetivos del Grupo a la hora de gestionar capital son salvaguardar la capacidad del mismo para continuar como un

negocio en marcha y asi poder proporcionar rendimiento al accionista y mantener una estructura de capital dptima
para reducir el coste de capital.

El Grupo hace un seguimiento de la estructura de capital en base al indice de endeudamiento. Este indice se calcula
segun los ratios definidos en los contratos de financiacién (ver Nota 20).

Los ratios de endeudamiento a 31 de diciembre de 2014 y 2013son los siguientes:

2014 2013

Deuda financiera netas/ “covenants”/EBITDA seguln “covenants” 5,6x 6,9 X

La variacidon en el ratio de endeudamiento responde al efecto agregado de la mejora del EBITDA derivada de la
contencion y ahorro del gasto, asi como de una mejora de los ingresos como consecuencia del incremento del tréafico
aéreo, y de la amortizacién de deuda con la Sociedad tltima conforme al calendario de amortizacién de la misma.

3.3 Estimacién del valor razonable

La tabla que se muestra a continuacién incluye un analisis de los instrumentos financieros que se valoran a valor
razonable, clasificados por método de valoracion. Los distintos niveles se han definido como sigue:

= Precios de cotizacion (no ajustados) en mercados activos para activos y pasivos idénticos {Nivel 1).

* Datos distintos al precio de cotizacion incluidos dentro del nivel 1 que sean observables para el activo o el pasivo,
tanto directamente (esto es, los precios), como indirectamente {esto es, derivados de los precios) (Nivel 2).

® Datos para el activo o el pasivo que no estan basados en datos observables de mercado {esto es, datos no
observables) (Nivel 3).

La siguiente tabla presenta los pasivos del Grupo valorados a valor razonable a 31 de diciembre de 2014,

Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3 Saldo total
Pasivos
Derivados (Nota 12) = 10.989 - 10.989
Total pasivos - 10.989 B 10.989

La siguiente tabla presenta los pasivos del Grupo valorados a valor razonable a 31 de diciembre de 2013.

Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3 Saldo total
Pasivos
Derivados (Nota 12) - 9.306 . 9.306
Total pasivos - 9.306 - 9.306

No se han producido transferencias entre los instrumentos financieros de Nivel 1 y de Nivel 2 durante el ejercicio.
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a)  Instrumentos financieros en Nivel 1:

El valor razonable de los instrumentos financieros que se negocian en mercados activos se basa en los precios de
cotizacion de mercado en la fecha de balance. Un mercado se considera activo cuando los precios de cotizacion estan
facil y regularmente disponibles a través de una bolsa, de intermediarios financieros, de una institucién sectorial, de un
servicio de precios o de un organismo regulador, vy esos precios reflejan transacciones de mercado actuales que se
producen regularmente, entre partes que actian en condiciones de independencia mutua. El precio de cotizacion de
mercado usado para los activos financieros mantenidos por el Grupo es el precio corriente comprador. Estos
instrumentos se incluyen en el Nivel 1. No existen instrumentos financieros en el Nivel 1 en ninguna de las fechas.

b)  Instrumentos financieros en Nivel 2;

El valor razonable de los instrumentos financieros que no cotizan en un mercado activo [por, ejemplo, derivados del
mercado no oficial) se determina usando técnicas de valoracidn. Las técnicas de valoracién maximizan el uso de datos
observables de mercado que estén disponibles y se basan en la menor medida posible en estimaciones especificas de
las entidades. Si todos los datos significativos requeridos para calcular el valor razonable de un instrumento son
observables, el instrumento se incluye en el Nivel 2. Las instrumentos financieros que se incluyen en el Nivel 2 son los
erivados de tipo de interés {swaps) para cubrir los préstamos a tipo variable y el de tipo de cambio.

Si uno © mas datos de los significativos no se basan en datos de mercado observables, el instrumento se incluye en el
Nivel 3.

Las técnicas especificas de valoracién de instrumentos financieros incluyen:

O Precios de cotizacion de mercado o precios establecidos por intermediarios financieros para instrumentos

similares.

L El valor razonahle de permutas de tipo de interés se calcula coma el valor actual de los flujos de efectivo futures
estimados basados en curvas de tipos de interés estimadas.

o El valor actual de los futuros de moneda extranjera se determina usando los tipos de cambio a futuro a la fecha de
balance, descontdndose el importe resuitante a su valor actual.

. Otras técnicas, como el andlisis de los flujos de efectivos descontados, se usan para analizar el valor razonable del
resto de instrumentos financieros.

4 Estimaciones y juicios contables

La preparacion de las Cuentas anuales consolidadas bajo NIIF requiere la realizacién de asunciones y estimaciones que
tienen un impacto sobre el importe reconocido de los activos, pasivos, ingresos, gastos y desgloses con ellos
relacionados. Las estimaciones y las hipotesis realizadas se basan, entre otros, en la experiencia histérica u otros
hechos considerados razonables bajo los hechos y circunstancias considerados a la fecha de balance, el resultado de los
cuales representa la base de juicio sobre el valor contable de los activos y pasivos no determinables de otra manera de
forma inmediata. Los resultados reales podrian resultar diferentes de los estimados.

La comprensidn de las politicas contables para estos elementos es importante para la comprensidn de los estados
financieros consolidados. A continuacidn se proporciona mayor informacion con respecto a las estimaciones y

supuestos utilizados para estos elementos de acuerdo con las NIIF, que debe considerarse conjuntamente con las notas
de las Cuentas anuales consolidadas.

4.1 Estimaciones y juicios contables mas importantes

Las politicas contables mas criticas, que reflejan las asunciones y estimaciones de gestion significativas para determinar
importes en las Cuentas anuales consolidadas, son las siguientes:

(a) Deterioro de Activos intangibles, Inmovilizado material e inversiones inmobiliarias.
{b) Vidas utiles de iInmovilizado material.

{c) Provisiones.

{d) Instrumentos financieros derivados.

(e) Provisiones por obligaciones con el personal.

Algunas de estas politicas contables requieren la aplicacién de juicio significative por parte de la Direccion para la
seleccién de las asunciones adecuadas para determinar estas estimaciones. Estas asuncicnes y estimaciones se basan
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en nuestra experiencia historica, el asesoramiento de consultores expertos, previsiones y otras circunstancias y
expectativas al cierre del ejercicio. La evaluacidn de la Direccidn se considera en relacion a la situacién econémica globat
de la industria donde opera el Grupo, teniendo en cuenta el desarrollo futuro de nuestro negocio. Por su naturaleza,
estos juicios estdn sujetos a un grado inherente de incertidumbre, por lo tanto, los resultados reales podrian diferir
materialmente de las estimaciones y asunciones utilizados. En tal caso, los valores de los activos y pasivos se ajustaran.

A la fecha de preparacidn de las presentes Cuentas anuales consolidadas no se esperan cambios relevantes en las

estimaciones, por lo que no existen perspectivas de ajuste significativo a los valores en los activos y pasivos reconocidos
a 31 de diciembre de 2014 y 2013.

A pesar de que estas estimaciones se han realizado en funcién de la mejor informacidn disponible al cierre de cada
ejercicio sobre los hechos analizados, es posible que acontecimientos que puedan tener lugar en el futuro obliguen a
maodificarlas, lo que se haria, conforme a lo establecido en la NIC 8, de forma prospectiva reconociendo los efectos del
cambio de estimacién en la correspondiente Cuenta de Resultados consolidada. Las politicas contables mas
significativas del Grupo se describen con mayor detatle en la Nota 2.

A continuacidn se explican las estimaciones y juicios gque tienen un riesgo significativo de dar lugar a un ajuste material
en los importes en libros de los activos y pasivos dentro del ejercicio siguiente.

{a) Deterioro del Fondo de comercio, Activos intangibles, Inmovilizado maoterial e Inversiones inmobiliarias

El Grupo comprueba anualmente si el fondo de comercio, los Activos intangibles, el Inmovilizado material y las
inversiones inmohiliarias han sufrido alguna pérdida por deterioro del valor, de acuerdo con la politica contable descrita
en la nota 2.8, en la que se describe como la Direccién identifica las unidades generadoras de efectivo (UGE) y la
metodologia utilizada para someterlos activos a ellas asignados a las pruebas de deteriorc. La identificacién y
agrupacion de las UGE esta basada en la generacion de ingresos y de flujos de efectivo identificables para estos grupos
de activas, asi como en ciertas otras hipétesis basadas en como la Direccion gestiona dichos activos y en el marco
regulatorio a ellos aplicable. Asimismo, los importes recuperables de las UGE se han determinado en base a célculos del
valor en uso. Dichos cdlculos estdn basados en estimaciones basadas en hipétesis y asunciones relacionadas con
proyecciones de resultados, proyecciones de inversiones y de capital circulante, tasas de descuento y tasas de
crecimiento. Cambios y variaciones en una 0 mas de dichas hipotesis podrian afectar fa identificacion de las UGE y la
estimacion del importe recuperable utilizado a efectos de comprobar el deterioro de las mismas.

{b) Vidas utiles de Inmovilizado material

La contabilizacion de inversiones en Inmovilizado material implica la realizacién de estimaciones para determinar la vida
dtil de los elementos de Inmovilizado material a los efectos de su amortizacion. La determinacion de las vidas utiles esta
asociada a estimaciones refacionadas con ei nivel de utilizacién de los activos y con la evolucién tecnoldgica esperada
de los mismos. Las hipotesis respecto al nivel de utilizacion, marco tecnoldgico y su desarrollo futuro implican un grado
significativo de juicio, teniendo en cuenta que estos aspectos resultan de dificil prevision. Cambios en el nivel de
utilizacion de los activos o variaciones en su evolucidn tecnolégica podrian resultar en revisiones de las vidas utiles y
consecuentemente en la amortizacion de los mismos (ver Nota 2.1.1).

(c) Provisiones

Las provisiones se reconocen cuando es probable que una obligacion presente, fruto de sucesos pasados, dé lugar a una
salida de recursos y el importe de la obligacion se puede estimar de forma fiable. El Grupo realiza una estimacién de los
importes a liquidar en el futuro en relacion con compromisos laborales, expropiaciones, litigios pendientes, impuestos,
actuaciones medioambientales u otros pasivos. Dichas estimaciones estan sujetas a interpretaciones de los hechos y
circunstancias actuales y futuros y a la correspondiente estimacion de los impactos financieros derivados de dichos
hechos y circunstancias.

Adicionalmente, el calculo del gasto y del pasivo asociado a compromisos laborales requiere la aplicacién de varias
hipotesis. El Grupo estima al cierre de cada ejercicio la provision necesaria para hacer frente a los compromisos
laborales y obligaciones similares, mediante el asesoramiento de actuarios independientes. Los cambios que afectan a
dichas hipétesis pueden dar como resultado diferentes importes de gastos y pasivos contabilizados.

(d) Instrumentos financieros derivados

El Grupo utiliza instrumentos financieros derivados con el fin de mitigar los riesgos derivados principalmente de las
variaciones de los tipos de interés asociados a su financiacion. Los instrumentos financieros derivados se reconocen al
inicio del contrato a su valor razonable, ajustando dicho valor con posterioridad en cada fecha de cierre.



Los datos que se utilizan para calcular el valor razonable de los instrumentos financieros derivados se basan en datos
observables de mercado que estén disponibles, ya sea sobre la base de precios de cotizacion de mercade o mediante la
aplicacion de técnicas de valoracion (Nivel 2). Las técnicas de valoracion utilizadas para calcular el valor razonable de los
instrumentos financieros derivados incluyen el descuento de flujos de caja futuros asociados a los mismos, utilizando
suposiciones basadas en las condiciones del mercado a la fecha de la valoracion o el uso de precios establecidos para
instrumentos similares, entre otros. Estas estimaciones se basan en informacién de mercado disponible y técnicas de
valoracién adecuadas. E! uso de diferentes hipdtesis de mercado y/o técnicas de estimacidn puede tener un efecto
significativo sobre los valores razonables calculados.

{e] Provisiones por obligaciones con el personal

El célculo del gasto por pensiones, y otros gastos por prestaciones posteriores a la jubilacién requiere la aplicacién de
varias hipotesis. Grupo Aena estima al cierre de cada ejercicio la provision necesaria para hacer frente a los
compromisos por pensiones y obligaciones similares, de acuerde con el asesoramiento de actuarios independientes. Los
cambios que afectan a dichas hipétesis pueden dar como resultado diferentes importes de gastos y pasivos
contabilizados. Las hipdtesis mas importantes son la inflacién, la edad de jubilacion y la tasa de descuento utilizada. Los
cambios en dichas hipétesis tendran unimpacto sobre los gastos y pasivos futuros por pensiones.

4.2 Juicios importantes al aplicar las politicas contables de la entidad

{a) Reconocimiento de ingresos de las rentas minimas garantizadas del contrato con World Duty Free Global (WDFG)

Durante el ejercicio 2013, Aena, S.A. adjudicé a World Duty Free Group (WDFG) un contrato plurianual para la gestion
de las tiendas de duty free y duty paid en tres lotes de aeropuertos hasta el afio 2020, cuyos canones se basan en los
valimenes de ventas realizadas por dichas tiendas. La Direccion de el Grupo ha evaluado las caracteristicas sustanciales
del contrato de acuerdo con las politicas contables descritas en las Notas 2.21 y 2.22 y ha concluido que los ingresos
derivados de dicho contrato deben reconocerse en funcién de su devengo, considerando los canones percibidos como
contingentes, aunque contractualmente se establezca el pago de ciertos canones independientemente del volumen de
venta realizado por fas tiendas. El juicio de la Direccién en determinar la variabilidad de los cdnones del contrato se ha
basado en la sustancia del mismo y en los factores futuros de variabilidad que influencian la determinacion de los
canones, como los espacios asignados a las tiendas, el tiempo de disponibilidad de dichos espacios, la variabilidad del
trafico aeroportuario de pasajeros y la posibilidad de las partes de obtener una rentabilidad minima asociada al
contrato, entre otros factores. Cambios futuros en las condiciones del contrato evaluados por la Direccién del Grupo
podrian conducir a un criterio de reconocimiento de ingresos distinto del que Aena, SA. ha aplicado hasta el momento a
este contrato. Para los nuevos contratos con similares caracteristicas a éste, el Grupo ha seguido este criterio de
reconocimiento de ingresos.

{b) Recuperabilidad de deducciones fiscales por inversidn en Canarigs

La Direccién de Aena, S.A. ha decidido compensar las deducciones fiscales por inversion en Canarias sobre la cuota
integra estatal. Las deducciones por inversiones en Canarias se activaron al cierre de 2013, tras consultar a la Direccion
General de Tributos las condiciones de recuperabilidad y darse las condiciones necesarias para ello. Al 31 de diciembre
de 2013 se activaron un total de deducciones por todos los conceptos de 246.273 miles de euros, de las cuales el 95,6%
correspondian a deducciones fiscales por inversiones en Canarias. Asimismo durante dicho ejercicio se utilizaron un
total de deducciones por todos los conceptos que ascendian a 100.495 miles de euros, correspondientes en un 95,9% a
deduccicnes por inversiones en Canarias.

Durante el ejercicio 2014 se han utilizado un total de deducciones de 98.771 miles de euros, correspondientes en un
95,4% a deducciones por inversiones en Canarias. La Direccidn de Aena, S.A. tiene deducciones fiscales activadas al 31
de diciembre 2014 por importe de 63.548 miles de euros, integramente correspondientes a deducciones por
inversiones en Canarias (31 de diciembre de 2013: 145.778 miles de euros, de las cuales el 95,3% correspondian a
deducciones fiscales por inversiones en Canarias). Estas deducciones se reconocen como una cuenta a cobrar con la
Sociedad ultima y seran utilizadas en los préximos ejercicios con base en los resultados fiscales (Véanse Notas 13 y 21).

5 Informacion financiera por segmentos

El Grupo desarrolla sus actividades de negocios en base a los siguientes segmentos: Aeropuertos, Servicios fuera de
terminal, e Internacional.

El segmento de Aeropuertos recoge sustancialmente las operaciones del Grupo como gestor de los aeropuertos que se
detallan en la Nota 1 y se identifican en la actividad denominada Aeronautico. Asimismo, el segmento de Aeropuertos



incluye fa actividad de gestion de los espacios comerciales en las terminales aeroportuarias, que se identifican en la
actividad denominada Comercial.

El segmento de Servicios fuera de terminal incluye sustancialmente la explotacién por el Grupo de los aparcamientos

localizados fuera de las terminales aeroportuarias y de los activos de naturaleza industrial e inmobiliaria que no estan
incluidos en dichas terminales.

El segmento de Internacional corresponde con la actividad de desarrollo internacional del Grupo, que coincide con las
operaciones de la subsidiaria Aena Desarrollo Internacional, S.A., que consiste en inversiones en otros gestores
aeroportuarios, principalmente en Reino Unido México, y Colombia {ver nota 2.2). La informacion correspondiente a
LLAH Il se incluye dentro del segmento de Internacional, dado que sus ingresos ordinarios, su resultado y sus activos
son inferiores al 10% del los valores agregados del Grupo.

El Presidente y Consejero Delegado es Ja maxima autoridad en la toma de decisiones operativas. El Grupe ha
determinado los segmentos operativos basandose en la informacién que revisa el Presidente y Consejero Delegado a
efectos de asignar recursos y evaluar el rendimiento.

El Presidente y Consejero Delegado evalia el rendimiento de los segmentos operativos en base al EBITDA (definido
como el resultado de explotacién antes del resultado financiero, del impuesto sobre las ganancias y de las
amortizaciones, o Earnings Before Interest, Tax, Depreciation and Amortization}. Durante los ejercicios 2014 y 2013 el
EBITDA calculado de la manera explicada anteriormente, se ajusté por los efectos ligados al Plan Social de
Desvinculaciones Voluntarias y los deterioros y bajas de inmovilizado.

La informacién financiera por segmentos gue se ha suministrado a la maxima autoridad para la toma de decisiones para
los ejercicios 2014 y 2013 se obtiene de los sistemas de informacién de gestién del Grupo, y se ha valorado de acuerdo
con criterios uniformes a los aplicados en estas Cuentas anuales consolidadas. La informacion financiera por segmentos
se presenta tal y como se analiza en la actualidad por la maxima autoridad en la toma de decisiones. Durante los
ejercicios presentados no se han modificado los criterios de distribucion de costes entre segmentos.

La informacidn financiera por segmentos para los ejercicios 2014 y 2013 es la siguiente (en miles de euros):

Aeropuertos
Servicias Total
31 de diciembre de 2014 Aerondutico Comercial fuera de Sub Total [ ional Aj )
5 consolidado
terminal
tngresos ordinarios- 2.241.536 629.418 160.528 3.031.482 46,027 {1.465) 3.076.044
Clientes externos 2,241,532 629.418 160.528 3.031.478 44.566 e 3.076.044
Intersegmentos 4 4 1.461 (2.465) -
Otros ingresos de
explotacién 63.287 13.238 11.803 88.328 630 88.958
Total ingresos 2.304.823 642.656 172331 3.119.810 46.657 (1.465) 3.165.002
Aprovisionamientos {181.862) - (181.862) - 1461 (180.401)
Personal {297.954) 126.264) {11.048) {335.266) {13.245) . {348.511)
Otros gastos de
explotacién {602.185) {83.187) {55.209) {740.581) (20,452} 4 [761.029)
Amortizaciones {684.571) {67.071) {49.640) (801.282) {13.568} = (814.850)
Deterioros y bajas de
inmovilizado {2.416) (587) (6.924) {9.927) . - (9.927)
Otros resultados {670) 166 2.031 1.527 1.527
Total gastos (1.769.658) {176.943) (120.790) {2.067.391) (47.265) 1.465 (2.113.191)
EBITDA 1.215.736 532,784 101.181 1.853.701 12,960 . 1.866.661
Plan Social de
Desvinculaciones
Voluntarias {PSDV) 1.108 88 34 1.230 - - 1.230
Deterioros y bajas de
Inmovilizado {2.416) (587) (6.924) {9.927) - (9.927)
EBITDA ajustado 1.221.048 533.283 108.071 1.862.398 12.960 . 1.875.358
Resultado de 535.165 465.713 51,541 1.052.419 (608) 1.051.811
explotacién
Resultado financiero (355.471) (15.949) (25.400) (400.820) 9.733 (391.087)
Participacicn en el
resultado de asociadas . = - 11.716 . 11.716
Resultado antes de 175.694 449,764 26.141 651.599 20.841 672.440
impuestos
Total Activo 1 - 16.749.088 868.365 {200.518) 17.416.935
Total Pasivo - = 13.283.461 591.999 (36.829) 13.838.631
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Aeropuertos
Servicios Total
31 de diciembre de 2013 Aerondutico Comercial fuera de Sub Total Internacional Ajustes .
N consolidado
terminal
Ingresos ordinarios- 2.171.357 552.789 146.178 2.870.324 8.091 {1.653) 2.876.762
Clientes externas 2.171.34% 552.78¢9 146,178 2.870.316 6.446 2876762
Intersegmentos g : - 4 1.645 {1.653)
urosingresos de 46.160 5.016 3.545 54721 162 54.883
explotacién
Total Ingresos 2.217.517 557.805 149.723 2.925.045 8.253 {1.653) 2.931.645
Aprovisionamientos (197.890) - - {197.890) 1.755 (196.135)
Personal (292.253) (27.425) (12.785) (332.463) (1.875) 5 (334.338)
Otros gastos de
explotacién {626.355) {103.965) (61.690) (792.010) (4.253) (102} (796.365)
Amortizaciones {699.869) 165.932) (51.307) {817.108} (624) (817.732)
Deterioros y bajas de
inmovilizado (39.423) {5.783) (10.856) (56.062) {56.062)
Otros resultados 5945 3.766 1.064 10.775 10.775
Total gastos {1.849,845) (199.339)  (135.574) (2.184.758) (6.752) 1.653 {2.189.857)
EBITDA 1.067.541 424.398 65.456 1.557.395 2125 - 1.559.520
Plan Social de
Desvinculaciones 4.766 S24 269 5.559 5.559
Voluntarias (PSDV)
Deterloros y bajas de
inmovitizado (39.423) (5.783) {10.856) (56.062) - {56.062)
EBITDA ajustado 1.102.198 429,657 76.043 1.607.898 2125 1.610.023
Resultado de explotacion 367.672 358.466 14,149 740.287 1.501 - 741.788
Resultado financiero {220.289) (15.897) (17.984) (254.170) 4370 755 (249.045)
Participacion en el
resultado de asociadas (53 . 533) 23y 4718
Resultagolantesidc 147.383 342.030 (3.835) 485.578 11128 755 497.451
impuestos
Total Active . 16.417.491 161.54% {133.702} 16.445.338
Total Pasivo - 13.405.491 37.348 (36.628} 13.406.211

La columna de ajustes incluye principalmente los ajustes de consolidacion.

La conciliacién del EBITDA y el EBITDA ajustado con el Resultado del ejercicio para los ejercicios al 31 de diciembre de

2014 y 2013 es la siguiente:

Concepto

Total EBITDA ajustado

Deterioros y bajas de inmovilizado

Plan Social de desvinculaciones voluntarias
Total EBITDA segmentos

Amortizacion del inmovilizado

Gastos financieros - netos

Participacion en el resultado de asociadas
Impuesto sobre las ganancias

Resultado del ejercicio

Resultado atribuible a socios externos

Resultado del ejercicio atribuible al accionista dominante

31de 31 de
diciembre de diciembre de

2014 2013
1.875.358 1.610.023
(9.927) (56.062)
1.230 5.559
1.866.661 1.559.520
{814.850) (817.732)
{291.087) {249.045)
11.716 4,718
(196.743) 99,194
475.697 596.655
(2.921) -
478.618 596.655
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Informacién a nivel de entidad

El desglose de los ingresos ordinariosdel Subtotal incluido en la Informacién financiera por segmentos (sin tener en
cuenta el segmento Internacional y los Ajustes), por tipologia servicios prestados es como sigue:

2014 2013

Servicios Aeroportuarios 2.241.536 2.171.357
Prestaciones Patrimoniales 2.171.663 2.094.346
Aterrizajes 603.982 570.589
Estacionamientos 27.933 25.750
Pasajeros 977.510 3950.376
Pasarelas telescopicas 99.577 96.390
Carga 4.573 11.424
Seguridad 345.898 330.089
Handling 75.569 72.968
Carburante (*) 28.050 27.049
Catering (*) 8.571 9.212
Resto servicios aeroportuarios m 69.873 77.010
Servicios Comerciales 629.418 §52.789
Arrendamientos 26.917 30.015
Tiendas 69.919 72.929
Tiendas Duty Free 186.054 140.925
Restauracion 112.892 92.417
Rent a car 100.355 98.529
Publicidad 27.610 25.904
Resto ingresos comerciales 2} 105.671 92.070
Servicios fuera de terminal 160.528 146.178
Aparcamiento 102.601 89.152
Terrenos 13.161 13.284
Almacenes y hangares 19.349 18.556
Centros Logisticos de Carga (**) 21.270 21.776
Explotaciones Inmebiliarias 4.147 3.410

(*JEn las cuenias anuales auditados de 2013 el Catering figuraba dentro de! epigrafe “servicios aeroportuarios™ como precio privado y el
canon fijo de carburante figuraba como prestacion publica patrimonial. Desde el 1 de enero de 2013 el Catering pasa a ser prestacion publica
patrimonial (LPGE) y el canon fijo de carburante se reclasifica de acuerdo a su naturaleza de precio privade. En estas cuentas anuales
ambos conceptos estan reclasificados de acuerdo a la normativa vigente.

{**} Se efectia una reclasificacion de 3.410 miles de euros del importe que figuraba en el epigarfe “Centros Logisticos de Carga” en las
cuentas anuales auditadas de 2013 al epigrafe *Explotaciones inmobiliarias” a efectos comparativos con la informacion de 2014.

1) Incluye. Mostradores Utilizacién 400Hz, Servicio Contraincendios, Consignas, Fast-Track y Otros Ingresos.
2) Incluye Explotaciones Comerciales, Suministros Comerciales, Utilizacién de Salas y Filmaciones y Grabaciones

El Grupo desarrolla sus operaciones en Espafia, excepto por el segmento de Internacional que mantiene sus inversiones
principales en Reino Unido,México y Colombia.

Un importe aproximado de ingresos ordinarios de 294.167 miles de euros, 293.414 miles de euros y 286. 786 miles de
euros para el ejercicio 2014 corresponden a tres clientes, respectivamente (tres clientes para el ejercicio 2013: 297.542
miles de euros, 289.608 miles de euros y 255.624 miles de euros, respectivamente). Estos ingresos corresponden al
segmento de Aeropuertos.

52



Informacidn geografica:

Los ingresos ordinarios procedentes de clientes externos se distribuyen geogréficamente de la siguiente manera:

Pais Volumen

Espafia 3.032.878
Reino Unido 38.422
Colombia 936
México 3.808
TOTAL 3.076.044

Los activos no corrientes, valorados a valor neto contable, estdn localizados de ia siguiente forma:

Pais l.material A.lntangibles  linmobiliarias TOTAL
Espafia 15.401.149 95.800 131,386 15.628.335
Reino Unido 156,681 545.777 702.458

15.557.830 641.577 131.386 16.330.793

En el ejercicio 2013, el Grupe desarrolld sus operaciones en Espaiia, excepto por el segmento de Internacional que
mantenia sus inversiones principales en México, Colombia y Reino Unido, por lo que la totalidad de los ingresos
procedentes de clientes externos se realizé en el territorio nacional y el total de activos no corrientes estaba localizado
en el mismo.



6 Inmovilizado material

Instalaciones S
Terrenos y p Instalaciones, Otro Inmovilizado
A técnicas y ™ Total
construcciones st utillaje y inmovilizado en curso
4 mobiliatio
A 1de enero de 2013
Coste 16.230.315 1.256.096 4.361.257 140.495 595.190 22.583.353
Amortizacién acumulada (4.105.302) (696.008) [1.856.104) (133.015) {6.790.429)
Deterioro - {582) (10.875) {11.457)
Importe neto en libros a 1 de enera de
2013 12.125.013 560.088 2.505.153 6.898 584.315 15.781.467
Altas 115.686 14.624 59.750 157 143,512 333.729
Bajas (67.734) (34.402) (102.028) {588) (58.946) (263.698)
Traspasos (Notas 7y 8) 163.646 35.591 77.830 148 [329.579) (52.364)
Dotacidn a la amortizacion {386.952) (79.256) (317.733) [1.856) {785.797)
Ajuste de amortizacion 54 29 62 145
Traspasos de amortizacién (Notas 7 y 8) 22.654 (668) 373 {23) 22.266
Bajas Amortizacidn Acumulada 56.362 31.203 96.042 587 184.194
Bajas de deterioro acumulado = - - 4 10.875 10.875
Importe neto en libros a 31 de 12.028.729 527.209 2.319.449 5.253 350.177 15.230.817
diciembre 2013
A 31 de diciembre de 2013
Coste 16.441.913 1.271.909 4.396.809 140.212 350.177 22.601.020
Amortizacién acumulada {4.413.184) (744.700} {2.077.360) (134.377) (7.369.621)
Deterioro i (582) (582)
Importe neto en libros a 31 de 12.028.729 527.209 2.319.449 5.253 350.177 15.230.817
diciembre 2013
Aportaciones por variacion en el
perimetro 49.597 21.734 68.886 9.602 149.819
Altas 885.922 15.952 46461 5.097 76,561 1.029.993
Bajas {86.221) {22.710) {54.181) {1,771} {7.443) {172.327)
Traspasos {Notas 7 y B) 65.633 10.482 40,833 330 {110.100) 7.178
Diferencia conversion 2.033 1.402 . 2270 177 5.882
Dotaci6n a la amortizacion (385.677) (74.296} (309.922) (4.053) (773.948)
Traspasos de amertizacion [Notas 7 y 8) 2414 148 147 (326} 2.383
Bajas Amortizacicn Acumulada 7.532 21476 50.350 1767 81.125
Diferencia conversitn {1.123) (991) {979) (3.003)
importe neto en libros a 31 de
diclembre 2014 12.568.839 500.406 2.093.137 76.474 318.974 15.557.830
A 31 de diciembre de 2014
Coste 17.419.132 1.351.902 4.429.925 267.704 318.974 23.787.637
Amartizacion acumulada (4.850.293) (851.496) (2.336.788) (190.648) - (8.229.226)
Deterioro F : - 1581) (581)
Importe neto en libros a 31 de
diciembre 2014 12.568.839 500.406 2.093.137 76.474 318.974 15.557.830

Al cierre de los ejercicios 2014 y 2013 no existen elementos de inmovilizado material sujetos a garantias.

La cuenta de resultados incluye gastos por arrendamiento en 2014 por importe de 3.484 miles de euros (2013: 1.185

miles euros).

Las principales adiciones gue se han registrado en los ejercicios 2014 y 2013 se detallan a continuacién:
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Terrenos_y construcciones

En 2014 las adiciones en terrenos y construcciones ascienden a 885.922 miles de euros y se corresponden
principaimente con aumentos en la estimacién del importe a pagar finalmente por los justiprecios en las expropiaciones
de los terrenos adquiridos en la ampliacion del aeropuerto de Adolfo Sudrez Madrid- Barajas, asi como en los
aeropuertos de Malaga y Vigo, como consecuencia de los diversos procedimientos judiciales que Aena mantiene

abiertes en materia de expropiaciones, y que han tenido como contrapartida el aumento en la dotacién de fa Provisién
de expropiaciones.

Entre estos procedimientos, cabe destacar, principalmente, diversas sentencias en retasacion relativas a los procesos
expropiatorios llevados a cabo en relacidn con la ampliacion del aeropuerto de Adolfo Sudrez Madrid- Barajas, asi
como el riesgo que supone la anulacidn de la delimitacién del Dominio Publico Hidraulico en vigor, que faculta a los
antiguos propietarios de los terrenos incluidos dentro de esa delimitacion para reclamar el abono de la superficie en su
dia adquirida a coste cero. El conjunto de estas sentencias y riesgos ha dado lugar durante el periodo a un alta en
terrenos por importe de 52.910 miles de euros. Adicionalmente, hay que destacar en particular fa sentencia notificada a
Aena el 29 de octubre de 2014, dictada por Tribunal Superior de Justicia de Madrid, de 1 de octubre, en el
Procedimiento Ordinario 1/2011, por la que se reconoce el derecho a la retasacion sobre un nimero de fincas
adquiridas en su dia para la ampliacion del aeropuerto de Madrid-Barajas, y que ha dado lugar, junto a otros dos
procedimientos similares, a un alta en terrenos por importe de 758.605 miles de euros (véase Nota 23).

Asimismo, en construcciones en curso las inversiones mas significativas han sido para la ampliacién del edificio terminal
de Gran Canaria y la ampliacién de la pista de vuelos de A Corufia. En obra terminada y puesta en funcionamiento cabe
sefialar la, ampliacién de 1a plataforma de estacionamiento de Sevilla, la ampliacién de la plataforma Norte Sur de Gran
Canaria, la ampliacién de la zona de espera de aeronaves de Alicante, y la ampliacion del aparcamiento y nuevo control
de accesos de vehiculos del aeropuerto de Sevilla,; y en cuanto las terminales se ha puesto en funcionamiento la
ampliacion de la zona norte del edificio terminal de Vigo, , las nuevas Zonas Comerciales en el aeropuerto de Gran
Canaria, el Desarrollo y mejora de los espacios comerciales de la T4 y T4S de Adoifo Sudrez Madrid- Barajas, los trabajos
en el nuevo drea terminal de Menorca la mejora en el edificio terminal de pasajeros de Girona y los trabajos de
adecuacion de la planta de salidas del aeropuerto de Lanzarote.

En 2013 las adiciones en terrenos y construcciones ascienden a 115.686 miles de euros y se corresponden
principalmente con terrenos adquiridos para la ampliacién de los aeropuertos de A Corufia, Vigo, Burgos, Girona,
Barcelona, Reus, Vitoria, Cordoba e Ibiza. Asi mismo, en construcciones destacan el aparcamiento en altura del
aeropuerto de Madrid-Barajas; la ampliacién de la pista de vuelo de Cérdoba; la ampliacion de la terminal de pasajeros
de Gran Canaria, dique sur; aparcamiento terminal “La Paloma” de Bilbao; los trabajos en el edificio terminal T3 de
Alicante; la ampliacion del campo de vuelos de Malaga; nueva area terminal y ferroviaria en el aeropuerto de
Barcelona; y el aparcamiento bajo la ampliacion de la plataforma de La Palma.

Terrenos y construcciones:

El desglose de terrenos y construcciones por coste y amortizacidén acumulada en base a su coste historico es:

2014 2013
Terrenos 4.405.834 3.591.431
Construcciones 8.163.005 8.437.298
Total 12.568.839 12.028.729

Instalaciones y Otro Inmovilizado

Las adiciones mas representativas del ejercicio 2014 se corresponden con obras realizadas enel periodo:

Las adiciones y puestas en funcionamiento mas representativas a 31 de diciembre de 2014 corresponden a:

- Nuevo Sistema de balizamiento luminoso del campo de vuelos del aeropuerto de Adolfo Sudrez Madrid-
Barajas.

- Plan de renovacion de sistemas de deteccién de explosivos {(EDS} y actuaciones en el sistema de tratamiento de
equipajes en varios aeropuertos.

- Instalacién de pasarelas de embarque en Vigo.
- Instalacion de climatizacién en el aeropuerto de Menorca.
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- Control de accesos al edificio de aparcamientc P-1 de Sevilla.
- Sistema climatizacién y ampliacion de la sefialética de la T4 y T4S de Adolfo Suarez Madrid- Barajas.

- Sistemas de CCTV, accesos, climatizacion de las nuevas zonas comerciales del Aeropuerto de Gran Canaria.

Las adiciones mds representativas del ejercicio 2013 corresponden a:
Plan de renovacion de Sistemas de deteccion de explosivos {EDS) en varios aeropuertos.

Mejoras en las losas de plataforma de Tenerife Norte.

- Adecuacion de canales de drenajes y RESA’s en el aeropuerto de Barcelona.

. Modernizacion del sistema de climatizacion del edificio terminal de Tenerife Norte.
Adecuacidn de la acometida eléctrica al médulo de carga sur de Barajas (Madrid).

- Equipamiento de sistema WiFi en la Terminal 1 de Barajas (Madrid).

- Remodelacion del sistema eléctrico y control en Lanzarote.

- Nuevos grupos electrégenos y nueva linea de acometida al Edificio terminal de Bilbao.
Sistema de control de plazas libres del aparcamiento de Alicante.

- Integracidn ambiental y paisajistica de la Planta separadora de Hidrocarburos de Mélaga.

Inmovilizado en curso

Los principales conceptos que se encuentran en cursc para el efercicio terminado el 31 de diciembre de 2014 se
corresponden con la ampliacion del edificic terminal y Ja construccién de un nuevo aparcamiento P3 en Gran Canaria y
la ampliacidén de la pista de vuelos del aeropuerto de A Corufia y la construcciéon de una nueva central eléctrica en
Asturias.

En 2013 se corresponden con la ampliacion de la terminal norte de Gran Canaria, la ampliacién de la pista de vuelos de
A Corufia, la ampliacidén del edificic terminal de Vigo, la regeneracién de la plataforma de Sevilla, la mejora de los
espacios comerciales de la T4 y T4S de Barajas, el nuevo area terminal de Santiago y la construccidon de un nuevo
aparcamiento P3 en Gran Canaria, construccion de nueva central eléctrica en Asturias y ampliacion de plataforma de
estacionamiento de aeronaves en zona sur del aeropuerto de Santiago.

Bajas

Las bajas producidas durante 2014 del inmovilizado material con imputacion a resultados han dado lugar a un resultado
negativo de 9.654 miles de euros, que coincide con el valor neto contable de diversos activos, entre los que destacan
diverso equipamiento (EDS, sistemas de control y acceso, sistemas UCA, equipos de rayos X, maquinas de cobro, SACTA,
etc), como consecuencia de su renovacidn en diversos aeropuertos de la red.

Adicionalmente, dentro de las bajas del ejercicio 2014, se incluyen los siguientes conceptos cuyo importe no ha sido
imputado a la cuenta de pérdidas y ganancias:

- Reversiones de provisiones dotadas en ejercicios anteriores por diferencias de justiprecio originadas
fundamentalmente en procesos expropiatorias de terrenos, por inversiones medioambientales estimadas para
cumplir con la normativa vigente, y por litigios relacionados con obras, que han sido realizadas con cargo a
cuentas de provisiones de riesgos y gastos (véase Nota 23) por importe total de 67.927 miles de euros.

- Abonos de proveedores de inmovilizado sobre importes activados en ejercicios anteriores, por importe de
13.621 miles de euros.

En 2013 se dieron de baja 41.550 miles de euros de activos en curso que, como consecuencia del plan de ajuste
realizado por la Sociedad tanto en gasto como en inversion, no tienen continuidad en el Pian de Inversiones de la
Sociedad. Adicionalmente, en el ejercicio 2013 se han dado de baja activos en curso deteriorados por importe de
10.875 miles de euros. De las bajas restantes producidas durante el ejercicio 2013 la mayoeria se corresponden a
instalaciones y construcciones en los aeropuertos de Madrid, Barcelona y Malaga.

Capitalizacion de intereses

Durante el afio, el Grupo ha capitalizado costes por intereses por importe de 5.393 miles de Euros (2013: 8.765 miles de
Euros).



Deterioro de valor de inmgvilizado material:

De acuerdo al procedimiento descrito en la Nota 2.8, y para las unidades generadoras de efectivo descritas también en
dicha nota, al cierre de los ejercicios 2014 y 2013 el Grupo efectud el test de deterioro para la red de aeropuertos no
identificando impactos significativos en las cuentas anualesal 31 de diciembre de 2014, y al 31 de diciembre 2013,
respectivamente, inclusive después de aplicar sensibilidades sobre las variables utilizadas. Las principales premisas
utilizadas fueron:

2014 2013
Tasa de crecimiento 2,00% 2,00%
Tasa de descuento 5,02% 6,14%

En 2014, como en 2013, la Direccién de la Sociedad no ha reconocido deterioro de activos.

El Grupo ha realizade los célculos de valor recuperable sobre la base de los resultados aprobados por la Direccidn
proyectados durante un periodo de cuatro ejercicios. Los tipos de descuento usados son después de impuestos y
reflejan riesgos especificos relacionados con las actividades del Grupo.

La tasa de descuento después de impuestos aplicada a las proyecciones de flujos de efectivo es el Coste Medio
Ponderado del Capital {WACC), y est4 determinada por la media ponderada del coste de los recursos propios y del coste
de los recursos ajenos, segun la estructura financiera fijada para cada UGE. Los datos utilizados en el calculo de la WACC
proceden de fuentes externas de informacidn de caracter independiente, y reflejan riesgos especificos relacionados con
las actividades de la Sociedad.

Las proyecciones de flujos de efectivo a partir del quinto afio se calculan utilizando una tasa constante de crecimiento
esperado, considerando las estimaciones de consenso de analistas y las previsiones de crecimiento del trifico aéreo
incluidas en los informes del sector.

El Grupo realizo un andlisis de sensibilidad del calculo del deterioro, a través de variaciones razonables de las principales
hipétesis financieras consideradas en dicho calculo, asumiendo los siguientes incrementos o disminuciones, expresados
en puntos porcentuales {p.p.):

- Tasa de descuento (-1 p.p./+1 p.p.)
- Tasas de crecimiento a perpetuidad (+1 p.p./-1 p.p.)

Come resultado de este analisis de sensibilidad realizado al cierre de! ejercicio 2014, se pone de manifiesto que no se
presentan riesgos significativos asociados a variaciones razonablemente posibles de las hipotesis, individualmente

consideradas. Es decir, la Direccion considera que, dentro de los rangos mencionados, no se producirian correcciones
por deterioro.

Las principales hipotesis que afectan los flujos de efective del Grupo son el trafico de pasajeros, el incremento de las
tarifas, el nivel de inversicnes y las eficiencias en los costes operacionales,

Contratos de arrendamiento financiero

La partida de inmovilizado material incluye un sistema automatizado de inspeccién de vuelo {consola), una central de
cogeneracién eléctrica del Aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid Barajas, y una plataforma de estacionamiento de
aeronaves en el aeropuerto de London Luton,que se encuentran bajo contratos de arrendamiento financiero en los que
el Grupo es el arrendatario, cuyos importes se muestran a continuacion:

31 de diciembre de

2014 2013
Coste — arrendamientos financieros capitalizados 28.017 2477
Amortizacidon acumulada {4.323) (880}
Importe neto en libros 23.694 1.597

Los vencimientos de los contratos de arrendamiento scon los siguientes:
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31 de diciembre de

2014 2013
Pasivos por arrendamientos financiero brutos — pagos minimos por
arrendamiento:
- Menos de un afio 3.619 524
— Entre 1y 5 afios 15.153 1.123
- Mas de 5 afios 20.744 -

39.515 1.647
Carga financiera futura por arrendamiente financiero -9.878 -14
Valor actual de los pasivos por arrendamiento financiero 29.638 1.633
El valor actual de los pasivos por arrendamiento financiero es como
sigue:
31 de diciembre de

2014 2013
— Menos de un afio 2.306 516
= Entre 1y 5 afos 10.389 1.117
— Mas de 5 afios 16.943
TOTAL 29.638 1.633

Al 31 de diciembre de 2014 el inmovilizado material incluye bienes arrendados a terceros cuyo valor representa el

9,57% del total inmovilizado material {2013: 8,05%).
Explotaciones conjuntas

El Grupo tiene un convenio con el Ministerio de Defensa para establecer las claves de reparto vy los criterios de
compensacién por la utilizacion de las Bases Aéreas Abiertas al Trafico Civil de Villanubla, Ledn, Albacete, Matacan,
Talavera, San Javier y el Aerddromo de utilizacion conjunta de Zaragoza por aeronaves civiles. Dicho convenio se
fundamenta en la aplicacién del Real Decreto 1167/1995, de 7 de julio, sobre e! régimen de uso de los aerddromos
utilizados conjuntamente por una base aérea y un aeropuerto y de las bases aéreas abiertas al trafico civil. Los importes
que se muestran a continuacion representan las participaciones del Grupo en los activos y pasivos, y las ventas y
resultados del negocio conjunto, gue se han incluide en el balance y en la cuenta de resultados:

31 de diciembre de

2014 2013

= ACtivos no corrientes 275.788 294,155

Pasivos no corrientes fcorrientes = o

Activos netos 275.788 294,155
2014 2013
- Ingrasos 25.005 25.138
(Gastos (44.065) {47.619)
Beneficio después de impuestos {19.060) [22.481}

No hay pasivos contingentes correspondientes a la participacién del Grupe en los negocios conjuntos, ni tampoco

pasivos contingentes propios de los negocios conjuntos.
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Aportacién por alta de combinacidn de negocios de LLAH 1lI

Derivado del cambio en el perimetro de consolidacién se incluye en el ejercicio 2014 de los activos inmovilizados
materiales procedentes del grupo de sociedades LLAH lll {Nota 2.2) segun el detalle siguiente:

Instalaciones Inmovilizado
Terrenos y técnicas y Otro material en
construcciones maguinaria inmovilizado curso TOTAL
Coste:
Saldo inicial -
Altas por
combinaciones de
negacic 49.597 21.734 68.886 9.602 149.820
Altas 1.198 3.684 4.872 - 9.754
Bajas (55) {1.142) (1.505) (2.703)
Dif conversién 2.033 1.402 2.270 177 5.882
Saldo final 52.773 25.678 74.523 9.779 162.753
Amortizacién:
Saldo inicial
Dotacién {1.420) {1.798) (2.964) (5.682)
Bajas 55 1.142 1.505 2.702
Dif conversion {1.123) {991) {979} (3.093)
Saldo final (2.488) (1.647) {1.938) (6.073)
Deterioro
Neto: 50,285 24.031 72.585 9.779 156.680

Inmovilizado sujeto a garantias

Los activos de LLAHI, de LLAGL y LLAOL garantizan la deuda bancaria del Grupo LLAH Ili {ver Nota 20).

Limitaciones

Los terrenos, edificios y construcciones aportados han perdido la condicién de bienes de dominio publico por efecto
de la desafectacion realizada por el articulo 9 del Real-Decreto Ley 13/2011, de 3 de diciembre, en el que se establece
gue todos los bienes de deminio publico estatal adscritos a la Entidad Piblica Empresarial “Aeropuertos Espaficles y
Navegacion Aérea”que no estén afectos a los servicios de navegacion aérea, incluidos los destinados a los servicios de
transito aéreo de aerédromo, dejardn de tener naturaleza de bienes de dominio puablico, sin que por ello se entienda

alterado el fin expropiatorio, por lo que no procedera su reversion.



7 Activos intangibles

Mtre
Fondo Otro inmovilizado
Aplicaciones de Concesién inmovilizado intangible
Concesiones Desarrollo  informéticas  comercio LLAH 11l intangible en curso Tota!
Coste
A 1lde enere de
2013 17.590 a87 163.495 136.453 47.198 365.723
Altas 90 - 9.388 - 19 7.080 16.577
Bajas {51) {172} {7.077) {1.008) (192) {8.500)
Traspasos (Nota 6 y
8) 25 20.199 {675) {14.299) 5.250
A 31 de diciembre
de 2013 17.654 315 186.005 134,789 39,787 379.050
Apontaciones por
variaciones en el
perimetro {Nota 2.2,
a} 1.872 541.325 - 543,197
Altas 105 - 13.373 - . 9 3.888 17.375
Bajas - {1 [1.554) {223] (1.778)
Traspasos (Nota 6y
8) 15 794 5.200 - - 1.070 (7.886) (807)
Diferencia
conversion - 10.405 10.405
A 31 de diciembre
de 2014 17.774 1.608 203.024 1.872 551.730 135.858 35.566 847.442
Amortizacién y
pérdidas por
deterioro del valor
acumuladas
A 1de enera de
2013 {3.161) {957) {114.416} {131.432) - (249.996)
Dotacidn a la (686) - (28.828)
amortizacién (27.094) (1.048}
Bajas 27 172 7.070 - 960 8.229
Traspasos (Nota 6y (3) - 418
8) (525) 946
Ajustes (342) 207 - (135)
A 31 de diciembre {4.165) {815] - (270312}
de 2013 {134.758} (130.574}
Ootacidn a ia S
amortizacion {709)} (154) (27.287) (7.308) {1.034) (36.492)
Bajas = 1 1.553 1 - 1.554
Traspasos {Nota 6y
8) - ] {98) - ] (98}
Diferencia
CONVErsion {517) - - {517}
A 31 de diciembre
de 2014 (4.874) {968) {160.590) (7.825) {131.608) - {305.865)
Otro
Otro inmovilizado
Aplicaciones Fondode Concesibn  Inmovilizado intangible en
Concesiones  Desarrollo informaticas  comercio LLAH NI intangible Curso Total
Importe neto en
libros
Coste 17.654 815 186.005 134.789 39.787 379.050
Amortizacion y
pérdidas por
deterioro del valor
acumuladas (4.165} [815) [134.758) {130.574) - [270.312)
A 31 de diciembre de -
2013 13.489 51.247 4.215 39.787 108.738
Coste 17.774 1.608 203.024 1.872 551.730 135.868 35.566 947.442
Amortizacion y
pérdidas por
deterioro del valor
acumuladas (4.874}) {968} {160.590) (7.825) {131.608) - {305.865)
A 31 de diciembre de
2014 12.900 640 42.434 1.872 543,905 4.260 35.566 641.577
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Al cierre de los ejercicios 2014 y 2013 no existen elementos del inmovilizado intangible sujetos a garantias.
Del total de los costes activados al 31 de diciembre de 2014 en las distintas clases de inmovilizado intangible, se
incluyen activas en curso de acuerdo con el siguiente detalle (en miles de euros):

2014 2013
Desarrollo 1.000
Aplicaciones informaticas 3.191 6.035
Otro inmovilizado intangible 32375 32.752
Total 35.566 39.787

Las principales adiciones del ejercicio 2014 y 2013 en el epigrafe de “Aplicaciones Informaticas” e “inmovilizado
Intangible en curso” corresponden a adquisiciones, asi como mejoras y desarrollos, de nuevas tecnologias para
aplicaciones informdticas, relativas a los servicios centrales de aeropuertos.

El epigrafe “Otro inmovilizado intangible” recoge principalmente los Planes Directores de los Aeropuertos.

Durante el gjercicio 2014 se han activado un total de 314 miles de euros de gastos financieros asociados al inmovilizado
intangible (2013: 242 miles de euros).

Concesiones de servicios:

La Sociedad explota el aeropuerto de London Luton y los helipuertos de Ceuta y Algeciras bajo contratos de concesiones
administrativas, las principales condiciones se describen a continuacion:

Helipuerto de Ceuta:

La Sociedad explota el helipuerto civil de Ceuta con todos sus servicios bajo un contrato de concesién administrativa
efectuado con la Autoridad Portuaria de Ceuta. Esta concesién tiene fecha de inicio el 28 de marzo de 2003 con un
vencimiento de 30 afios. La Sociedad paga un canon anual de 39 miles de euros por la ocupacion del dominio publico
portuario. lgualmente y de acuerdo con el articulo 69 bis de la Ley 27/92 la Sociedad abona a la Autoridad Portuaria un
canon en funcién del movimiento que tengan con respecto al pasaje que sera de 0,823386 €/pasajero.

Helipuerto de Algeciras:

La Sociedad tiene un contrato de concesidon administrativa con el Puerto Bahia de Algeciras para la ocupacién de las
instalaciones que se destinaran a las actividades de instalacién y explotacidn del helipuerto de titularidad pablica en e}
Puerto de Algeciras. Esta concesidn tiene fecha de inicio el 3 de febrero de 2009 con una duracion de 25 afios. El
contrato establece una tasa de ocupacion privativa del dominio publico portuario de 82 miles de euros anuales y una
tasa de aprovechamiento especial del dominio publico de 1 euro por cada pasajero embarcado ¢ desembarcado en las
instalaciones.

Concesion administrativa de London Luton

En el perimetro de consolidacion del grupo se integra globalmente, desde el 16 de octubre de 2014 (véase Nota 2.2.1)
las cuentas de la sociedad London Luton Airport Holdings Ill Lirnited {LLAHL llI), creada con el objetivo, a través de su
subsidiaria al 100% London Luton Airport Holdings Il Limited (LLAHL Il}, quien a su vez posee al 100% de London Luton
Airport Holdings 1 Limited (LLAHL 1), de lievar a cabo la adquisicion, con fecha 27 de noviembre de 2013, de London
Luton Airport Group Limited, sociedad gestora y concesionaria del aeropuerto de Luton en el Reino Unido. El
aeropuerto de Luton estd gestionado, en régimen de concesién, por la sociedad LLAOL. El contrato de concesién se
suscribio el 20 de agosto de 1998 y finaliza el 31 de marzo de 2031, El contrato de concesion contempla la existencia de
la sociedad London Luton Airport Group Limited {(“LLAGL”) como garante de la operadora, La concesidn del aeropuerto
de Luton no cumple los requisitos de! IFRIC12 como concesidn de servicio, sino que se contabiliza como un
arrendamiento operativo (ver Nota 2.6).

Tests de deterioro de activos intangibles no amortizados {en curso)

De acuerdo al procedimiento descrito en la Nota 2.8, y para las unidades generadoras de efectivo descritas también en
dicha nota, al cierre de los ejercicios 2014 y 2013 El Grupo ha efectuado tests de deteriorc de los activos intangibles no
amortizados no identificando ajustes al 31 de diciembre de 2014 y 2013, inclusive después de aplicar sensibilidades
sobre las variables utilizadas.
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El importe recuperable de una UGE se determina en base a calculos del valor en uso. Estos calculos usan proyecciones
de flujos de efectivo basadas en presupuestos financieros aprobados por la Direccién que cubren un periodo de cinco
afios, incluido el ejercicio en curso. Los flujos de efectivo mas alla del periodo de cinco afios, incluido el ejercicio en
curso, se extrapolan usando las tasas de crecimiento estimadas indicadas a continuacién. En 2014, la Direccién ha
efectuade una revisién de las proyecciones y resultados de ios doce meses transcurridos del 2014 no identificando
cambios que conduzcan a gue existan deterioros (Véase explicacion en a Nota 6).

Las principales hipétesis utilizadas en el célculo del valor en uso son las siguientes:

2014 2013
Tasa de crecimiento 2,00% 2,00%
Tasa de descuento 5,02% 6,14%

Sensibilidad a los cambigs en las hipétesis

A 31 de diciembre de 2014 el Grupo realizé un andlisis de sensibilidad del calculo del deterioro, a través de variaciones
razonables de las principales hipétesis financieras consideradas en dicho calculo, asumiendo los siguientes incrementos
o disminuciones, expresados en puntos porcentuales (p.p.):

- Tasa de descuento (-1 p.p./+1 p.p.}
- Tasas de crecimiento a perpetuidad {+1 p.p./-1p.p.}

Como resultado de este analisis de sensibilidad realizado al cierre del ejercicio 2014, se pone de manifiesto que no se
presentan riesgos significativos asociados a variaciones razonablemente posibles de las hip6tesis, individualmente
consideradas. Es decir, la Direccidn considera que, dentro de los rangos mencionados, no se producirian correcciones
por deterioro.

Fondo de comercio derivado de la adquisicidén de la Sociedad LLAH 3 {(Nota 2.2)

De acuerdo con los calculos de deterioro a los que son sometidos, al cierre del ejercicio 2014 no se ha detectado la
necesidad de efectuar saneamiento a dicho fondo de comercio al ser el valor recuperable (en todos los casos entendido
como valor en uso) superior al valor contable.

Asimismo, se han realizado analisis de sensibilidad sobre cambios razonablemente posibles en las principales variables
de valoracion, y el valor recuperable se mantiene por encima del valor neto contable,
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8 Inversiones inmaobiliarias

Instalaciones
Terrenos y técnicas y otro
construcciones inmovilizado Total

Coste
A 1deenerode 2013 163.525 6.079 169.604
Altas 67 67
Traspasos (Notaby7) 46.874 240 47.114
A 31 de diciembre de 2013 210.466 6.319 216.785
Altas 48 48
Traspasos (Nota 6y 7) {6.370) {6.370)
A 31 de diciembre de 2014 204.144 6.319 210.463
Amortizacién y pérdidas por deterioro del valor acumuladas
A 1de enero de 2013 (35.713) (4.635) (40.348)
Dotacion a la amortizacién {2.699) (408) {3.107)

{22.677) (N {22.684)
A 31 de diciembre de 2013 {61.089) {5.050) {66.139)
Dotacidn a la amortizacién (3.995) (415) (4.410)
Traspasos {Nota 6y 7} (2.285) < {2.285)
A 31 de diciembre de 2014 (67.369) (5.465) (72.834)
Deterioro a 31 de diciembre de 2014 {6.243) . {6.243)}
Total 130.532 854 131.386
Importe neto en libros
Coste 210.466 6.319 216.785
Amortizacion y pérdidas por deterioro del valor acumuladas {61.089) {5.050) {66.139)
A 31 de diciembre de 2013 149.377 1.269 150.646
Coste 204.144 6.319 210.463
Amortizacién y pérdidas por deterioro del valor acumuladas (73.612) {5.465) (79.077)
A 31 de diciembre de 2014 130.532 854 131.386

Al cierre de los ejercicios 2014 y 2013 no existen elementos de inversiones inmobiliarias sujetos a garantias.

La politica de la Sociedad es formalizar polizas de seguros para cubrir posibles riesgos a que estdn sujetos los diversos
elementos de sus inversiones inmobiliarias. Al cierre de los ejercicios 2014 y 2013 la Sociedad tiene razonablemente
cubiertos estos riesgos.

Este epigrafe recoge principalmente inmuebles destinados a su explotacion en régimen de alquiler (terrenos, oficinas,
naves), a excepcion de la superficie usada por la propia sociedad para el desarrollo de la actividad.

En et ejercicio 2014 se han traspasadc 8.655 miles de euros de valor neto contable de inversiones inmobitiarias al
inmovilizado material correspondiente al valor de unos aparcamientos que pasan a estar afectos a la actividad
aeroportuaria.

En el ejercicio 2013 se traspasaron 24.430 miles de euras de valor neto contable de inmovilizado material a inversiones
inmobiliarias por ser activos que se encuentran arrendados a terceros o0 cuentan con un plan para ser arrendados.

Los ingresos derivados de rentas, gastos directos de explotacion (incluyendo reparaciones y mantenimiento) de las
inversiones inmobiliarias son los siguientes:

2014 2013 ‘

Ingresos derivados d t
RS RS 57.927 52.556

G i d lotacid
astos directos de explotacion (37.928) (35.473)
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Elvalor razonable de las inversiones inmobiliarias teniendo en cuenta los valores actuales a las fechas presentadas son
los siguientes:

31 de diciembre 2014 31 de diciembre de 2013

Terrenos 363.201 453.433
Construcciones 468.475 598.241
Total B831.676 1.051.674

La Sociedad estd realizando una revision del porfolio inmobiliario de! Grupo con objeto de determinar con mayor
informacién de mercado el valor razonable de sus inversiones inmobiliarias de cara al futuro. Como resultado de la
primera evaluacion se ha determinado un ajuste por deterioro en inversiones inmobiliarias que asciende a 6.243 miles
de euros y se han ajustado los valores razonables de estos activos. En este sentido, la Direccién del Grupo no estima
que existan deterioros significativos distintos al reconocido en el ejercicio 2014,

El célculo del valor razonable de nivel 3 se ha obtenide mediante calculos internos basados en descuentos de flujos de
efectivo de manera individualizada para cada activo. Las principales hipdtesis utilizadas son las siguientes;

30 de septiembre 2014 31 de diciembre 2013
Tasa de crecimiento 2,00% 2,00%
Tasa de descuento después de impuesto 6,14% 6,14%

Dicha tasa de descuento es después de impuestos y refleja riesgos especificos en atencidn a las caracteristicas del
negocio inmobiliario. En la determinacién del valor razonable de las inversiones inmobiliarias la Direccién ha realizado
el andlisis contrato a contrato; para los contratos en vigor se han utilizado las rentas establecidas en los contratos
suponiendo que los contratos se cumplirdn en los plazos fijados; los flujos se han estimado para diez afios y una renta
perpetua a partir del afio once. Para los activos en proceso de licitacién sélo se han incorporado aquellos activos sobre
los que no existen dudas al respecto de su futura contratacion y generacién de flujo de caja. En el calculo de los flujos
de caja se han utilizado las rentas minimas garantizadas anuales (en el caso de las licitaciones) o las rentas previstas
segun condiciones de mercado.

9 Inversiones en asociadas
El detalle y movimiento a 2014 y 2013 del epigrafe es el siguiente (en miles de euros):

2014
Diferencias
Valor inicial de la . SDPOREANON o de Valor final de
P Altas/Bajas resultados L . QOtros iy =
participacién eiercicios recibidos  conversién la participacién
! (Nota 18.b)
RAESA (*) 596 . - - - (596) =
SACSA 3.422 . 1.881 {1.392) (356) 3.555
AMP 49.667 (1.369} 7.004 (7.373) 452  21.306 69.687
AEROCALI {**} 2.602 1.268 2.831 {1.538) {753) 4.410
LUTON {***} 44.529 {44.577) - . 48
Total 100.816 (44.678) 11.716 {10.303) (609)  20.710 77.652

(*) Sociedad en proceso de liquidacion, se espera que el mismo se culmine en el corto plazo y por lo tanto se han reclasificado a corto plazo los 596 miles
de euros.

(**) tnversion con control conjunto (Véase Nota 2.2), a raiz de la adquisicion de acciones en esta empresa y la obtencion del 50% de participacién, el
Grupo ha evaluado tos derechos en la misma concluyendo que existe contrel conjunto ya que las decisiones son tomadas por unanimidad entre los socios.
Con esta adquisicidn no se modifican los estatutos de la sociedad, donde se definen los derechos de los socios, asimismo en el periode no se ha reatizado
ningun acuerdo entre los socios. Mo existe ningun pasivo centingente en relactdn con la participacian del Grupo en el negocio conjunto. Esta socledad
explota el Aeropuerto de Barranquilla.

{***) Se corresponde con la sociedad holding (London Luton Airport Holdings 1It Limited), tenedora de las acciones de la sociedad que explota el
aeropuerto de Luton. Esta sociedad deja de consolidarse por el método de la participacion, una vez que es adquirido el control (véase Nota 2.2), para
pasar a integrarse por el método de integracidn global. Por tanto, en el movimiento a 31 de diciembre de 2014 se incluyen como baja del valor de la
participacién puesta en equivalencia la aportacion a resultados del ejercicio hasta la adquisicion de control, las diferencias de canversién hasta esa fecha
transferidas a resultados, asi como otros movimientos que se reconacian en el movimiento de inversiones asociadas de los estados financieros
consolidados a 30 de septiembre de 2014,
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2013

. Diferencias

LLellianlel g S Dividendos de Valor final de la
la Altas resultados R Otros R .

c . E—— recibidos  conversion participacion

participacién ejercicios {Nota 18.b)
RAESA (*) 1.135 - (539) - 596
SACSA 3.127 - 2.203 (1.362) {546) = 3.422
AMP 51.753 4,753 {2.854) (3.985) 49.667
ACSA (**) - - - - - - -
AEROCALI 2.428 1678 {1.227) {277} 2.602
LUTON - 47.287 (3.377) = (49) 668 44 529
Total 58.443 47.287 4.718 (5.443) {4.857) 668 100.816

(*) Sociedad en proceso de liquidacion, se espera que el mismo se culmine en el corto plazo y por lo tanto se han reclasificado a corto plazo los 596 miles
de euros.

{**}{ El 28 de febrero de 2012 terminé la concesidn de explotacién del Aeropuerta de Barranquilla que tenia Aeropuertos del Caribe, S.A [ACSA).

Durante el ejercicio 2014 la inversion en AMP se ha ajustado en 21.303 miles de euros por homogeneizacion,
registrandose en la deuda con la Sociedad uitima y en ganancias acumuladas 2.131 miles de euros (Véase Nota 17).
Teniendo en cuenta el impacto fiscal diferido, estos ajustes supusieron un impacto neto en la valoracion de los activos
aportados a través de la Aportacién no dineraria descrita en la Nota 1 de 16.486 miles de euros, lo que, en aplicacion
del mecanismo de ajuste explicado en dicha nota, motivé un aumento por dicha cantidad en el préstamo con ENAIRE.

La informacion auditada expresada bajo NIIF relativa a las empresas asociadas a fecha 31 de diciembre 2014 y 2013
valoradas en euros al tipo de cambio correspondientes de cada uno de los ejercicios es el siguiente:

Pais de Beneficio/
Nombre constitucion Activos Pasivos Ingresos de (Pérdida) % de participacién
explotacién

31 diciembre 2014:

- RAESA Espafia 1.514 1 0 295 48,99%
- SACSA Colombia 25.592 16.211 26.860 4.963 37,89%
- AMP México 217.084 14.381 11.010 21.015 33,33%
- AEROCALI Colombia 18.453 9.632 30.711 6.376 50,00%
31 diciembre 2013:

- RAESA Espafia 1.877 659 20.834 {1.101) 48,99%
-SACSA Colombia 21.454 12.424 25.510 5.813 37,89%
- AMP México 160.486 26.842 10.355 14.263 33,33%
- AEROCALI Colombia 16.465 8.658 28.900 5.034 33,34%
-LUTON (*} Reino Unido 661.482 550.158 10.584 {8.443) 40,00%

{*) Se corresponde con la sociedad holding tenedora de las acciones de la sociedad que explota el aercpuerto de Luton; el resultado del periodo
comprendido entre Ja fecha de adquisicién y el 31 de diciembre de 2013 incluye costes de financiacidn y adquisicion.



El detalle de activos, pasivos, ingresos y resultados expresados en
miles de euros de la principal empresa asociada {AMP) es el

siguiente:

31 de diciembre de

2014 2013
Activo no corriente 207.054 158.293
Activo corriente 10.030 11.193
Pasivo no corriente 3.510 17.425
Pasivo corriente 10.871 9.418
Ingresos ordinarios 11.010 10.355
Resultado del ejercicio de {as actividades continuadas 21.015 14.263
Resultado después de impuestos de las actividades interrumpidas - B
Otro resultado global - -
Resultado global total 21.015 14.263

10 {a) Instrumentos financieros por categoria

31 de diciembre de 2014

Préstamos y Derivados Disponibles para la
partiiasia e venta Total
cobrar cobertura
Activos en balance
Activos financieros disponibles para la venta {Nota 11) 2 4.823 4.823
Otros activos financieros 98.817 2 98.817
Clientes y otras cuentas a cobrar (excluyendo pagos 459.641 459.641
anticipados y activos no financieros) (Nota 13)
Efectivo y equivalentes al efectivo (Nota 15) 290.305 290.305
Total 848.763 - 4.823 853.586
31 de diciembre de 2014
Pasivos a valor
razonable con Otros pasivos
cambios en Derivados de financieros a
resultados cobertura  coste amortizado Total
Pasivos en balance
Deuda financiera (excluidos los pasivos por
arrendamiento financiera) {Nota 20) 10.994.023 10.994.023
Pasivos por arrendamienta financiero (Nota 20} 29.638 29.638
Instrumentos financieros derivados (nota 12} 10.589 10.989
Proveedores y otras cuentas a pagar (excluyendo
pasivos no financieros) (Nota 19) 291.302 291.302
Total 10.989 11.314.963 11.325.952
31 de diciembre de 2013
Prést‘amos Y Derivados de Disponibles para
partidas a cobertura la venta Total
cobrar
Activos en balance
Activos financieros disponibles para la venta (Nota 11) 4.908 4.908
Otros activos financieros 1.822 : 1.822
Clientes y otras cuentas a cobrar (excluyendo pagos
anticipados y activos no financieros) (Nota 13) b33023 639.024
Efectivo y equivalentes al efective (Nota 15} 12.377 - 0 12377
Total 653.223 - 4.908 658.131
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31 de diciembre de 2013

Pasivos a valor

razonable con Otros pasivos
cambios en Derivados de financieros a
resultados cobertura coste amortizado Total
Pasivos en balance
Deuda financiera {excluidos Yos pasivos por
arrendamiento financiero) (Nota 20) SENz 208 RLaz2 228
Pasivos por arrendamiento financiero (Nota 20) - 1633 1.633
Instrumentas financieros derivados {nota 12} 3 9.306 = 9.306
Proveedores y otras cuentas a pagar {excluyendo
. . . - - 356.996 356.996
pasivas no financieros) (Nota 19)
Total - 9.306 11.830.857  11.840.163

10{b) Calidad crediticia de los activos financieros

La calidad crediticia de los activos financieros que todavia no han vencido y que tampoco han sufrido pérdidas por
deterioro se pueden evaluar en funcién de la calificacion crediticia (“rating”) otorgada por organismos externos al
Grupo o bien a través del indice histdrico de créditos fallidos:

(En millones de euros) 31 de diciembre de
CLIENTES 2014 2013
Clientes con calificacién crediticia externa {Fuente Reuters)

sBe 2,9 1,7
BB+ 1,6 0.5
B = 4,3

Clientes sin calificacién crediticia externa

Grupe 1 1,9 2,7
Grupo 2 268,4 268,3
Grupo 3

=  Grupo 1 - Clientes nuevos / partes vinculadas (menos de 6 meses)

®  Grupo 2 - Clientes existentes / partes vinculadas (mds de 6 meses) sin fallidos en el pasado.

*  Grupo 3 - Clientes existentes / partes vinculadas (mas de 6 meses) con algun fallido en el pasado. Todos los
impagos se recuperaron totalmente.

Ninguno de los préstamos a partes vinculadas esta vencido ni ha sufrido deterioro de valor.

11 Activos financieros disponibles para la venta

31 de diciembre de

2014 2013
A 1 de enero 4.908 57.769
Bajas ” s
Pérdida por deterioro {85) {52.861)
A 31 de diciembre 4,823 4.908

En el ejercicio 2014, Airport Concessions and Development Limited (ACDL), se encuentra sin actividad y en proceso de
liquidacion tras completar en el ejercicio 2013, y a través de su filial TBI, la venta de los aeropuertos de Cardiff, Belfast
Internacional y Stockholm Skavsta, London Luton Airport, las concesiones de terminal del aeropuerto de Orlando
Sanford y del negocio de gestidn aeroportuaria de TBI en Estados Unidos.

En el ejercicio 2013, Airport Concessions and Development Limited (ACDL), a través de su filial T8I, completé la venta de
los aeropuertos de Cardiff, Belfast Internacional y Stockholm Skavsta, London Luton Airport, las concesiones de terminal
del aeropuerto de Orlando Sanford y del negocio de gestidn aeroportuaria de TBI en Estados Unidos.

En linea con el plan de desinversiones, el 25 de octubre de 2013 los accionistas de ACDL decidieron reducir el capital



social y cancelar la prima por emisién de acciones, destinando a reservas de libre disposicion 546.941 miles de fibras. En
este sentido, en ejercicio 2013 ACDL aprobd dos dividendos por 394.400 miles de libras {472.873 miles de euros) y
81.005 miles de libras (96.406 miles de euros}, de los cuales €] Grupo ha recibide un total de 56.928 miles de euros
(2012: 1.854).E| primer dividendo por 47,3 millones de euros no genero flujo de efectivos {Nota 2.2).

En el ejercicio 2013, y a raiz de las desinversiones efectuadas por ACDL a través de TBI, ! Grupo reconocié una pérdida
por deterioro en dicha inversién que asciende a 52.861 miles de euros (Nota 30). Este deterioro se genera como

consecuencia de la disminucion del valor recuperable de la inversion como consecuencia de la desinversién mencionada
anteriormente.

Adicionalmente, en el ejercicio 2014 el Grupo recibié un dividendo de Europea Satellite Services Provider SAA (ESSP
SAS) de 250 miles de euros {2013: 250 miles de euros).

En particular, el Grupo recoge en esta categoria las participaciones minoritarias que posee en las sociedades que se
detallan a continuacién:

Fraccidn del
Capital Titular de la

Nombre y Domicilio Actividad 2014 2013 Participacién
Agencia Barcelona Regional Realizacidn de andlisis y prospecciones sobre aspectos 11,76 11,76 Aena, S.A,
Edificio Centreservei, Zona urbanisticos, territoriales y medioambientales. Proyeccion,
Franca Carrer 60, 25-27 promacion, gestion, desarrollo, direccion, asesoramiento,
Barcelona ejecucidn y explotacién de todo tipo de obras, edificaciones e

infraestructuras y sistemas urbanos en el area metropolitana.

Airport  Concessions and Gestién de actives financieros del grupe aeroportuario TBI. 10 10 Aena Desarrollc
Development Limited Internacional, S.A.
(ACDL)
10, Upper Bank St- London
-U.K
European Satellite Service Explotacidn del sistema de navegacion por satélite. 16,67 16,67 Aena Desarrollo
Provider, SAS (ESSP SAS) Internacional, S.A.

Toulose — Francia

El valor de las participaciones 31 de diciembre de 2014 y 2013 es el siguiente (en miles de euros):

Importe de la participacién

Nombre y Domicilio 2014 2013

Agencia Barcelona Regional

Edificio Centreservei, Zona Franca Carrer 60, 25-27 Barcelona 180 180

Airport Concessions and Development Limited (ACDL] 10, Upper Bank 5t-

London - U.K. 4.476 4.561

European Satellite Service Provider, SAS (ESSP SAS) Toulose — Francia 167 167
4.823 4.908

Ninguna de estas sociedades cotiza en bolsa.

Al 31 de diciembre de 2014 y 2013 no se ha podido estimar con fiabilidad su valor razonable. Por este motivo, estas
participaciones se hallan valoradas a coste, habiéndose hallado la correccion valorativa aplicable, en su caso, como la
diferencia entre el valor en libros de éstas y su valor recuperable.

Los activos financieros disponibles para la venta estan denominados en las siguientes monedas:

31 de diciembre de
2014 2013
Libras 4.476 4.561
Euros 347 347
Total 4.823 4,908

Los activos financieros disponibles para la venta incluyen los valores representativos de deuda e instrumentos de
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patrimonio de otras empresas, en las cuales el grupo no posee control ni influencia significativa en la toma de
decisiones de éstas.

12 Instrumentos financieros derivados

31 de diciembre de
2014 2013
Activos Pasivos Activos Pasivos

Permutas tipo de interés - coberturas flujos efectivo Aena,5.A - 6.808 . 9.306
Permutas tipo de interés - coberturas flujos efectivo LLAH Il 4.181 -
Permutas de tipo de interés - negociacién 3 - : ]
Total - 10.989 - 9.306
Menos parte no corriente:

Permutas de tipo de interés - coberturas flujos de efectivo . 5.817 - 323
Permutas de tipo de interés - negociacion - S > -
Parte no corriente - 5.817 - 4.323
Parte corriente - 5.172 - 4.983

El desglose de los instrumentos financieros derivados existente al 31 de diciembre de 2014 y 2013 es el que se muestra
en el cuadro anterior. De acuerdo con lo descrito en Ja nota 20 existe un contrato de financiacion entre la Entidad
Pubtica Empresarial "ENAIRE" y Aena, 5.A. por el que se transfiere la financiacion asignada a Aena, S.A, en |a aportacion
de la rama de actividad (ver Nota 1) y las obligaciones que pudieran existir en los contratos con las instituciones
financieras que financiaron a la Entidad Piblica Empresarial. Las permutas de tipo de interés desglosadas a
continuacion corresponden a los contratos originales firmados entre ENAIRE y las instituciones financieras
correspondientes, siendo el titular de la obligacion del cumplimiento de dicho contrato ENAIRE. Como consecuencia de
la firma del contrato entre Aena, 5.A. y ENAIRE, la valoracién y la contabilizacion del efecto de los contratos de permuta
de tipo de interés correspondiente a la financiacion entre ambas entidades, se ha realizado en el balance del Grupo.

€l valor razonable total de un derivado de cobertura se clasifica como un activo o pasivo no corriente si el vencimiento
restante de la partida cubierta es superior a 12 meses y como un activo o pasive corriente si el vencimiento restante de
la partida cubierta es inferior a 12 meses.

Durante los ejercicios 2014 y 2013 no se han originado pérdidas de los derivados de cobertura, siendo éstos eficaces al
100%.

Permutas de tipo de interés

- Derivados Aena, S.A.

La Entidad matriz “ENAIRE”, tiene contratados determinados instrumentos financieros de cobertura de tipos de interés,
los cuales son transferidos a Aena, S.A. para cubrir la deuda entre ambas Sociedades.

Los importes del principal nocional de dichos contratos de permuta de tipo de interés pendientes a 31 de diciembre de
2014 ascienden a 243.623 miles de euros (2013: 257.858 miles de euros}).

A 31 de diciembre de 2014, los tipos de interés fijo por permuta varian entre un 0,98% y un 2,57% (2013: 0,98% a
2,57%) v los principales tipos de interés variable son EURIBOR 3 Meses y 6 Meses.Estos préstamos y derivados de la
matriz tienen como destino la financiacidon de los aeropuertos y por tanto, la matriz imputa al Grupo los costes por
intereses y amortizaciones de los mismos. Las pérdidas y ganancias reconocidas en la reserva de cobertura del
patrimonio neto en contratos de permuta de tipo de interés a 31 de diciembre de 2014 y 2013 se irdn transfiriendo a la
cuenta de resultados de forma continua hasta que se reembolsen los préstamos bancarios. Durante el ejercicio 2014 se
han imputado a la cuenta de pérdidas y ganancias 4.922 miles de euros en concepto de pérdida por instrumentos de
cobertura {2013: 12.279 miles de euros) (véase Nota 30).

La maxima exposicién al riesgo crediticio en la fecha de balance es el valor razonable de los derivados financieros de
activo en el balance.

=W >$\V‘_““~\
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Sus principales caracteristicas son las siguientes:

Importe Fecha
Fecha de
Clasificacion Tipo Contr.atado fesha d? inicio del  Vencimiento designacidn
{Mliles contratacion deri dela
erivado
Euros) cobertura
Swap de tipo de Cobertura de fsi‘j?; 31251:;2‘?::
interés flujo de efectivo de interés variable 255.000 28-07-10  15-12-11 15-03-16 28-07-10
Swap de po de (TR Fio ol 003% contr s
interés J D P 66500 131212  13-12-12 131217 13-12-12

de interés variable

- Derivados LLAH 11

El contrato de préstamo con entidades de crédito (Nota 20) exigia que el 70% del nominal de los préstamos se cubriese
a tipo fijo. Sobre la Deuda con entidades de crédito mencionada en dicha Nota, la participada LLAH 1l ha contratado
diversos swaps de tipos de interés. Dichos swaps son de tipo de interés fijo al 1,8525% contra tipo de interés variable.
Las principales caracteristicas de los derivados de LLAHII, cuyo valor reconocido en pasive a largo plazo a 31.12.14
asciende a 4.181 miles de euros, son las siguientes:

{IPOttS Fecha de Fechalos de;e:::wn
Clasificacién Contratado . inicio del Vencimiento 8
(Mites Euros) contratacién derivado dela
cobertura

Swapidelingl CobesturaluE oo 38.334 29-11-13 27-11-13 27-11-18 29-11-13
de interés efectivo

pacagaeiiEal (Eoos Glatdeifluiide 39.612 29-11-13 271113 271118 29-1113
de interés efectivo

g abRds) [FinaM.Sobepauraldelfiujorde 39.612 29-11-13 27-11-13 77-11-18  20.11-13
de interés efectivo

pRapRog] KipoRCobet Kelde/Riolde 39.612 291113 27-11413  27-1118 291113
_de interés efectivo

SN oM e g uraldetiu ke 39.612 29-11-13 27-11-13 27-11-18  20-11-13
de interés efectivo

Instrumentos financieros de cobertura contable (tipo de cambio)

Al cierre del ejercicio 2014, no existe ningun instrumento financiero de cobertura de tipo de cambio. El Grupo designé
como cobertura contable de flujos de efectivo entre los pagos {reembolsos) del préstamo suscrito por Aena Desarrollo
Internacional en U.S. $ con el BSCH y los flujos monetarios, en délares estadounidenses (U.S. $), cobros que la Sociedad
recibe en U.5. $ por la prestacién de determinados servicios, en virtud de los diversos contrates para la gestién de los
aeropuertos mexicanos. La Sociedad ha registrado, hasta su cancelacién en octubre de 2014, los cambios de valor
razonable (por tipo de cambio de cierre} de este instrumento de cobertura contable en la cuenta “Operaciones de
cobertura” del epigrafe “Patrimonio neto” del balance al 31 de diciembre de 2014 y 2013 adjuntos, cuyo detalle es el
siguiente:

- Ejercicio 2014:

Ineficacia Registrada en | Valor Razonable
Resultados Financieros | Registrado en el

Clasificacién Vencimiento (*) en el Ejercicio 2014 "Patrimonio Neto"
{Miles de Euros) a31.12.14
{Miles de Euros)
Préstamo Aena Desarrollo Cobertura de flujos de
Internacional, $.A. USD efectivo de tipo de 08/10/2014 2
tambio
Ejercicio 2013:

Valor Razonable
Registrado en el
"Patrimonio Neto"
a31.12.13

(Miles de Euros)

Ineficatia Registrada en
Resultados Financieros
en el Ejercicio 2013
{Miles de Euros)

Clasificacién Vencimiento (*}

Préstamo Aena Desarrollo Cobertura de flujos de
Internacional, S.A. USD efectivo de tipo de 08/10/2014 9 90

cambio
E /fﬁ\\m
/



{*} El vencimiento {amonrtizaciones parciales) de este instrumento de cobertura contable coincide con el ejercicio en el cual se espera
que ocurran los flujos de efectivo cubiertos (cobros en USD] ¥ que afecten estos a la cuenta de resultados consolidada.

El Grupo ha cumplido con los requisitos para poder clasificar dicho instrumento financiero como cobertura contable. En
concreto, ban sido designados foermalmente como tales, y se ha verificado que la cobertura resulta eficaz.

Asimismo, en el ejercicio 2013 la sociedad Aena Desarrollo Internacional contratd un instrumente derivado por 30.000
miles de libras esterlinas para cubrirse de los posibles efectos de las oscilaciones en el tipo de cambio de la libra
esterlina. Este instrumento derivado se liquidé en el ejercicio 2013 y al no cumplir las condiciones para reconocerse
como instrumento financiero de cobertura se reconocieron 625 miles de euros en el resultado del ejercicio, como
ingreso.

13 Clientes y otras cuentas a cobrar
31 de diciembre de

2014 2013
Clientes por ventas y prestaciones de servicios 391.108 390.835
Menos: provisién por pérdidas por deterioro de cuentas a cobrar {126.565} (129.352)
Clientes por ventas y prestaciones de servicios - neto 264.543 261.483
Clientes partes relacionadas {nota 33) 2.803 20.403
Otras cuentas a cobrar con partes relacionadas 218.877 328.554
Deudores varios y otros activos 27.204 27.443
Personal 1.466 1.141
Otros créditos con las Administraciones Piblicas 43.636 115.356
Total 558.529 754.380
Menos parte no corriente 55.252 148.82%
Parte corriente 503.277 605.555

El valor razonable de los Clientes y otras cuentas a cobrar se aproxima a su valor en libros.

A 31 de diciembre de 2014 existen en este epigrafe 27.703 miles de € denominados en libras esterlinas. En 2013 no
existen importes significativos de los Clientes y otras cuentas a cobrar que estén denominados en moneda extranjera.

Al 31 de diciembre de 2014, las cuentas a cobrar de clientes pendientes de vencimiento y no provisionadas ascienden a
221.083 miles de euros (2013: 212.588).

Al 31 de diciembre de 2014, habia cuentas a cobrar de dientes por importe de 43.460 miles de euros {2013:48.894) que
estaban vencidas y no provisionadas, ya que corresponden a liquidaciones y facturas que se encontraban en gestion a
31 de diciembre de cada ejercicio y que ya han sido cobradas.

El andlisis de antigiiedad de estas cuentas, al cierre de cada ejercicio, es el siguiente:

31 de diciembre de

2014 2013

Hasta 3 meses 37.521 41.443
Entre 3 y 6 meses 1.674 272
Mas de 6 meses 4.265 7.179
43.460 48.894

Las cuentas comerciales a cobrar que han sufrido deterioro del valor a nivel individual corresponden basicamente a
lineas aéreas y empresas que se encuentran en concurso de acreedores. El importe total estd provisionado a cierre de
cada ejercicio. El andlisis de antigliedad de estas cuentas es el siguiente:

31 de diciembre de
2014 2013
Entre 3 y 6 meses - -
Mads de 6 meses 126.565 129.352
126.565 129,352
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El importe de la provision por deterioro de las cuentas a cobrar de clientes y de otras cuentas a cobrar es de
126.565(129.352 miles de euros a 31 de diciembre de 2013).

Los movimientos de la provisién por deterioro del valor de las cuentas a cobrar de clientes y otras cuentas a cobrar del
Grupo se presentan a continuacion:

31 de diciembre de

2014 2013
Saldo inicial 129.352 115.745
Alta combinacidn negocio LLAH ill 120 -
Provisién por deterioro del valor de cuentas a cobrar {Nota 29) 11.789 5.558
Reversion de importes no utilizados (Nota 29) {19.906) (9.981)
Otros movimientos {624) {106)
Ajuste apremio 5.834 18.136
A 31 de diciembre 126.565 129.352

La dotacidn y aplicacion de la provision de las cuentas a cobrar deterioradas se ha incluido en la linea de Otros gastos de
explotacion de la cuenta de resultados. Los importes que se cargan a la cuenta de provision se suelen dar de baja
contablemente cuando no hay ninguna expectativa de recibir efectivo adicional.

El resto de las cuentas incluidas en fas cuentas a cobrar de clientes y otras cuentas a cobrar no contienen activos que
hayan sufrido un deterioro del valor.

La maxirma exposicion al riesgo de crédito a ta fecha del balance es el importe en libros de cada clase de cuenta a cobrar
mencionado anteriormente. El Grupo no mantiene ninguna garantia como seguro de cobro.

E) epigrafe de Otros créditos con las Administraciones Publicas recoge al 31 de diciembre de 2014 un importe de 27.226
miles de euros relacionado con cuentas a cobrar por subvenciones FEDER concedidas a la Sociedad {2013: 81.010). El
resto del epigrafe recoge a 31 de diciembre de 2014 y 2013 saldos deudores en concepto de impuestos indirectos.

El 4 de abril de 2013 la sociedad Aena, S.A. recibié una comunicacidn de la Direccion General Politica Regional y Urbana
de la Comunidad Europea informando la interrupciéon de los pagos hasta que se implementen las medidas correctivas
en el Programa Operativo FEDER de Galicia (2007 — 2013). El 13 de diciembre de 2013 la Intervencién General de la
Administracion del Estado (Oficina Nacional de Auditoria) emitid su dictamen favorable y lo remitié a la Comisién
Europea. En el ejercicio 2014 Aena ha cobrado 78.950 miles de euros por Subvencicnes FEDER.

En el epigrafe de Otras cuentas a cobrar con partes relacionadas se recoge, principalmente, el crédito que Aena, S.A. ¥
Aena Desarrollo Internacional, S.A. mantienen con ENAIRE en concepto de bases imponibles negativas, pagos a cuenta
no compensados y otras deducciones activadas por consolidacion fiscal, originadas por la liquidacion del Impuesto de
Sociedades del periodo. A 31 de diciembre de 2014 la cuenta a cobrar por el total de estos conceptos asciende a
218.877 miles de euros. De la cantidad anterior, 59.085 miles de guros corresponden a pagos a cuenta no compensados
del ejercicio 2013, integramente cobrados en enero de 2015, 55.252 miles de euros a pagos a cuenta no compensados
del ejercicio 2014, 63,548 miles de euros a deducciones pendientes de aplicacion (vedse nota 21), 45.563 miles de euros
a bases imponibles negativas pendientes de aplicacién, asi como 1.513 miles de euros de saldos fiscales por el efecto de
la consolidacidn fiscal de Aena Desarrollo Internacional, S.A. frente a la Sociedad dltima y -6.084 miles de euros de
saldos que surgen en consolidacion contable (31 de diciembre de 2013: 61.536 miles de euros por pagos a cuenta no
compensados, 143.608 miles de euros por deducciones pendientes de aplicacion y 52.615 miles de euros por bases
imponibles negativas pendientes de aplicacion de Aena, S5.A., asi como 2.411 miles de eurosde saldos fiscales por el
efecto de la consolidacién fiscal de Aena Desarrollo Internacional, S.A. frente a la Sociedad dltima, 67.766 miles de
euros de cash pooling deudor con la Sociedad dltima, y 618 miles de euros de otros saldos gue surgen en consolidacién
contable). El Grupo ha clasificado estas cuentas a cobrar en el corto (169.709 miles de euros) y largo plazo (55.252 miles
de euros) en funcion de las previsiones de utilizacién en el impuesto de sociedades de los préximos ejercicios (31 de
diciembre de 2013: 148.825 miles de euros a largo plazo y 111.345 miles de euros a corto plazo en funcién de las
previsiones de utilizacién en el impuesto de sociedades de los proximos ejercicios).

El epigrafe de Deudores varios recoge principalmente pericdificaciones por gastos anticipados, asi como imposiciones y
depdsitos con un vencimiento inferior a doce meses pero superior a tres meses.



14 Existencias

31 de diciembre de

2014 2013
Materias primas y otros aprovisionamientos 7.393 4.520
Anticipos a proveedores 1.746 101
Total existencias 9.139 4.621

El saldo de materias primas y otros aprovisionamientos incluye principalmente materiales y repuestos utilizados en las
operaciones aeroportuarias. A 31 de diciembre de 2014 se han adquirido repuestos a la Sociedad dltima ENAIRE por un
importe de 2.222 miles de euros (Véase Nota 33).

15 Efectivo y eguivalentes al efectivo
31 de diciembre de

2014 2013
Caja y bancos 217.305 12.377
Depositos en entidades a corto plazo 73.000 .
Efectivo y equivalentes al efectivo 290.305 12.377

Al 31 de diciembre de 2014 y 2013 el Grupo no tiene descubiertos bancarios.
El detalle del efectivo y equivalente de efectivo en moneda distinta al Euro es el siguiente:

31 de diciembre de

2014 2013
Caja y bancos en délares estadounidenses (USD) 6 2.625
Caja y bancos en libras esterlinas {GBP) 15.901 4.908

16 Capital social y prima de emision

Las variaciones en el nimero de accicnes y en el importe de Capital Social y Prima de Emision de la Sociedad durante los
ejercicios 2014 y 2013 son los siguientes:

Capital social Prima de
{milesde emision (miles Total (miles de
N2 de acciones euros) de euros) euros)
A 31 de diciembre de 2013 150.000.000 1.500.000 1.100.868 2.600.868
A 31 de diciembre de 2014 150.000.000 1.500.000 1.100.868 2.600.868

La Sociedad fue ¢reada et 31 de mayo de 2011 con un capital inicial de 61 acciones de valor nominal de 1.000 euros
cada una suscritas en su totalidad por la Entidad Pablica Empresarial Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea,
accionista unico de la Sociedad.

El 6 de junio de 2011 el accionista unico de la Sociedad adopto las siguientes decisiones:

= Reducir el valor nominal de las acciones de la Sociedad de 1.000 euros por accidn, mediante el desdoblamiento de
las 61 acciones en circulacion, en 6.100 nuevas acciones, en la proporcion de 100 acciones nuevas por cada accién
antigua, sin gue se produzca una variacion en el importe del Capital social de la Sociedad. En consecuencia, el
Capital social de la Sociedad estaba representado a esa fecha por 6.100 acciones de valor nominal de 10 euros
cada una.

= Ampliar el capital social a 1.500.000 miles de euros, a través de la emisién de 149.993.900 nuevas acciones de
valor nominal de 10 euros cada una, con los mismos derechos y obligaciones de las acciones anteriormente
existentes, Estas acciones se emiten con una Prima de emision de 1.100.868 miles de euros, por lo que el importe a
desembolsar en concepte de Capital social y Prima de emision asciende a 2.600.807 miles de euros. Dicha
ampiliacion de capital fue suscrita integramente y desembolsada por el accionista unico mediante la aportacion no
dineraria de la rama de actividad aeroportuaria descrita en la Nota 1 a estas Cuentas anuales consolidadas.
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Por efecto de las anteriores decisiones, el Capital social al 31 de diciembre de 2011 estaba constituido por 150.000.000
de acciones de valor nominal de 10 euros cada una. Durante los ejercicios2014 y 2013 no se han producido variaciones
al nimero de acciones, al Capital social o a la Prima de emisién. La prima de emisién es de libre disposicion.

17 Ganancias / (pérdidas) acumuladas

Reserva legal Otras Total
reservas

A 1 de enero de 2013 . {146.101) (146.101)
Beneficio del ejercicia - 596.655 556.655
Dividendos - - -
Otros movimientos - {21) {21)
A 31 de diciembre de 2013 - 450.533 450.533
Beneficio del ejercicio 58.008 420.610 478.618
Dividendos = - =
Otros movimientos - 1.079 1.079
A 31 de diciembre de 2014 58.008 872.222 930.230

A 31 de diciembre de 2014 el importe de la Reserva Legal es una Reserva indisponible. En 2013 no existian Reservas
indisponibles.

A 31 de diciembre de 2014 el epigrafe de otros movimientos recoge, principalmente, la aplicacién por adquisicién de
control de la participacién en resultados de asociadas del ejercicio 2013 correspondiente a LLAHIII por importe de 3.377

miles de euros, y el efecto en ganancias acumuladas de 1a homogeneizacion de AMP efectuada en 2014 descrita en
Nota 9 por (2.135) miles de euros.

Propuesta de distribucién de resultado

La aplicacién del resultado del ejercicio 2014 y 2013 de la Sociedad bajc Plan General de Contabilidad aprobado por el
Real Decreto 1514/2007, y propuesta por el Consejo de Administracion, es la siguiente:

Miles de Euros

2014 2013
Base de reparto:
Pérdidas y ganancias (Beneficios) 452.169 580.076
Aplicacién:
Resultados negativos de ejercicios anteriores . 164.585
Reserva Legal 45.217 58.008
Reserva Voluntaria 406.952 357.483

La Reserva Legal se debe dotar de conformidad con el articulo 274 de la Ley de Sociedades de Capital. Este articulo
exige que, en todo caso, una cifra igual al 10% del beneficio del ejercicio se destine a Reserva Legal, hasta que ésta
alcance, al menos, el 20% del capital social.

La reserva legal, mientras no supere el limite indicado, solo podra destinarse a la compensacion de pérdidas en el caso
de que no existan otras reservas disponibles para este fin.

Tras la aplicacién del Resultado del ejercicio 2013, al cierre del ejercicio 2014 la Reserva Legal asciende a 58.008 miles
de euros.

Con la propuesta de aplicacion del resultado de 2014, el importe de la Reserva Legal queda establecido en 103.225

miles de euros, un 34,44% del minimo legalmente establecido para Aena, 5.A. de 300.000 miles de euros conforme al
articulo 274 de la Ley de Sociedades de Capital antes citado.
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18 Intereses minoritarios y Otras reservas
a2} Intereses minoritarios

La composicion de los intereses minoritarios es como sigue:

Segmento Pais % Aena 2014 2013
LLAH 1l {Nota 2.2) Internacional Reino 519 62.063 -
Unido
62.063 -
El movimiento de dichos intereses minoritarios durante 2014 ha sido el siguiente;
LLAH i Total
A 31 de diciembre de 2013 3 =
Alta por combinacidn de negocic (Nota 2.2) 74.200 74.200
Distribucidn de dividendos {6.544) {6.544)
Total aportaciones y distribuciones a propietarios reconocidos en patrimonic neto 67.656 67.656
Resultado del periodo [2.921) {2.921)
QOtro resultado global del ejercicio (2.672} {2.672)
Resultade global total del ejercicieo {5.593} {5.593)
A 31 de diciemnbre de 2014 62.063 62.063
bj Otras Reservas
Nota Derivados de Gar;aén::lsa: Diferencias de  Resultados de Total
Cobertura . Conversidn asociadas
actuariales

A 1 de enero de 2013 {16.414) - {1.014) - {17.428)
Cobertura flujo de efectivo 2.976 2.976
Efecto fiscal 31 {892) = S (892)
Transferencias a la cuenta de resultados 12.279 - 12.279
Efecto fiscal 31 {3.684}) - - {3.684)
Cobertura flujo de efectivo - asociadas - = {068) {668}
Diferencias de conversién — asociadas 9 - {4.857) - (4.857)
A 31 de diclembre de 2013 {5.735) - (5.871) {663) {12.279)
Cobertura flujo de efectivo 31 {5.577) - - {5.577)
Ganancias y pérdidas actuariales 31 - (3.330) = {3.330)
Efecto fiscal 31 903 646 1.54%
Transferencias a la cuenta de resultados 4.794 - {2.199) 2.595
Efecto fiscal 31 {1.438} - - 3 {1.438}
Cobertura flujo de efectivo - asociadas # = 668 668
Diferencias de conversién - asociadas 9 {609) = {609)
Diferencias de conversién - grupo : = 3.559 3.559
A 31 de diciembre de 2014 {7-053) {2.684) {5.120} - {14.857)
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Otro resultado global, neto de impuestos

Otras
reservas Otras reservas
atribuibles a atribuibles a
{a Socledad intereses Total Otro
dominante minoritarios Resultado Global
31 de diciembre de 2014
Partidas que podrian reclasificarse posteriormente a resultados:
Cobertura de flujos de efectivo (1.318) {1.398) [2.716)
Participacidn en otro resultado global de asociadas 668 2 668
Diferencias de conversién 751 1.307 2.058
Ganancias y pérdidas actuariales (2.684) {2.581) {5.265)
Total (2.583) (2.672) {5.255)
31 de diciembre de 2013
Partidas que podrian reclasificarse posteriormente a resultados:
Cobertura de flujos de efectivo 10.679 S 10.679
Participacién en otro resultado global de asociadas (668) (668)
Diferencias de conversidn {4.857) {4.857)
Total 5.154 - 5.154
19 Proveedores y otras cuentas a pagar
31 de diciembre de
2014 2013
Proveedores 916 2.097
Acreedores varios 188.022 166.255
Acreedores partes relacionadas (Nota 33) 33.904 69.951
Proveedores de inmovilizado 40.455 91.705
Proveedores de inmovilizado partes relacionadas {Nota 33) 1.212 1.538
Personal 26.802 25.450
Seguridad Social y otros impuestos 19.219 41.733
Anticipos de clientes 78.659 47.845
389.189 446.574

En 2014 se incluyen en este epigrafe 37.234 miles de euros que originariamente se expresan en libras esterlinas. En
2013 todas las cuentas a pagar se encuentran denominadas en euros.

El valor nominal de los proveedores y otras cuentas a pagar se aproxima a su valor razonable dado que el efecto del
descuento no es significativo.

El 14 de febrero de 2013, Aena, S.A. firmo tres contratos con World Duty Free Group Espafia, S.A. para el alquiler de los
locales comerciales de las tiendas duty free y duty paid de toda la red de aeropuertos de Espafia. Estos contratos tienen
vigencia hasta el 31 de octubre de 2020 y contemplaba un anticipo por 332.442 miles de euros, el cual se compensa
periédicamente con la facturacidon. En este sentido, al 31 de diciembre de 2014 el anticipo a corto plazo asciende a
34.415 miles de euros (2013: 20.772 miles de euros), y el anticipo a largo plazo que se incluye en el epigrafe Otros
pasivos a largo plazo, asciende a 197.802 miles de euros (2013 233.043 miles de euros).

Informacién sobre los aplazamientos de pago efectuados a proveedores

El detalle de los pagos por operaciones comerciales realizadas por Aena, S.A. y por Aena Desarrollo Internacional, S.A.
durante el gjercicio, y pendiente de pago al 31 de diciembre de 2014 y 2013, en relacion con los plazos maximos legales
previstos en la Ley 15/2010 que les es de aplicacion {60 dias), es el siguiente:
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2014 2013

Miles Euros % Miles Euros %
Pagos del ejercicio dentro del plazo maximo legal 670.206 92% 821.058 84%
Resto 55.451 8% 152.101 16%
Total pagos del ejercicio 725.657 100% 973.159
Plazo Medic de Pago Excedidos {Dias) 69 7
Saldo pendiente de pago al cierre que sobrepase el plazo
maximo legal 5.374 9.573

Este saldo hace referencia a los proveedores que por su naturaleza son suministradores de bienes y servicios, de modo
que incluye los datos relativos a las partidas “Acreedores comerciales y otras cuentas a pagar” del balance.

En el ejercicio 2014 se han reducido significativamente los plazos medios de pago excedidos adaptandose, al cierre de
ejercicio, a los plazos que marca la Ley 15/2010. Los casos en que se ha producido un pago fuera del plazo maximo legal
suman sclo un 7,70% y responden, principalmente, a causas ajenas a la Sociedad: facturas no recibidas a tiempo,
certificados caducados de la AEAT, falta de certificados justificativos de la cuentas bancarias de los proveedores, etc.

20 Deuda financiera

31 de diciembre de
2014 2013

No corriente
Préstamos con ENAIRE {Nota 33) 9.456.390 10.368.664
Préstamos con entidades de crédito 281.781 1.000
Préstamos con accionistas LLAH 1l 58.976 .
Pasivos por arrendamiento financiero 27.625 1.117
Otros pasivos financieros 47.793 3,257

9.872.565 10.374.038
Corriente
Préstamos con ENAIRE (Nota 33) 1.102.009 1.025.175
Préstamos con entidades de crédito 8.955 2.701
Préstamos con accionistas LLAH K 455
Pasivos por arrendamiento financiero 2.013 516
Otros pasivos financieros 37.664 71.431

1.151.096 1.099.823

Los valores contables y los valores razonables de los recursos ajenos ne corrientes son los siguientes:

Importe en libros Valor razonable
31 de diciembre de 31 de diciembre de
2014 2013 2014 2013
Deuda financiera con el Grupo 9.456.390 10.368.664 8.870.632 9,700.022
Préstamos con entidades de crédito 281.781 1.000 281.781 1.000
Préstamos con accionistas LLAH N 58.976 E: 58.976 .
Pasivos por arrendamiento financiero 27.625 1.117 27.625 1.117
Otros pasivos financieros 47.793 3.257 47.793 3.257
Total 9.872.565 10.374.038 9.286.807 9.705.396

El valor razonable de los recursos ajenos corrientes es igual a su valor en libros, ya que el impacto de aplicar el
descuento no es significativo. Los valores razonables para la deuda con un plazo superior a un afio se basan en los flujos
de efectivo descontados a un tipo basado en el tipo de los recursos ajenos valorados a la curva cupon 0 mas un
“spread” del 1,66% (2013: la curva cupén 0 mas un “spread” del 1,66%) y estan en el Nivel 3 de la jerarquia de valor
razonable.

{a) Deuda financiera con Matriz {Nota 33)

Con motive de la aportacidn no dineraria descrita en la Nota 1, la Sociedad y ENAIRE firmaron un contrato de
financiacion por el cual las deudas correspondientes a la rama de la actividad aportada en la ampliaciéon de capital
descrita en dicha Nota 1 se traspasaban de ENAIRE a ia Sociedad Aena, S.A. En dicho contrato entre ambas partes se
reconocia la deuda inicial y las condiciones de cancelacién futuras de dicha deuda asi como el procedimiento para la



liquidacion de los intereses y repago de la deuda. También se especificaba que la titularidad ante las instituciones
financieras prestamistas le correspondia a la Entidad Publica empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea”,
aun cuando se reconociz que Aena 5.A se obligaba a satisfacer el porcentaje del saldo vivo de la Deuda del Ente Piblico
Aena imputable a la rama de actividad aeroportuaria en el momento de la aportacién de cualesquiera pagos que la
Entidad Publica empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacién Aérea” debiera satisfacer a las entidades financieras
de acuerdo con las condiciones financieras y demas términos y condiciones previstos en los Acuerdos de Financiaci6n.

En Consejo de Ministros de 11 de julio de 2014, se autoriza a la Entidad Pablica Empresarial “Aeropuertos Espafioles y

Navegacion Aérea” a iniciar los trdmites para el proceso de venta del capital social de Aena, S.A. ¥ a enajenar hasta un
49 por 100 de su capital.

En dicho marco del proceso de apertura del capital social de la Sociedad a inversores privados, y con la finalidad de
hacer compatibles con dicho proceso los acuerdos de financiacion {endeudamiento financierc a largo y corto plazo) y
acuerdos de cobertura suscritos con la totalidad de las entidades financieras, con fecha de 29 de julio de 2014, la
Entidad Publica Empresarial “ENAIRE”, Aena S.A. y las respectivas entidades financieras han acordado la novacién
maodificativa y no extintiva de los cerrespondientes acuerdos de financiacion.

El texto refundido de los nuevos acuerdos de financiacién sustituye integramente y a todos los efectos los contratos
originales y sus novaciones, con la finalidad de, entre otras modificaciones, eliminar cualquier restriccion contractual
que pueda afectar al proceso de privatizacién e incorporar a Aena S.A. como obligado solidario junto a la Entidad
Publica Empresarial “ENAIRE” bajo los distintos Contratos de Financiacidon y realizar todos aquellos ajustes a los
referidos contratos de financiacién que sean necesarios a dichos efectos.

Mediante estas novaciones, no se alteran las condiciones financieras de las operaciones de los préstamos concedidos
en su momento a la Entidad Publica Empresarial “ENAIRE” ni por tanto los reflejados en los préstamos espejo en su
momento suscrito ¢con Aena, S.A. {entre otros: amortizacién de principal, fechas de vencimiento, régimen de tipos de
intereses, plazos de amortizacidn, etc.). Las cldusulas principales que han sido objeto de modificacion se resumen a
continuacién:

e  El caracter solidario de las prestatarias, la Entidad Publica Empresarial “ENAIRE” y Aena, S.A., que se obligan
solidariamente entre si frente al banco con respecto a la obligacién de reembolsar el importe del préstamo
que hubiera sido dispuesto por cualquiera de ellos y de pagar intereses, comisiones, costes, gastos y cualquier
otro concepto adeudado por cualquiera de ellas directamente al banco en virtud de los contratos. Los bancos
reconocen expresamente que el pago que por cualguier concepto reciba efectivamente de cualquiera de las
prestatarias de conformidad con lo previsto en los contratos, tendrd plenos efectos liberatorios por dicho
concepto e importe.

e La eliminacién de las clausulas que imponian limitaciones sobre la transmision de acciones de Aena y la venta
de un porcentaje de acciones superior al 49%.

e« La obligatoriedad del cumplimiento de ciertos ratios financieros, sobre la base de los estados financieros
consolidados del Grupo Aena, que se certificarda mediante la entrega de un certificado acreditando el
cumplimiento de dichos ratios de forma semestral y anual. La definicion de los términos que se incluyen en el
calcule de dichos ratios (Deuda financiera neta, EBITDA y gastos financieros) estan establecidos en los
contratos novados.

Ratio 2013 2014 2015 2016 2017 y siguientes
Deuda Financiera Neta/EBITDA Menor o igual a: 10,00x 9,00x 8,00x 8,00x 7,00x
EBITDA / Gastos Financieros mayor o igual a: 2,50x 2,75x 3,00x 3,00x 3,00x

e En lo relativo a la posibilidad de otorgar cargas y gravamenes se establece un marco mas favorable con
respecto al que estaba previsto en los contratos de financiacion iniciales, al permitirse el otorgamiento de
ciertas garantias reales sobre activos internacionales en operaciones de financiacidn internacionales sin
recurso a Aena, S.A. ni la Entidad Publica Empresarial “ENAIRE”, frente a la prohibicidn que existia en muchos
contratos iniciales y que en muchos casos hacian dificil la expansién empresarial.

e Lla unificacién de las clausulas que restringen la disposiciéon de activos: Aena, S.A. conservard, directa o
indirectamente, la titularidad deminical de todos los activos aeroportuarios y no los enajenard ni en una sola
operacién ni en una serie de operaciones relacionadas o no, con algunas excepciones en relacion con activos
aeroportuarios situados fuera de Espaiia.
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*  Seunifican ciertas clausulas con el fin de calificar los eventos en los que los caontratos de financiacidn podrian
ser objeto de vencimiento anticipada, como consecuencia de impagos derivados de las relaciones comerciales
de Aena, S.A.

Las novaciones de los contratos de financiacion han ocasionado para Aena, S.A. el pago de unas tasas de novacion a
todas las entidades financieras, asi como gastos de los asesores legales por un importe total de 12.163 miles de euras,
del que 11.772 miles de euros se han registrado ajustando el importe en libros del pasivo.

Como consecuencia de dichas novaciones y para recoger las modificaciones en la relacién contractual por el préstamo
con la Entidad Piblica Empresarial “ENAIRE”, con fecha 29 de Julio de 2014 la Sociedad firma una novacién modificativa
no extintiva del contrato de reconocimiento de deuda con la Entidad Publica Empresarial “ENAIRE”, que viene a
modificar el contrato firmado con fecha 1 de julio de 2011 por ef que se aportaron a Aena Aeropuertos, 5.A. la totalidad
de los bienes, derechos, deudas y obligaciones de la Entidad Pablica Empresarial “Aeropuertos Espaiioles y Navegacion
Aérea” afectos al desarrollo de actividades aeroportuarias, comerciales y otros servicios estatales vinculados a la

gestion aeroportuaria, incluidos los afectos a los servicios de trénsito aéreo de aerddromo, por la cantidad de
11.672.857 miles de euros.

En virtud de dicha novacion, las Partes acuerdan modificar determinados aspectos del contrato de reconocimiento de
deuda con efectos meramente novatorios y en ningin casc extintivos, a los efectos de precisar, entre otras, i) el
importe actualizado del endeudamiento reconocido, i} la regulacién del abono por Entidad Publica Empresarial
"ENAIRE" y Aena, S.A. de los importes debidos bajo los Acuerdos de Financiacidn, iii} el ejercicio de las facultades por los
co-acreditados al amparo de dichos Acuerdos de Financiacién, iv} la obligatoriedad de cumplimiento por parte de Aena,
S.A. de los mismos ratios financieros, tal como vienen detallados en las novaciones de los acuerdos de financiacion, v} el
compromiso de constitucidn futura de prenda sobre derechos de crédito {e] importe correspondiente a un afo de
servicio de la deuda que se devengue bajo los acuerdos de financiacion) por parte de ia Sociedad a favor de la Entidad
Publica Empresarial "ENAIRE” en casa de incumplimiento de sus obligaciones bajo el Contrato de Reconocimiento de
Deuda o perdida de la mayoria del capital social de Aena por parte de la Entidad Publica Empresarial “ENAIRE”.

En el proceso de novacién de la deuda las partes convienen expresamente que, sin perjuicio de su condicién de ¢o-
deudores y responsables solidarios del cumplimiento de las obligaciones previstas en los Acuerdos de Financiacion, los
pagos que por cualquier concepto se deban hacer al amparo de dichos Acuerdos de Financiacidn, seran hechos por la
Entidad Publica Empresarial "ENAIRE” y por tanto se mantiene la relacidn contractual entre Aena, S.A. vy la Entidad
Pdblica Empresarial “ENAJRE” a través del Contrato de Reconocimiento de deuda.

Sin perjuicio de la responsabilidad solidaria y principal que Aena, 5.A. y la Entidad Pablica Empresarial “ENAIRE” asumen
frente a las entidades financieras bajo los Acuerdos de la Financiacion, los pagos hechos por Aena, S.A. reducirdn
proporcionalmente, frente a la Entidad Publica Empresarial “ENAIRE”, sus obligaciones de pago derivadas de la
aportacién.

En todo caso, el impago por Aena, S.A. de sus obligaciones derivadas del Contrato de reconocimiento de deuda, no
liberard a la Entidad Publica Empresarial “ENAIRE” de cumplir con sus compromisos de pago en virtud de lo previsto en
las Acuerdos de Financiacion,

Por todo ello, las modificaciones acordadas en los contratos de financiacién con las entidades bancarias y con la Entidad
Piblica Empresarial “ENAIRE” no modifican el tratamiento contable de la deuda financiera de la Sociedad con la
Sociedad dltima ia Entidad Publica Empresarial “ENAIRE”.

Los acuerdos de financiacidn incluyen las siguientes causas de vencimiento anticipado tasadas en términos ordinarios
de mercado:

a) Incumplimiento de cualquiera de las obligaciones de pago derivadas de cada uno de los acuerdos de financiacién.

b} Incumplimiento de obligaciones de pago derivadas de otros contratos de financiacién.

¢) El incumplimiento de cualquier obligacién de pago derivada de relaciones comerciales habituales en el trifico
ordinario de Aena, salvo que ésta se haya opuesto judicial ¢ extrajudicialmente a la correspondiente reclamacion
de pago derivada de dicho incumplimiento y/o haya interpuesto, o vaya a interponer los correspondientes
acciones procesales a los que Aena esté amparada en derecho, sin que haya recaido sentencia condenatoria al
pago en su contra.

d) Embargos generalizados de bienes de Aena y/o ENAIRE.

e} La constitucion por parte de ENAIRE y/o por las Sociedades, entes y entidades del grupo ENAIRE {con excepcion de
Aena y las Sociedades de su grupo, que se rigen por la limitacidn indicada en el punto siguiente) de cualquier
dereche real, carga, gravamen o privilegic sobre cualquiera de los activos o derechos, presentes o futuros.
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f)  La constitucién por Aena y/o las Sociedades de su grupo de cualquier derecho real, carga, gravamen o privilegio
sobre cualquiera de los activos o derechos existentes en su balance, con excepcion de cualquier derecho real,
carga, gravamen o privilegio constituido sobre activos situados fuera de Espafia (incluidas en dicha excepcién, las
acciones o participaciones de Sociedades domiciliadas en Espafia siempre que la totalidad de sus activos
operativos estuvieran situados fuera de Espafia) exclusivamente, en garantia de financiaciones u otras obligaciones
sin recurso a Aena contraidas por filiales y/u otras compaiiias del grupo Aena.

g} El cambio en la ponderacién de riesgo de ENAIRE o de los préstamos o créditos concedidos por medio de los
acuerdos de financiacion.

Unicamente el acaecimiento de dichas causas de vencimiento anticipado, facultaria eventualmente a las entidades
financieras, de acuerdo con los términos y condiciones especificas de sus respetivos acuerdos, a la declaracion de
vencimiento anticipado de sus respectivos acuerdos de financiacién. Todo ello, sin perjuicio de la necesidad de
concurrencia de buena fe y de caracter esencial de la causa esgrimida.

En caso de incumplimiento por parte de Aena de sus obligaciones bajo el Contrato de Reconocimiento de Deuda:

Aena se compromete a la constitucion futura de un contrato de prenda de primer rango sobre ciertos
derechos de crédito {el importe correspondiente a un afio de servicio de la deuda que se devengue bajo los
acuerdos de financiacion) en favor de ENAIRE {esta obligacion también surge en caso de pérdida de control
de Aena por parte de ENAIRE);

Los importes impagados por Aena devengaran intereses de demora.

En el caso de que ENAIRE hubiese tenide que abonar cualquier cantidad a las entidades financieras que
conforme al Contrato de Reconocimiento de Deuda hubiese debido pagar Aena, ENAIRE se subrogard en
los derechos y garantias del acreedor frente a Aena y la deuda reconocida en el Contrato de
Reconccimiento de Deuda se incrementara autométicamente en el importe satisfecho por ENAIRE.

Asimismo, en el caso de que como consecuencia del incumplimiento de una obligacion por parte de Aena
bajo los contratos de financiacion, se produjera el vencimiento anticipado de unc o varios contratos de
financiacion y la reclamacién de pago efectivo de cualesquiera importes, Aena debera satisfacer a ENAIRE
una penalidad equivalente al 3% del principal total vencido del respectivo contrato de financiacion
incumplido. Esta previsidon también aplicaria para el supuesto de que la parte incumplidora hubiese sido
ENAIRE, en cuyo caso, ésta seria la que deberia satisfacer la mencionada penalidad a Aena.

El desglose de Ya deuda financiera total con las entidades financieras en la que ENAIRE y Aena, S.A. son co-acreditadas a
31 de diciembre de 2014 (“Deuda financiera en la que la Sociedad figura como acreedor solidario con ENAIRE”, en
adelante “Deuda con ENAIRE"}, es el siguiente {en miles de euros):

Entidades Financieras Importe

BEI 5.129.729
1CO 2.565.000
DEPFA 1.283.333
FMS 933.333
BBVA 252.567
LA CAIXA 153.600
SABADELL 140.000
BANKINTER 104.000
DEXIA SABADELL 93.750
BANKIA 73.800
KFW 66.667
POPULAR 64.633
SANTANDER 36.000
SOCIETE GENERAL 34.200
UNICAIA 16.667
BARCLAYS 12.500
TARGO BANK 6.667
TOTAL Co-acreditada 10.966.446

De los 10.966.446 miles de euros anteriores, Aena S.A adeuda a la Entidad Publica “ENAIRE” la deuda derivada de la
aportacion de la actividad aeroportuaria, que al 31 de diciembre de 2014 asciende a un importe de 10.524.038 miles de
euros (ver Nota 33).
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{b} Préstamos con entidades de crédito v Préstamos con accionistas LLAH 1if

Estos préstamos corresponden a la sociedades dependientes, Aena Desarrollo Internacional, S.A. y LLAHIIL.

En el ejercicio 2014, el total de Deudas con Entidades de crédito asciende a 290.736 miles de euros (289.735 miles de
euros pertencientes a LLAH Hl), y 1.001 miles de euros a ADI), de los cuales 281.781 miles de euros son deuda no
corriente {281.114 miles de euros pertenecientes a LLAH ill y 667 miles de euros a ADI) y 8.955 miles de euros son
deuda corriente {8.521 miles de euros pertenecientes a LLAH (Il y 334 miles de euros a ADI).

En 2013 toda la Deuda con Entidades de crédito corresponde a ADI.

Los importes en libros de la deuda con entidades de crédito del Grupo estan denominados en las siguientes monedas:

31 de diciembre de
2014 2013
Miles de Eurgs (ADH) 1.001 2.510
Miles de Libras Esterlinas (LLAH I} 289.735 g
Miles de Délares estadounidense - 1.191

A su vez, el importe en libros del préstamo con accionistas de LLAH 11l estd también integramente dengminado en Libras
esterlinas (48.633 miles de libras).

A raiz del proceso de desinversion en 2013 por ACDL-TBI, anterior propietario de la sociedad concesionaria del
aeropuerto de Luton (LLAOL) (ver nota 2.2) , Aena Desarrollo Internacional, S.A., siguiendo su nueva estrategia de
desarrollo internacional, adquiri¢ LLAOL junto con Aerofi, SaRL {“Aerofi”), empresa filial de Ardian (antes AXA Private
Equity). Asi, el 27 de noviembre de 2013 se formalizé la compra por un precio de 394,4 millones de libras. La operacién
se instrumentd a través de la sociedad London Luton Airport Holdings 1l {*LLAHIN"}, de la que Aena Desarrollo
Internacional, 5.A. suscribid una participacidon del 40% y Aerofi adquirié el 60% restante. La aportacion de Aena
Desarrolio Internacional, S.A. por el 40% de LLAHIII ascendid a 39,4 millones de libras, que financié mediante dividendos
procedentes de la venta de participaciones minoritarias en aeropuertos internacionales, sin necesidad por tanto de
aportar fondos adicionales por parte de Aena. El resto de la operacion, que no fue cubierto con “equity”, se financié a
través de (i) un préstamo de accionistas por importe de 94,7 millones de libras, aportado en su totalidad por Aerofi; y
{ii) una financiacion bancaria por importe de 220 millones de libras, sin recurso a los accionistas de la sociedad.

Por tanto, dicha deuda no afecta a los covenants establecidos en los contratos de la financiacion bancaria de Aena, S.A.
{ver Nota 3.1}.

Con relacién a la financiacion bancaria de 220 millones de libras indicada anteriormente para la adquisicion, fue
instrumentada a través de un préstamo “bullet” a 5 afios con vencimiento el 27 de noviembre del 2018 otorgado por
seis entidades cada una de ellas con el mismo imponrte financiado de 36,6 millones de libras. Dicha financiacion se
realizd a tipo interés variable referenciado a LIBOR mas diferencial y se otorgd como (inica garantia las acciones y los
activos de LLAHI de LLAGL y LLAOL. Adicionalmente se establecieron los siguientes covenants financieros vinculados a
ratios de deuda neta / ebitda y cash flow/ gasto financiero:

Covenants Deuda neta Cobertura de intereses
financieros JEBITDA {Cash Flow/Gasto financiero)

dic-13 8.00x 1.25x

dic-14 8.00x 1.25x

dic-15 7.50x 1.25x

dic-16 7.50x 1.30x

dic-17 7.00x 1.30x

dic-18 7.00x 1.30x
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Tales “covenants” han sido cumplidos. El incumplimiento de dichos “covenants”, en caso de no subsanarlos, dispararia
un procedimiento que podria suponer el vencimiento anticipado del préstamo.

Los bancos financiadores de la compra requirieron una estructura societaria donde tuviesen prelacién de pago frente a
los accionistas Aerofi y Aena. Por ello, la necesidad de crear la sociedad London Luton Airport Holdings § {“LLAHI") o
primera sociedad en cuanto a prelacién de pago.

LLAHI es donde estd ubicada Ja deuda bancaria de los 220 millones de libras, y por tanto es la que tiene que hacer
frente al pago del principal y de los intereses de la financiacion externa, ademas de asumir contablemente la
depreciacion del activo intangible adquirido. La depreciacién incluida en LLAHI es la correspondiente al activo intangible

o concesion del aeropuerto desde el momento de la adquisicion y dividido a prorrata durante toda la vida de la
concesion.

Después de cumplir con las obligaciones de dichos bancos financiadores y con los “covenants” al servicio de la deuda,
LLAHI aportaria los flujos para la retribucién del préstamo participativo (94,7 millones de libras) a London Luton Airport
Holdings Il {“LLAHII") para hacer frente a las devoluciones de principal e intereses del préstamo de accionistas. En caso
de tener heneficios suficientes LLAHI comenzaria a repartir dividendos a los accionistas que subirian mediante flujos
hasta London LLAHNL.

{c) Pasivos por arrendamiento financiero

Al cierre del ejercicio 2014 el Grupotenia suscritos contratos de arrendamiento financiero de un sistema automatizado
de inspeccion en vuelo (consola), de una central de cogeneracién eléctrica en el Aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid
Barajas y una plataforma de estacionamiento de aeronaves en el aeropuertc London Lluton, que se
encuentranregistrados como “inmovilizado material” del balance consolidado a 31 de diciembre de 2014.

Los importes en libros de la deuda denominada en moneda distinta del euro ascienden a:

31 de diciembre de

2014 2013

Libras Esterlinas 10.180

Los pasivos por arrendamiento estdn efectivamente asegurados dado que los derechos sobre el activo arrendado
revierten al arrendador en caso de incumplimiento.

31 de diciembre de
2014 2013
Pasivos por arrendamientos financiero brutos — pagos minimos por
arrendamiento:
- Menos de un afio 3.619 524
- Entre 1y 5 afios 15.153 1.123
~ Mds de 5 afios 20.744 .
39.516 1.647
Carga financiera futura por arrendamiento financiero {9.878) {14)
“Valor actual de los pasivos por arrendamiento financiero 29.638 1.633
El valor actual de los pasivos por arrendamiento financiero es como sigue:
31 de diciembre de
2014 2013
— Menos de un ano 2.306 516
— Entre 1y 5 afios 10.389 1117
— Mas de 5 afios 16.943 .
Total 29.638 1.633

{d) Otros pasivos financieros
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Los importes recogidos como otros pasivos financieros incluyen las fianzas recibidas de acreedores en garantia del
cumplimiento de sus obligaciones, asi como de los deudores por el arrendamiento de locales e instalaciones.

21 impuestos diferides

El andlisis de los activos y pasivos por impuestos diferidos es el siguiente:

31 de diciembre de

2014 2013
Activos por impuestos diferidos:
—Activos por impuestos diferidos a recuperar en més de 12 meses 73.356 54.678
— Activos por impuestos diferidos a recuperar en 12 meses 28.773 21.535
102.129 76.213
Pasivos por impuestos diferidos:
—Pasivos por impuestos diferidos a recuperar en mds de 12 meses 118.664 196
—Pasivos por impuestos diferidos a recuperar en 12 meses 8.742 -
127.406 196
Activos por impuesto diferido {neto) {25.277) 76.017
El movimiente bruto en la cuenta de impuestos diferidos ha sido el siguiente:
2014 20132
A 1deenero 76.017 62.051
Impuesto cargade/abonado en cuenta de resultados 36.072 998
Impuesto cargado/abonado relacionado con componentes del otro resultado global (Nota 18) 2.429 {4.577)
Alta por combinacion de negocias LLAH 11l {124.920) =
Ajuste valorativo Ley 27/2014 {15.931)
Otros 1.056 17.545
A 31 de diciembre {25.277) 76.017

Los movimientos habidos durante el ejercicio en los activos y pasivos por impuestos diferidos, sin tener en cuenta la
compensacion de saldos referidos a la misma autoridad fiscal, han sido los siguientes:

Pasivos por impuestos diferidos Amortizacion Otros Total
A 1 de enero de 2013 - 208 208
" Otros = {12} {12)
A 31 de diciembre de 2013 - 196 196
Alta por combinacion de negocios LLAH Il 126.526 - 126.526
Otros - 684 684
A 31 de diciembre de 2014 126,526 880 127.406
Pérdidas
Activos por impuestos diferidos Amortizacien  deterioro Derivados Otros Total
A1ldeenerode 2013 43.138 6.767 7.273 5.081 62.259
Cargo/{abono) en cuenta de resultados 3.399 482 - {2.883) 598
Cargo/f{abono) en otro resultado global - - {4.577) - {4.577)
Otros 2.090 (626) - 16.06% 17.533
A 31 de diciembre de 2013 48.627 6.623 2.696 18.267 76.213
Cargo/{abono) en cuenta de resultados 36.097 {2.994) - 2.969 36.072
Cargo/{abono) en otro resultado global - - 1.164 1.265 2.429
Alta por combinacidn de negocios LLAH II1 . - B 1.607 1.607
Ajustes valorativos Ley 27/2014 {13.012) {595) {185) {2.139) (15.931}
Otros - - - 1.739 1.739
A 31 de diciembre de 2014 71.712 3.034 3.675 23.708 102.129
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En el ejercicio 2014 las siguientes deducciones han sido aplicadas en la liquidacién del impuesto de Sociedades y
lasdeducciones pendientes se han reconocido en la cuenta fiscal con el accionista:

Importe imperte
pendiente importe registrado Importe
Afio de Afio al reconocido generado en Importe pendiente al
acién Vencimient 31.12.2013 en 2014 2014 aplicado 31.12.2014

2009 2014 . 5.448 (5.448)
Deducciones en 2010 2015 57.386 {57.386} -
Canarias per 2011 2016 42.744 - (16.975) 25.769
inversiones en 2012 2017 38.791 {1.012) 37.779
activos fijos 2014 2019 - 14.450 {14.450) .
Deducciones en 2006 2021 129 (129) -
Canarias por 2007 2022 126 {126) .
aportaciones 2 2008 2023 122 . (122) =
planes de 2009 2024 113 (113)
pensiones 2010 2025 66 - {66)
Deducciones 2006 2021 730 (730) B -
medioambientales 2007 2022 771 {771) -
Doble Imposicién 2011 2018 220 2 (220 -
Interna 2012 2019 28 - (28)

2008 2019 308 (308) -

2009 2020 268 (268)
Deducciones 2010 2021 312 {312} -
doble imposicién 2011 2022 350 (350) -
internacional 2012 2023 484 . (484)

2013 2024 450 (69) {381)

2014 2024 425 {425)

2006 2021 252 (252)

2007 2022 179 (179)

2008 2023 148 : {148)
Planes de 2009 2024 102 {102)
pensiones 2010 2025 58 {58)
Fomento empleo
minusvalidos 2012 2027 167 (167)

2013 2028 43 {43)
1+D+i 2012 2030 321 - (321)

2013 2031 80 {80)
Edicién libros 2012 2027 1 3 (1)

2006 2021 330 (330) - -

2007 2022 277 (277) .

2008 2023 329 - {329)

2009 2024 136 - (136}

2010 2025 a3 {43)
Formacion 2011 2026 4 {4)
profesional 2012 2027 3 - (3)

2013 2028 - 2 (2)

2011 2021 7 @ .

2012 2022 23 . (23)
Donaciones 2013 2023 21 {21)
Total 145.778 1.666 14.875 {98.771) 63.548

En lz columna “Importe reconocido en 2014” se reflejan las diferencias entre las deducciones aplicadas en el calculo del
gasto del Impuesto sobre Sociedades correspondiente al ejercicio 2013 y las efectivamente aplicadas en la liquidacion

definitiva de dicho afio presentada ante la Agencia Tributaria.

La columna “Importe registrado generado en 2014” refleja las deducciones propiamente generadas durante el ejercicio

2014,

En el ejercicio 2013 se aplicaron las siguientes deducciones en la liquidacidn del impuesto de Sociedades y las

deducciones pendientes se han reconocido en la cuenta fiscal con el accionista:
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Afic de Aflo Importe Importe Importe

Generacidn Vendcimni rece id aplicado pendient
2008 013 20.878 {20.879)
2008 2014 38,523 (38.523)
Deducciones en Canarias por inversiones en actives 2010 2015 57.386 B 57.386
fijos 2011 2016 43 744 . 42.744
2012 2017 28.791 - 38.791
2013 2018 37.011 (37.011)
2006 2021 129 . 129
Deducciones en Canarias por aportaciones a planes o7 2023 i x
HEeTiones 2008 2023 122 - 122
2009 2024 113 . 113
2010 2025 66 . 56
. . . 2006 2021 730 . 730
Deducciones medioambientales T T =1 i |
Doble Impasicion Interna ey 2013 o ' &4
2012 2019 28 28
001 2016 32 (32)
Deduecién por actividades exportadoras 2002 w17 187 (187)
2006 2021 2.524 {2.524)
2003 2014 236 {236)
2004 2015 232 {232)
2006 2017 20 (320
2007 2018 536 {536) -
. . 2008 2019 308 308
Doble Imposicion Internacional e . ) -
2010 2021 312 - 312
011 2022 150 . 350
2012 2023 484 - 434
2013 2024 450 - 450
2006 201 252 - 252
2007 2022 179 173
Planes de pensiones 2008 2023 148 148
2008 2024 103 {1) 102
2010 2025 59 {1) 58
Fomento empleo minusvilidos 2012 2027 167 167
L1+D+i 202 2030 321 - 321
Edicién libros 2012 2027 1 . 1
2001 2016 7 {7 .
2006 2021 33z 12 130
2007 2022 278 {1} 277
Formacion profesional 2003 2023 ) - 4
2009 2024 138 (2} 136
2010 2025 44 (1) 43
2011 2026 4 - q
2012 077 3 - 3
Donaciones -~ 2021 7 ’ r
2012 2022 23 - 3
Total 246,273 {100.495} 145.778
85



22 Prestaciones a los empleados

La tabla siguiente muestra donde se han incluido en las cuentas anuales los importes det Grupo por prestaciones post-
empleo:

31 de diciembre de

2014 2013
Obligaciones en balance para:
- Premios de permanencia 7.861 6.618
- Premios de jubilacién anticipada 402 .
Pfanes de pensiones de prestacion definida de LLAH 1l 32,513 -
Pasivos por prestaciones a los empleados 40.776 6.618
- Planes de pensiones de aportacion definida (Otras cuentas a pagar) 6 5
- Planes de pensicnes de prestacién definida
Total pasivos en balance 40.782 6.623
Cargos en la cuenta de resultados incluidos en el resultado de explotacién (Nota 27}
- Premios de permanencia 1.638
- Premios de jubilacidn anticipada {40) -
Planes de pensiones de aportacién definida 8 13
- Planes de pensiones de prestacion definida de LLAH 1Y) 894
2.500 13
Revalorizaciones para:
- Premios de permanencia 779
- Planes de pensiones de prestacion definida de LLAH ilt 6.563 -
- Premios de jubilacién anticipada 149 -
7.491 -

{a) Premios de permanencio

El Convenio Colectivo de Grupo de Empresas Aena (Entidad Publica Empresarial “ENAIRE” y Aena, S.A.) establece unos
premios de permanencia por los servicios efectivamente prestados durante un periodo de 25, 30 o mas afios. La
Sociedad provisiona el valor actual de la mejor estimacion posible de las obligaciones comprometidasa futuro, en base a
un calculo actuarial.

Los importes reconocidos en el balance se han determinado como sigue:

2014 2013
Valor actual de Jas obligaciones financiadas -
Valor razonable de los activas afectos al plan
Déficit de financiacién de planes -
Valor actual de las obligaciones no financiadas 7.861 6.623
Total déficit de planes de pensiones de prestacion definida 7.861 6.623
impacto del requisito de financiacion minima / limite del activo . -
Pasivo reconocido en el balance 7.861 6.623

Los premios de permanencia son planes de prestacion definida no financiados por lo que no hay activos afectos al plan
registrados.
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Valor actual de

obligacion Total
A 1 de enero de 2013 6.783 6.783
Coste por servicios corrientes C
Gasto/(ingreso) por intereses
Coste por servicios pasados y ganangcias y pérdidas en liguidaciones
Recdlculo de valoraciones:
- (Ganancias)/ Pérdidas por cambios en hipétesis actuariales
Pagos del plan:
- Pagos de prestaciones {165) {165)
A 31 de diciembre de 2013 6.618 6.618
Gasto/(Ingreso) por intereses 198 198
Coste por servicios pasados y ganancias y pérdidas en liquidaciones 661 661
859 859
Recalculo de valoraciones:
- {Ganancias)/ Pérdidas por cambios en hipotesis actuariales 779 779
779 779
Pagos del plan:
Pagos de prestaciones (395) (395)
A 31 de diciembre de 2014 7.861 7.861

El gasto contable estimado relativo a los planes de prestaciones premios de permanencia para el ejercicio finalizado el
31 de diciembre de 2014 ascienden a 707 miles de euros.

El importe de prestaciones esperadas correspondiente a los premios a desembolsar a lo largo del afio 2015 asciende a
427 miles de euros.

La duracién media ponderada de las obligaciones por prestaciones definidas es de 14,98 afios.

(b) Premios de jubilacién anticipada

El Convenio Colectivo establece que todo trabajador con edad comprendida entre los 60 y los 64 afios que, de
conformidad con las disposiciones vigentes tenga derecho a ello podra jubilarse de forma voluntaria y anticipada y
recibird una indemnizacidn tal que, sumada a los derechos consolidados en el Plan de Pensiones, en el momento de la
extincién de su contrato, sea equivalente a cuatro mensualidades de la base de cdlcule y del complemento de
antigliedad para cada afio que le reste para cumplir los 64, o la parte proporcional correspondiente.

Durante el ejercicio 2004 tuvo lugar la exteriorizacién de los premios de jubilacion anticipada, mediante la contratacion
el 25 de marzo de 2004 de un seguro de vida con pago Unico con Mapfre Vida. El valor de los activos del plan ha sido
determinado como el valor de la provisién matemadtica de las pélizas de seguros afectadas.
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El movimiento de la obligacion para prestaciones definidas durante el afio ha sido el siguiente:

Valor actual de

obligacién icta)
A 31 de diciembre de 2013 -
Gasto/(Ingreso) por intereses 9 9
Rendimiento esperado fondos afectos (11) {11)
Coste por servicios pasados y ganancias y pérdidas en liquidaciones {38) 15
[40) 13
Recdlculo de valoraciones:
- {Ganancias)/ Pérdidas por cambios en hipétesis actuariales 149 149
149 149
Extornos (Primas})
- Extornos 292 239
Pagos del plan:
- Pagos de prestaciones 1 1
A 31 de diciembre de 2014 402 402

{c) Planes de pensiones de gportacidn definida

El Convenio Colectivo establece que todo trabajedor que acredite un minimo de 360 dias naturales de servicio
reconocido en alguna de tas entidades y/o sociedades que constituyen el Grupo Aena podré convertirse en participe de)
Plan de Pensiones de Promocién Conjunta de las Entidades del Grupo Aena. £l Plan de Pensiones cubre las
contingencias de jubilacion, incapacidad {en sus grados de permanente total, absoluta y gran invalidez) y fallecimiento,
de acuerdo con los criterios recogidos en el acta de la Comisién Negociadora del ill Convenio Colectivo de Aena, de
fecha 16 de diciembre de 2002, sobre las caracteristicas del nuevo sistema de previsién para los trabajadores del Grupo
Aena, por la que se constituye el Plan de Pensiones anteriormente resefiado, y sin perjuicio de lo previsto en el acta de
la Comisién de Control del Plan de Pensiones del Grupo Aena, de fecha 15 de febrero de 2005 y, en su caso, en otras
posteriores sobre las especificaciones que lo regulan, por las que se desarrolla y complementa la anterior.

Sin embargo, para los ejercicios 2014 y 2013, la Sociedad no ha efectuade dichas aportaciones debido a la supresion
establecida en la Ley 22/2013 de 23 de diciembre y el Real Decreto Ley 17/2012 de 27 de diciembre, respectivamente,
donde se establece que las empresas publicas empresariales no pueden realizar aportaciones a planes de pensiones de
empleado o contratos de seguro colectivo que incluyan la cobertura de la contingencia de jubilacién.

{d} Planes de pensiones de prestacidn definida Luton

Los compromisos de prestacién definida reconocidos en el balance de situacion consolidado, asi como el movimiento
del valor actual de las obligaciones y del valor razonable de ios activos del plan es el siguiente:



Valor actual de

las obligaciones Total
A 31 de diciembre de 2013 - -
Alta por combinacidn de negocios 123.442 123.442
Gastof{Ingreso} por intereses 1.257 1.257
Coste por servicios pasados y ganancias y pérdidas en liquidaciones 894 804
2.151 2.151
Recalculo de valoraciones:
- (Ganancias)/Pérdidas por cambios en hipétesis actuariales 6.563 6.563
6.563 6.563
Diferencias de canversion 230 230
Extornos/{Primas) .
Contribuciones de participantes en el Plan 238 238
Pagos del Plan
- Pagos de prestaciones {1.095) {1.095)
A 31 de diciembre de 2014 131.529 131.529
Valor razonable
de los activos del
Plan Total
A 31 de diciembre de 2013 m -
Alta por combinacion de negocios (93.731) (93.731)
Gasto/{Ingreso) por intereses {1.129) {1.129)
Rendimiento esperado fondos afectos 260 260
{869} {869}
Recilculo de valoraciones:
- (Ganancias)/Pérdidas por cambios en hipdtesis actuariales . .
Diferencias de conversion
Extornos/(Primas} . .
Aportaciones al Plan {5.501) {5.501)
Pagos del Plan
- Pagos de prestaciones 1.085 1.085
A 31 de diciembre de 2014 {99.016) (99.016)
Provisiones para pensiones y obligaciones similares 32.513 32.513
Las cantidades reconocidas en la Cuenta de Pérdidas y Ganancias son las siguientes:
Imputaciones a resultados 2014
Gasto/(Ingreso) por intereses 128
Coste por servicios pasadas y ganancias y pérdidas en liquidaciones 894
Cargo total en cuenta de pérdidas y ganancias 1.022
Las prestaciones a pagar en los préximos aflos de compromisos anteriores son las siguientes:
2014 2013
Inferior a 1 afio 2,139
De 1a2afios 2.205
De 2 a 5 afios 7.034
Mas de 5 arios 21.135
Provisiones para pensiones de prestacién definida 32.513
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Los activos del plan, expresados en porcentaje sobre el valor razonable total de los activos son los siguientes:

Activos del plan 2014
Inversiones no cotizadas 51%
Acciones Reino Unido 17%
Acciones Resto del Mundo 19%
Renta Fija en Bonos calificados de inversion 15%
Inversiones cotizadas 49%
Fondos de Inversién 44%
Efectivo 5%

La variacion reconocida en el patrimonio se corresponde con las pérdidas y ganancias actuariales que se deben,

fundamentalmente, a variaciones en:

2014 2013
Hipétesis financieras 6.346
Experiencia 217 -
A 31 de diciembre 6.563 -

23 Provisiones y contingencias
El movimiento de este epigrafe para los ejercicios 2014 y 2013 se muestra a continuacion:

Expropiaciones  Otras

. ) Plan salidas
Actuaciones e intereses de provisiones X y
desvinculacién
medipambientales Responsabilidades Impuestos demora de ]
X voluntaria Total
explotacién
Saldo a 1 de eneroc de 159.310 120.986 39.158 210.552 £.640 25.503 564.149
2014
Dotaciones 6.310 9,765 4.212 1.018.905 24.887 1.064.079
Incremento por 4.358 = 4.358
descuento
Reversiones/Excesos {29.973) (50.943}  {6.574) {5.494) : {1.230) {94.214)
Aplicaciones (8.798) (5.702) {999) (113.635) {3.727) {62) (132.923)
Traspasos - - (13.838) - - - {13.838)
A 31 de diciembre de 131.207 74.106 21.959 1.110.328 29.800 23.211 1.391.611
2014
Expropiaciones Otras Plan salidas
Actuaciones eintereses de provisionesde  desvinculacidn
medicambientales Responsabilidades iImpuestos demaora explotacion voluntaria Total
Saldo a 1 de enero de
2013 169.801 37.002 53.030 314,990 1.323 134.468 710.614
Dotaciones 1.187 86.113 5.689 4.207 8.416 - 105.612
ncremento por
descuento 4.995 : - 13.489 - 18.484
Reversiones/Excesos (5.714) (1.810)  (1.265) 5 - (5.529} {14.318)
Aplicaciones (10.959) (319) (360) (122.134) (1.099) {103.436) {238.307)
Traspasos ~ - {17.936) - - - {17.936)
A 31 de diciembre de 159.310 120.986 39.158 210.552 8.640 25.503 564.149
2013
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Anadlisis del total de provisiones:

31 de diciembre de
2014 2013
No corriente 1,124,588 252.167
Corriente 267.023 311.982
Total 1,391.611 564,149

Provisiones para actuaciones medioambientales

Dentro de este epigrafe se reconocen provisiones por 131.207 miles de euros {2013: 159.310 miles de euros)
relacionadas, principalmente, con las obligaciones previstas para llevar a cabo las cbras de aislamiento acustico e
insonorizacion de zonas residenciales para cumplir con la normativa vigente en materia de evaluacion ambiental de
proyectos y de ruidos generados por las infraestructuras aeroportuarias.

La normativa en materia de evaluacién ambiental (actualmente Ley 21/2013), exige el sometimiento a evaluacion de
impacto ambiental de determinados proyectos de Aena (en particular las ampliaciones de pista superiores a 2,100 m) y
concluyen con la formulacién por parte del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente de las
correspondientes Declaraciones de Impacto Ambiental, que dan viabilidad ambiental a la ejecucién de los proyectos, y
recogen la obligacién de llevar a cabo la elaboracién y ejecucion de Planes de Aislamiento Acustico (PAA). Para las
declaraciones de impacto ambiental publicadas hasta las fecha, han sido consideradas dichas actuaciones de
aislamiento acustico a la hora de realizar las provisiones.

En materia de ruidos, la Ley 5/2010, de 17 de marzo, por la que se modifica la Ley 48/1960, de 21 de julio, de
Navegacion Aérea, obliga a aprobar planes de accion, que incluyan las correspondientes medidas correctoras, cuando
se establezcan servidumbres acusticas que permitan superar los objetivos de calidad acustica en el exterior de las
edificaciones, los sobrevuelos, frecuencias e impactos ambientales asociados para aquellos aeropuertos gue superen
50.000 operaciones/afio.

A la fecha de realizacién de estas Cuentas Anuales consolidadas, se han aprobado por Real Decreto las servidumbres
acusticas y los correspondientes planes de accion de los Aeropuertos Adolfo Suarez Madrid-Barajas (RD 1003/2011 de
8 de julio, BOE n® 174 de 21 de julio de 2011), Barcelona-El Prat (RD 1002/2011 de 8 de julio BOE n? 174 de 21 de julio
de 2011) y Palma de Mallorca {RD 769/2012 de 27 de abril BOE n2? 119 de 18 de mayo de 2012).

En los aeropuertos en los que se han aprobado servidumbres acusticas (Adotfo Sudrez Madrid-Barajas, Barcelona-El
Prat y Palma de Mallorca), se estima en 100 viviendas {todas ellas correspondientes al aeropuerto de Palma de
Mallorca) el nimero de viviendas en los que se realizarian actuaciones de aislamiento acustico. Dichas actuaciones ya
se encuentran incluidas en las provisiones contables realizadas. En el caso de los aeropuertos Adolfo Sudrez Madrid-
Barajas y Barcelona El Prat, no se incluyen viviendas adicionales, dado que el &mbito delimitado por el escenario de la
situacion actual de jas servidumbres es menor que el abarcado por las iséfonas de sus PAAs en vigor.

Adicionalmente, a la fecha de realizacion de estas Cuentas anuales consolidadas, se encuentran en proceso de
tramitacion las servidumbres acusticas y los planes de accidn de los aeropuertos de Bilbao, Ibiza, Malaga-Costa del Sol,
Sevilla y Valencia, siendo el plazo estimado para la tramitacidn y aprobacién del Real Decreto para cada uno de ellos, de
un afio {mayoc-junic 2015), y la estimacién del incremento de viviendas a incluir en sus respectivos censos de PAAs, de
2.742 en total para el conjunto de ellos. Dichas viviendas no estan contempladas en las provisiones al no haberse
aprobado las correspondientes servidumbres acusticas. Para el resto de aeropuertos con mas de 50.000 operaciones al
afio, Gran Canaria, Tenerife Norte y Alicante-Elche, el proceso de actualizacién y aprobacion de las servidumbres
acusticas aln no se ha iniciado, estimandose que se dard cumplimiento a la Ley 5/2010 para todos estos aeropuertos en
el periodo 2014-2020.

El Grupo reconocerd contablemente las provisiones correspondientes en el momento en que surja la obligacion de
aislar viviendas, esto es, bien en el momento en que se apruebe una servidumbre y su plan de accién (mediante Real
Decreto), bien mediante la aprobacién de una nueva Declaracion de Impacto Ambiental como consecuencia de la
evaluacion ambiental de proyectos que asi lo requieran.

Hasta el ejercicio 2013, el calculo del coste unitario de aislamiento por vivienda se cifraba en 15.042 euros, coste que
se habia venido utilizando para calcular el importe pendiente de ejecutar de los PAAs en vigor. Desde principios del
ejercicio 2014 se han venido aplicando rebajas a los costes de aislamiento y, adicionalmente, se han tramitado
Acuerdos Marce para la ejecucion de actuaciones de aislamiento cuyos importes de adjudicacién son inferiores al
mencionado. Tode ello ha implicade un descenso en el importe medio del coste de aislamiento por vivienda hasta un
importe de 13.154 euros. Adicionalmente, se ha depurado el censo de viviendas con derecho a aislamiento acistico. En
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consecuencia, se ha procedido durante el ejercicio 2014, a un recalculo de la Provisién dotada por aislamiento acustico

y a la reversion correspondiente de la misma por los ahorros conseguidos en las nuevas licitaciones, poer un importe
estimado en 13,3 millones de euros.

Provisicnes para responsabilidades

Dentro de este epigrafe se recogen, principailmente, provisiones realizadas sobre la base de las mejores estimaciones de
los Directores del Grupo para hacer frente a riesgos relacionados con litigios, reclamaciones y compromisos en curso
conocidos a la fecha de cierre del periodo para los que se espera que sea probable una salida de recursos en el medio o
fargo plazo. A 31 de diciembre de 2014 y 2013 las dotaciones efectuadas por el Grupo correspondian, principalmente a
reclamaciones efectuadas por empresas contratistas. Durante el periodo enero-diciembre de 2014, las reversiones por
importe de 50.943 miles de euros corresponden principalmente a sentencias favorables al Grupo de contenciosos con
constructoras por importe de 32.459 miles de euros para las que estima que no se derivaran consecuencias econémicas
desfavorables, por lo que se ha procedido a revertir dicho importe con abono al valor del inmovilizado contra el que se
dotaron en su dia las provisiones. El resto de las reversiones (18.484 miles de euros) se ha abonado en la cuenta de
resultados, principalmente a su epigrafe “Excesc de provisiones”.

Provisiones para impuestos

Dentro de éste epigrafe se recogen principalmente aquellas provisiones dotadas en relacion con recursos presentados
por el Grupo por disconformidad con las liquidaciones recibidas por la Administracion Fiscal de ciertos tributos locales
ligados a los activos aeroportuarios y que estan pendientes de resolucién, de los que se espera una salida probable de
efectivo, cuyo importe definitivo y cuya fecha de liguidacién definitiva son inciertos a la fecha de preparacién de las
Cuentas anuales consolidadas. Los traspasos realizados en el ejercicio 2014 por importe de 13.838 miles de euros
{2013: 17.936 miles de euros) han sido registrados en proveedores y otras cuentas a pagar (epigrafe “Administraciones
Publicas”) para el abono de los mismos.

Provisiones por expropiacicnes e intereses de demora

La provision por expropiaciones e intereses de demora recoge la mejor estimacion del importe correspondiente a la
diferencia entre los justiprecios pagados en las expropiaciones de los terrenos adquiridos en las ampliaciones de los
aeropuertos y las estimaciones de los precios que el Grupotendria que pagar, considerando que fuera probable que
ciertas reclamaciones judiciales en curso sobre algunos de los justiprecios pagados tuvieran un éxitc favorable para los
reclamantes. En el importe estimado de dichas diferencias en los justiprecios el Grupoha tenido en cuenta los intereses
de demora, tomando como base de célculo el tipo de interés legal del dinero vigente en cada afo. A 31 de diciembre
de 2014 se han efectuado dotaciones que corresponden, principalmente, a procedimientos judiciales relacionados con
expropiaciones de terrenos del Aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid-Barajas. Entre estos procedimientos, cabe destacar,
principalmente, diversas sentencias en retasacion relativas a los procesos expropiatorios llevados a cabo en relacién
con la ampliacidn del aeropuerto de Adolfo Suérez Madrid- Barajas, asi como el riesgo que supone la anulacién de la
delimitacién def Dominio PUblico Hidrdulico en vigor, que faculta a los antiguos propietarios de los terrenos incluidos
dentro de esa delimitacién para reclamar el abono de la superficie en su dia adquirida a coste cero. E! conjunto de
estas sentencias y riesgos ha dado fugar durante el periodo a una dotacién por importe de 74.968 miles de euros, de
los cuales 52.910 miles de euros corresponden a diferencias de justiprecio, que han tenido como contrapartida mayor
valor de terrenos, y 22.058 miles de eurgs a intereses de demora devengados al 31 de diciembre de 2014, que han
tenido como contrapartida gasto por intereses de demora de expropiaciones (véase Nota 7). Adicionalmente, cabe
destacar, en particular, la sentencia notificada a Aena el 29 de octubre de 2014, dictada por Tribunal Superior de
Justicia de Madrid, de 1 de octubre, en el Procedimiento Ordinario 1/2011, por la que se reconoce el derecho a la
retasaciéon sobre un ndmero de fincas adquiridas en su dia para la ampliacién del aeropuerto de Madrid-Barajas. Esta
sentencia ha originado un total de dotacién a la provisién por expropiaciones e intereses de demora de expropiaciones
de 925.561 miles de euros, de los cuales 758.605 miles de euros corresponden a diferencias de justiprecio{396.400
miles de euros por el propio Procedimiento 1/2011 citado, siendo el resto del importe correspondiente a otros dos
procedimientos relacionados con el anterior: el Procedimiento 66/2011 con un importe provisionado de 351.403 miles
de euros, y el procedimiento 427/2011 con un importe de 10.802 miles de euros), que han tenido como contrapartida
mayor valor de terrenos, y 166.951 miles de euros a intereses de demora devengados a! 31 de diciembre de 2014, que
han tenido como contrapartida gasto por intereses de demora de expropiaciones {véanse Notas 6 y 30). Existen
dotaciones adicionales por importe de 18.376 miles de euros, correspondientes a otros contenciosos menores en el
Aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid-Barajas y en otros aeropuertos de Ja red. El gasto de intereses por expropiaciones
del ejercicio 2014 asciende a 191.119 miles de euros (2013: 13.776 miles de euros). {Véase Nota 30).

Otras provisiones de explotacidn

Este epigrafe recoge la provisién por bonificaciones aplicables a las prestaciones patrimoniales de aterrizaje y salida de
pasajeros, devengadas por las compaiias aéreas que operan durante determinados dias de la semana en los
aeropuertos de las Islas Canarias. Asimismo la Ley 22/2013, de 23 de diciembre, de Presupuestos Generales de! Estado



para el ejercicio 2014, establece incentivos en la prestacion patrimonial publica de salida de pasajeros por el
crecimiento de pasajeros en las rutas operadas en la red de Aena. Al 31 de diciembre de 2014 la cantidad estimada por
todos estos conceptos asciende a 29.800 miles de euros {31 de diciembre de 2013: 8.640 miles de euros).

Provisiones para plan de salidas v desvinculacién voluntaria

Dentro de este epigrafe se recoge la provisién por desvinculaciones voluntarias del personal de Aena, S.A,, derivadas
de la aprobacion en junio de 2012, por parte det Ministerio de Fomento, del plan de eficiencia agroportuaria propuesto
por Aena, S.A. para adecuar Ja oferta de servicios de ciertos aeropuertos y helipuertos a la demanda real que se
presente en cada momento.

Con el objetivo de llevar a cabo el citado plan, Aena, S.A. firmé en octubre de 2012 un acuerdo con los representantes
de los trabajadores con una serie de medidas orientadas a la flexibilidad de horario, geogrifica y funcional, asi como
condiciones de desvinculacién voluntaria para aguellos empleados que tuvieran ciertos requisitos de accesc y que
solicitaran la desvinculacién antes del 31 de diciembre de 2012. En relacién con las solicitudes recibidas, Aena, S.A.
verifice el cumplimiento, por los trabajadores que lo solicitaron, de las condiciones del plan y en enero de 2013 se
produjo la comunicacidn a dichos trabajadores de la aprobacion de su solicitud y la conformidad de ellos con el plan.
Las salidas de los trabajadores se produjeron en el periodo entre enerc de 2013 hasta ei 30 de junio de 2013, El
importe de las indemnizaciones se liquidd con cargo a la provision dotada en 2012.

El plan de desvinculaciones voluntarias se considerd una prestacidn por terminacién de empleo y el importe de Ja
provision por 134.468 miles de euros dotados en el ejercicio 2012 se estimé en base a célculos actuariales.

A 31 de diciembre de 2014, Aena, S.A. mantiene una provision por 24.211 mites de euros (2013: 25.503 miles de euros}
correspondiente a la valoracion dei coste en el que podria incurriv Aena, S.A. en relacién con su Plan de
desvinculaciones voluntarias por importe de las prestaciones de desempleo contributivas de las personas afectadas por
dicho Plan, asi come las cotizaciones a la Seguridad Social.

Pasivos contingentes

Al cierre de los ejercicios 2014 y 2013 el Grupo mantiene reclamaciones y controversias legales en su contra, en el
transcurso normal de su negocio y como consecuencia natural de ello, que la Direccidn considera obligaciones posibles

para las que nc es probable que se produzca una salida de recursos o para Jas que el importe de )a obligacién no puede
ser estimado razonablemente.

Actuaciones medioambientales

Tal y como se ha descrito en el epigrafe de Provisiones para actuaciones medioambientales, como consecuencia de las
actuaciones necesarias para dar cumplimiento a la normativa de caricter medioambiental relacionada con las distintas
obras de ampliacién y mejoras en ia red de aeropuertos, e} Grupo estd obligada a realizar una serie de inversiones
exigidas para minimizar el impacto de ruido en las viviendas afectadas por dichas obras. Al cierre de los ejercicios 2014 y
2013, el Grupo mantenia diversos procesos de reclamaciones que, en c¢aso de resolverse de forma desfavorable,
podrian dar lugar a pasivos exigibles que, al cierre de dichos ejercicios, no es posible cuantificar.

Comao consecuencia del sobrevuelo de aviones en el nicleo de poblacién denominado Ciudad Santo Domingo {Algete,
Madrid), algunos habitantes de esta zona consideran vulnerado sus derechos fundamentales debido a niveles de ruido
excesivo en sus viviendas. Estos vecinos interpusieron el recusso contencioso-administrativo 109/2004 contra Aena y el
Ministerio de Fomento reclamando Ja paralizacion en la utilizacién de la pista 18R {una de las cuatro con las gue cuenta
el Aeropuerto Adoelfc Sudrez Madrid-Barajas}. De momento, el Tribunal Supremo no ha acordado esta medida.

El 31 de enero de 2006 el Tribunal Superior de Justicia de Madrid dictéd sentencia por la que desestimaba el referido
recurso contencioso-administrativo. La sentencia fue recurrida en casacion por cinco de los recurrentes iniciales,
estimando el Tribunal Supremo parcialmente el recurso mediante Sentencia de 13 de octubre de 2008, por vulneracion
del derecho z la intimidad domiciliaria.

Posteriormente, han tenido lugar diversos pronunciamientos e incidentes de ejecucion que han sido recurridos por
ambas partes del procedimiento.

En el marco de un tercer incidente de ejecucién, el Tribunal Superior de Justicia de Madrid ha dictado un auto de fecha
2 de diciembre de 2014 (el “Auto de 2 de diciembre de 2014”), notificado a ENAIRE y a Aena, S.A. el 5 de diciembre de
2014, mediante el cual {i} declara no ejecutada la sentencia del Tribunat Supremo de 13 de octubre de 2008, dado gque
concluye que la lesién del dereche fundamental por la intensidad provocada por los sobrevuelos permanece; y {ii)
acuerda, como medida de ejecucion de Ja misma, una reduccién del ndmero de sobrevuelos de la urbanizacién Ciundad



Santo Domingo del 30%, calculado sobre el nimero de sobrevuelos existente en 2004, que ascendié a 20.730
aproximaciones a la pista 18R.

Con respecto a esta ultima medida, el TS aclara lo siguiente:

La reduccion del 30% del numero de sobrevuelos debera ser iniciada en un plazo no superior a dos meses desde la

notificacién del Auto de 2 de diciembre de 2014, debiendo informarse a la Sala de la fecha de inicio. Este plazo venceria
el 5 de febrero de 2015.

Transcurridos seis meses desde el inicio de la reduccién acordada, ENAIRE, Aena, S.A. y el Ministerio de Fomento
deberan informar a la Sala en el plazo de un mes sobre la incidencia de la medida de la situacién acustica de la

urbanizacién. En ese mismo plazo de un mes, los recurrentes podran aportar sus correspondientes alegaciones y
mediciones al respecto.

El Auto de 2 de diciembre de 2014 ha sido recurrido en reposicion ante la misma Sala del TS). Junto con la presentacion
de este recurso se ha solicitado la suspensién de la ejecucion del Aute de 2 de diciembre de 2014. Mediante Auto de
fecha 18 de diciembre de 2014, el TSJ ha accedido a la suspension interesada de modo que, en el momento presente, el
aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid-Barajas puede seguir operando en las mismas condiciones en las que lo hacia hasta la
fecha, sin que sea necesario iniciar la reduccién del ndmero de sobrevuelos que se producen sobre Ciudad Santo
Domingo hasta que los mismos sean un 30% inferiores a los existentes en el afio 2004.

En caso de que este proceso de reclamaciones se resolviera de forma desfavorable, podrian dar lugar a pasivos exigibles
que al cierre de este periodo no es posible cuantificar.

Expropiaciones

Asimismo, la Sociedad se encuentra inmersa en juicios de reclamaciones a raiz de las expropiaciones realizadas que a
los cierres de los ejercicios 2014 y 2013 no podian cuantificarse ya que estaban pendientes de resolucién judicial y que
podrian dar lugar a salidas adicionales de tesoreria en concepto de expropiaciones, aunque los administradores no
consideran probable una resolucidn contraria a los intereses del Grupo.

Actividades comerciales

Al cierre del ejercicio el Grupo mantiene controversias legales con distintas empresas hosteleras y de restauracién con
concesiones en aeropuertos de la red Aena que estan o bien pendientes de sentencia en firme o bien se encuentran en
suspenso a la espera de un posible acuerdo entre las partes.

Reclamaciones de constructoras:

Adicionalmente a lo anterior, al cierre de los ejercicios 2014 y 2013, existen reclamaciones presentadas por diversas
Sociedades de construccién frente a la Sociedad, derivadas de la ejecucidn de diversos contratos de obras realizadas en
la red de aeropuertos. La Direccién del Grupo no estima que se puedan derivar de dichas reclamaciones consecuencias
econdmicas en contra de la misma. Los administraderes no consideran probable una rescluciéon contraria a los intereses
del Grupo.

Reclamaciones a Ayuntamientos locales

Al cierre de 2014 la Sociedad mantiene controversias legales con Ayuntamientos locales por discrepancias en las
liquidaciones de tasas por concesiones comerciales por el uso privativo de bienes de dominio publico.

Aeropuerto de Reus

€l Tribunal Supremo dicté sentencia en febrero de 2010, por la que se acordaba la reversion de unas fincas en el
Aeropuerto de Reus. En estos momentos no estd valorado el importe que pueda suponer la imposibilidad de revertir las
mismas, no habiéndose producido resolucion judicial cuantificadora del importe de la reversién. En cualquier caso, la
Direccion del Grupo estima que la indemnizacién sustitutoria no seria significativa.
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Reclamacion de tarifas por las lineas aéreas

Tras el incremento de la cuantia de la Prestaciones Patrimoniales operada por la Ley de Presupuestos Generales del

Estado para 2012 las compaiias aéreas recurrieron las liquidaciones practicadas ante el TEAC (Tribunal Econémico
Administrativo Central).

Las aerolineas que operan en Espafia ampliaron su demanda contra el Estado Espafiol, ante la Comision Europea,
denunciando irregularidades en el sistema establecido por el derecho espafiol para la actualizacién de las prestaciones
a percibir por Aena, S.A,, en el ejercicio 2012. El sector aéreo pidi6 la intervencidn del érgano comunitario por el alza de
precios de 2012 y tras la subida de 2013, ademas de urgir la creacion de un érgano independiente supervisor del
transporte aéreo. En el ejercicio 2013 se cred la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia {CNMC}, que es
un drganc independiente. Hasta su puesta en funcionamiento en octubre 2013, la supervisidon de la propuesta de tarifas
2014 se atribuyd de forma temporal al Comité de Regulacion Ferroviaria y Aeroportuaria (CRFA) actuando en el ejercicio
de su labor de modo imparcial y transparente. El proceso de consultas de la propuesta de tarifas 2014 finalizé con un
acuerdo plurianual de tarifas para el periodo 2014-2018. Tras el acuerdo alcanzado con las compafiias aéreas éstas han
sugerido a sus asociadas el desistimiento de las reclamaciones producidas. En Ja actualidad han presentado
desistimientos el 76,2% de Jas compafiias. La Direccién del Grupo no estima gue se puedan derivar consecuencias
econdmicas en contra de la misma.

Contingencias laborales

Existen diversos procedimientos sobre el despido de trabajadores de contratas, iniciados en el afio 2012 y los
anteriores, que se encuentran en distintas fases de tramitacion, sin gque puedan darse por finalizados, al no haber
recaido sentencia o no ser ésta firme.

En caso de que recayeran sentencias desfavorables para el Grupo, podrian conllevar, para los trabajadores, el abono de
diferencias salariales entre lo percibido de la empresa concesionaria y lo que les hubiera correspondido percibir segtin
el Convenio Colectivo de la Sociedad {de ser superiores las retribuciones establecidas en este Convenio}; y/o el abono
de indemnizaciones por despido improcedente, si los despidos fueran declarados improcedentes, y se optara por la no
readmision.

Adicionalmente, hay otros despidos de trabajadores de la Sociedad, que, supondrian, en caso de recaer sentencia
desfavorable, readmitir a los trabajadores o abonarles la indemnizacidn correspondiente por despide improcedente, vy
en todo caso, abonarles los salarios de tramitacién correspondientes.

Asimismo, existen varios procedimientos en los que los trabajadores demandan frente a 1a extincién de su contrato por
jubilacidon forzosa. Estos procedimientos se encuentran en distintas fases de tramitacién, sin que puedan darse por
finalizados, al no haber recaido sentencias o no ser éstas firmes. En caso de sentencias desfavorables, deberia
readmitirse a los trabajadores, y abonarles los salarios dejados de percibir, hasta el momento de la readmision.

Adicionalmente, existen procedimientos de impugnacion de convocatorias (internas y externas), composicion de bolsas
de candidatos en reserva y derecho a suscribir contratos, iniciados en 2014 y en los afios anteriores, que podrian
conllevar la adjudicacién de plazas a los reclamantes o su derecho a celebrar contratos. En caso de estimar
judicialmente las demandas deberian adjudicarse las plazas a los reclamantes y abonarse los salarios o las diferencias
salariales generadas.

La Sociedad estd incursa en varios procedimientos administrativos de responsabilidad empresarial (que en algunos

casos han llegado a procedimiento judicial) en los que se establece su responsabilidad por recargo de prestaciones,
relacionados con accidentes de trabajo.

Todos estos litigios de caracter laboral se estima que no serian significativos, tanto por el importe reclamado como por
la baja probabilidad de que finalmente Aena, S.A. tenga que asumir alguna consecuencia econémica. En el andlisis de
probabilidad de éxito de las mismas, se efectua un andlisis individualizado de su contenido y argumentacion juridica, y
en base a la experiencia en litigios similares anteriores y a la jurisprudencia existente en la materia, no se valora como
probable la posibilidad de que el Grupo tenga que acometer pasivos por estos conceptos.

Otras reclamaciones por lineas aéreas

La Sociedad mantiene reclamaciones y controversias por incidentes puntuales que han generado desperfectos en
aercnaves en los aeropuertos de la red, a fecha 31 de diciembre 2014 la Direccién det Grupo dominante estima que no
serian significativos.
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Activos contingentes — Déficit de tarifa

En septiembre de 2012 [a Direccidn General de Aviacién Civil (DGAC) llevéd a cabo la supervisién de la propuesta de
actualizacion y modificacién tarifaria presentada por Aena, S.A. para el ejercicio 2013.

La supervision de la propuesta tarifaria de Aena, S.A. para 2013 aplicé, por primera vez, el nuevo marco regulatorio
derivado de la Directiva 2009/12/CE de 11 de marzo de 2009, relativa a las tasas aeroportuarias. Dicho marco estd
constituido principalmente, por un lado, por la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea (Ley 21/2003)}, en la
redaccion dada por la Ley 1/2011, de 4 de marzo, por la que se establece el Programa Estatal de Seguridad Operacional
para la Aviacién Civil y se modifica la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea y, por otro lado, por el Real Decreto
ley 11/2011, de 26 de agosto, por el que se crea la Comisidn de Regulacion Econémica Aeroportuaria, se regula su
composicion y funciones, y la Ley 3/2013, de 4 de junio, por el que se crea la Comision Nacional de los Mercados y la
Competencia (CNMC).

Como resultado de este nuevo marco regulatorio, una parte significativa de los ingresos de Aena, S.A. tienen
consideracién de prestaciones patrimoniales de caracter publico gue, en consecuencia, deben establecerse, actualizarse
y modificarse mediante una narma con rango de ley. Adicionalmente, la actualizacién o modificacion de la mayor parte
de estas prestaciones estd sometida, primero, a un procedimiento de transparencia y consulta con las asociaciones u
organizaciones de compaiiias aéreas usuarias y, segundo, a un procedimiento de supervisidén por parte de la autoridad
de supervision.

Segun el informe de Supervision schre la Propuesta de modificacién tarifaria de Aena, S.A. para 2014, emitido por el
Comité de Regulacién Ferroviaria y Aeroportuaria (CRFA) el 12 de septiembre de 2013, el déficit tarifario para 2013
queds fijado en 298 millones de euros {que se corresponde con el aprobado por Ja DGAC ajustado al indice de precios al
consumo real), los cuales, capitalizados al 7,04% para obtener su valor a 31 de diciembre de 2014, toman el valor de
318,98 millones de euros. El déficit tarifario declarado por la CNMC para 2013 en la Resolucion por la que se aprueba la
propuesta de modificacidn tarifaria de Aena, 5.A. para 2015 y se establecen las medidas que deberan adoptarse en
futuros procedimientos de consulta, asciende a 179,33 millones de euros.

Por otra parte, el CRFA en el citado Informe de Supervision sobre la Propuesta de modificacién tarifaria de Aena, S.A.
para 2014 ha verificado que la modificacion tarifaria para 2014 define un ajuste por déficit para 2014 de 286.790 miles
de euros. Dicho Informe establece iguaimente que en caso de que, una vez publicado el IPC de octubre 2013, se decida
que el incremento aplicado a las cuantias de las prestaciones sea inferior al 2,5%, el valor del déficit para 2014 deberd
actualizarse de acuerdo con el valor de los ingresos regulados esperados para 2014 en ese momento.

El Grupo considera que este tipo de activo no cumple todos los requisitos para poder ser reconocido en el balance en Ja
medida que se trata de un activo que depende de hechos futuros.

24 Subvenciones

El detalle y movimiento de este epigrafe al 31 de diciembre de 2014 y 2013 es el siguiente {en miles de euros):

Subvenciones de capital de organismos oficiales europeos 2014 2013
1 de enero 669.351 688.394
Adiciones 27.539 20.597
Imputaciones a resultados {46.730} (39.640)
31 de diciembre 650.160 669.351

Al cierre del ejercicio 2014 el Grupo entiende cumnplidas todas las condiciones necesarias para la percepcién y disfrute
de las subvenciones detalladas anteriormente,

Las subvenciones corresponden principalmente a recursos otorgados por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional
(FEDER) para el desarrollo de las infraestructuras aeroportuarias (ver Nota 13).

25 Compromisos

{a) Compromisos medicambientales

La Direccidn del Grupo, fiel a su compromiso de preservacion del medio ambiente y de la calidad de vida de su entorno,
viene acometiendo inversiones en esta drea, que permiten la minimizacidon del impacto medioambiental de sus
actuaciones y la proteccion y mejora del medio ambiente.



€l inmovilizado material al 31 de diciembre de 2014 incluye inversiones de cardcter medioambiental por importe de
529.500 miles de euros, cuya amortizacion acumulada asciende a 168.900 miles de euros (2013: inversiones de caracter

medioambiental por importe de 556.600 miles de euros, cuya amortizacion acumulada ascendia a 181.500 miles de
Quros).

Las altas de inmovilizado realizadas durante el ejercicio 2014 han ascendido a 28.488 miles de euros {2013: 21.474 miles
de euros), segun el siguiente desglose:

2014 2013
Malaga 559 583
Valencia 3.110 5.399
Menorca 70 261
Madrid/Barajas 4,364 1.073
Barcelona 742 22
Girona 274 34
Alicante 2.885 3.855
Tenerife Norte 1.931 2.342
Palma Mallorca 2.854 816
Bilbao 1.220 1.630
Santiago 15 52
Gran Canaria 1.185 958
Ibiza 1.862 1.677
Pamplona g 305
A Corufia 6.599 1.544
Resto Aeropuertos 809 923
Total 28.488 21.474

La cuenta de resultados consolidada incluye los siguientes gastos incurridos de cardcter medioambiental detallados por
conceptos (en miles de euros):

2014 2013
Reparaciones y conservacién 7.344 7.258
Servicios profesionales independientes 1.154 1.584
Otros servicios exteriores 3.326 3.209
Total 11.823 12.051

Las provisiones y contingencias de naturaleza medioambiental se detallan en la Nota 23. Los Administradores del Grupo
no esperan que se produzcan pasivos o contingencias adicionales por este concepto que pudieran ser significativos.

€n relacidn con el Plan Barajas y en funcion de lo especificado en las resoluciones de 10 de abril de 1996 de la Direccidn
General de Informacion y Evaluacion Ambiental, y de 30 de noviembre de 2001 de la Secretaria General de Medio
Ambiente, [a Sociedad estd llevando a cabo el sislamiento acustico de una serie de viviendas en el entorno del
aeropuerto de Madrid-Barajas, lo que ha supuesto al 31 de diciembre de 2014, (a insonorizacion de 12.820 viviendas
(2013: 18.213 viviendas).

Conforme a las Declaracicnes de Impacto Ambiental pertenecientes a los proyectos de ampliacién de los aeropuertos
de Alicante-Elche y Malaga-Costa del Sol, la Sociedad estd ejecutando los Planes de Aislamiento Acustico asociados a
dichas declaraciones, lo que ha supuesto que a finales del afio 2014 se hayan insonorizado 1.936 en Alicante-Elche y
810 en Malaga-Costa del Sol {2013: 1.845 viviendas en Alicante-Elche y 814 en Mélaga-Costa del Sol).

Ademas, desde el gjercicio 2007 se ha iniciado la tramitacién de expedientes de aislamiento acustico en viviendas
localizadas en el entorno de los aeropuertos de Gran Canaria, La Palma, Menorca, Palma de Mallorca, Tenerife Norte,
Valencia, Bilbao, lbiza y Pamplona, Barcelona, Sabadell, Santiago de Compostela, Vigo, La Corufia, y Melilla los cuales
continuaban en ejecucion al cierre de 2014.

Asi mismo, de acuerdo con las resoluciones de! Ministerio de Medio Ambiente por las que se formulan Declaraciones de
Impacto Ambiental, correspondientes a los aeropuertos del Grupo, se estan llevando a cabo las medidas preventivas,
correctoras y compensatorias que se indicaban en los estudios del impacto ambiental preceptivos y en las citadas
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Declaraciones de Impacto Ambiental, cumpliendo con una serie de condiciones relacionadas principalmente con la
proteccién del sistema hidrolégico e hidrogeolodgico, proteccion y conservacién de los suelos, proteccién de la calidad
del aire, proteccién acustica, proteccién de la vegetacién, fauna y habitats naturales, proteccidn del patrimonio cultural,

reposicion servicios y vias pecuarias, ubicacion de canteras, de zonas de préstamos, vertederos e instalaciones
auxiliares.

{b} Compromisos de compra de activos fijos

Las inversiones pendientes de ejecutar al 31 de diciembre de 2014 ascienden a 265,3 millones de euros
aproximadamente, (2013: 425 millones de euros), entre las que se encuentran las inversiones adjudicadas pendientes
de formalizar contractualmente y las inversiones firmes pendientes de ejecutar.

{c) Compromisos por arrendamiento operativo

La entidad dominante utiliza en régimen de arrendamiento operativo a terceros diversos activos entre los que destacan

los detallados a continuacién junto con las principales caracteristicas de los contratos correspondientes (miles de
euros):

Activo Localizacién Fecha de vencimiento Re:::;:“‘ Observaciones
Edificio Piovera™ Madrid 31/01/2018 3.313 Rema revisable anualmente en funcién de las

condicipnes del conlrato
{1) La Sociedad hasts ! 30 de abril de 2014 por este concepto tiene un acuerda de prestacion de servicios generales con ENAIRE en el que |a Aena asume l imporie total de la

renta anual, y repercute a ENAIRE las costes que le correspondan. A partir del 1 de mayo de 2014 Aena firma el contrato con la propiedad y asume el pago de la renta.

Los pagos minimos totales futures por los arrendamientos operativos no cancelables (hasta la fecha de vencimiento del
contrato} son los siguientes:

2014 2013
Menos de 1 afio 3.454 4.590
Entre 1y 5 anos 8.611 5.081
Total 12.065 9.671

{d) Cuotas minimas futuras a cobrar por arrendamiento operativo

La Sociedad Aena, S.A. cede en alquiler varias tiendas y almacenes bajo contratos no cancelables de arrendamiento
operativo. Estos contratos tienen una duracién de entre cinco y diez afios, siendo la mayor parte de los mismos
renovables a su vencimiento en condiciones de mercado.Los cobres minimos totales, para los proximos 5 afios, por los
arrendamientos operativos no cancelables son los siguientes:

2014 2013

Menos de 1 afio 511.500 426.800

Entre 1y 5 anos 1.902.800 1.985.100

Total 2.414.300 2.411.900
26 Otras (pérdidas) / ganancias - netas

2014 2013

Otras pérdidas {1.715} {5.282)

Otras ganancias 3.242 16.057

Total Otras {pérdidas)/ ganancias netas 1.527 10.775

El importe de! ejercicio 2014de Otras ganancias recoge, principalmente, incautaciones de avales, fianzas, asi como
cobros de recargos por mora y apremio; las pérdidas recogen principalmente indemnizaciones y dotaciones a
provisiones para riesgos. El de 2013 es resultado de sentencias judiciales en contra de la Sociedad por importe de 3.859
miles de euros.

El importe de Otras ganancias para el ejercicio 2013 corresponde, principalmente, a la devolucién efectuada por la
Hacienda Publica del impuesto al Valor Afadido soportade y no deducido en los ejercicios 2008 y 2009.
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27 Gastos por prestaciones a los empleados

2014 2013

Sueldos y salarios, incluidos otras indemnizaciones por despido 252.475 249,812
Plan Social de Desvinculacién Voluntaria (Nota 23) {1.230} {5.529)
Costes de Seguridad Social £81.350 75.643
Costes por pensiones (Nota 22) 902 13
Coste de los premios por jubilacién y permanencia (Nota 22) 1,598 =
Otros gastos sociales 13.416 14.399
348.511 334.338

El nimero de empleados al cierre del ejercicio por categorias y sexos de las sociedades que integran en el Grupo por
integracion global ha sido Ja siguiente:

31/12/2018" 31/12/2013"
Categoria Profesional Hombres Mujeres Total Hombres Mujeres Total
Alta Direccion 20 4 24 4 - 4
Directivos y Titulados 813 592 1.405 774 556 1.330
Coordinadores 844 294 1.138 817 289 1.106
Técnicos 2.916 1.411 4,327 2.859 1.419 4,318
Personal de apoyo 497 429 926 266 296 562
Totales 5.090 2.730 7.820 4.760 2.560 7.320

{*)En las cifras anteriores se incluys los empleados eventuales, que al cierre del ejercicic 2014 ascendid a 1.283 {2013: 739).

En cuanto a la plantilla media del ejercicio por categoria ha sido la siguiente:

Categoria Profesional 2014 2013"
Alta Direccién 22 4
Directivos y Titulados 1.381 1.408
Coordinadores 1.141 1.127
Técnicos 4.368 4.491
Personal de apoyo 944 608
Total 7.856 7.638

1*} En las cifras anteriores se incluyen los empleados eventualas, que al cierre del ejercicia 2019 ascendid a 1,347 (2013: 817),

En cuanto a los miembros del Consejo de Administracion de la Sociedad esta formado por al cierre de 2014 y a fecha de
la formulacidn de las cuentas por 9 hombres y 3 mujeres (2013: 9 hombres y 3 mujeres). En el ejercicio 2013 una parte
del personal de Alta Direccidn fue trasladado a la accionista (ver nota 34).

A 31 de diciembre de 2014 cuenta con una plantilla media de 116 empleados con discapacidad {2013: 122).



28 Otros ingresos de explotacidn

El detalle de los Otros ingresos de explotacion para los ejercicios 2014 y 2013 es el siguiente:

2014 2013
Ingresos accesorios y otros de gestidn corriente 7.522 6.576
Subvenciones de explotacion incorporadas al resultado del ejercicio 611 592
Otros ingresos de explotacién 8.133 7.168
29 Otros gastos de explotacion
El detalle de los Otros gastos de explotacidn para los ejercicios 2014 y 2013 es el siguiente;
2014 2013
Arrendamientos y canones 3.484 1.834
Reparacion y conservacion 237.891 245.812
Servicios profesionales independientes 28.519 25.886
Servicios Bancarios 1751 1.548
Relaciones Pablicas 3.836 924
Suministros 101.459 102.636
Otros servicios 132.442 145.950
Seguridad 105.321 105.992
Tributos 144.698 138.845
Pérdidas, deterioro y variacién de provisiones por operaciones comerciales (Nota 13) (8.117) 5.640
Otros gastos de gestidn corriente 9.745 21.298
Otros gastos de explotacién 761.029 796.365

Como consecuencia de la consolidacion por integracion global de LLAH (I, el epigrafe de “Otros gastos de explotacion”,
en el ejercicio 2014, recoge 17.594 miles de euros con origen en dicha participada, por el periodo transcurrido durante
dicho ejercicio desde la toma de control.

E! epigrafe de reparaciones y conservacion recoge principalmente el mantenimiento del sistema SATE (sistema
automatico tratamiento equipajes). Los suministros se corresponden con los gastos de luz, agua y teléfono,
principalmente. Los otros servicios corresponden, principalmente, a servicios de gestién de los parkings, coste por
servicio de asistencia a pasajeros con movilidad reducida, primas de seguros, servicios corporativos con la Entidad
Publica Empresarial “ENAIRE” y servicios de informacién al publico.

Los otros gastos de explotacion han disminuido en comparacion con el periodo de 2013, como consecuencia,
principalmente, de las medidas de eficiencia y operativas implantadas a lo largo de los dGitimos afios. En concreto, las
medidas mds importantes han permitido racionalizar y optimizar los costes en los siguientes servicios: mantenimiento,
filtros de seguridad, vigilancia privada, transporte de lanzaderas en Adolfo Suarez Madrid-Barajas y en Barcelona-El
Prat, informacién al publico, eficiencia energética, asistencias técnicas y en otros conceptos de gastos {comunicaciones,
material de oficina, etc.).

Adicionaimente, en dicha disminucidn también ha influido el efecto de Jas menores dotaciones a provisiones de riesgo e
insolvencias de clientes, y la reversion de parte de ellas al no ser consideradas necesarias. Durante el ejercicio de 2014
se han recuperado saldos provisionados con clientes por importe de 15.906 miles de euros y se ha dotado una provisién
de deterioro de créditos comerciales de 11.789 miles de euros (2013: 5.981 miles de euros y 5.558 miles de euros,
respectivamente, asi como el reconocimiento de pérdidas por créditos comerciales incobrables por importe de 10.063
miles de euros).
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30 Ingresos y gastos financieros

El detalle de los Gastos financieras netos para los ejercicios 2014 y 2013 es el siguiente:

2014 2013
Gastos finantieros:
Gastos financieros por deudas con terceros {195.029) {14.296)
Gastos financieros por préstamos con ENAIRE {208.212) {230.770)
Actualizacién de provisiones (Nota 23) {4.358) {5.029)
Menos: gastos financieros capitalizados en activos cualificados (Nota 6 y 7} 5.707 9.007
Total gastos financieros {405,892} {241.088)

2014 2013
Ingresos financieros:
Ingresos financieros de participaciones en instrumentos de patrimonio {(Nota 33) 250 57.178
Otros ingresos financieros 3.968 286
Total ingresos financieros 4,218 57.464

2014 2013
Otros ingresos/{gastos) financieros netos:
Diferencias de cambia netas 3,178 {281)
Deterioro de activos financieros disponibles para la venta (Nota 11} {85) {52.861)
Plusvalia por puesta a valor razonabie participacion previa 40% en LLAH I (Nota 2.2) 12.416 -
Ganancias/(Pérdidas) por derivados de tipo de interés: cobertura de flujo de efectivo {Nota 12) {4.922) {12.279}
Total otros ingresos/{gastos) financieros netos 10.587 {65.421)
Gastos financieros netos {291.087) {249.045}

Los importes mas significativos al cierre del ejercicio 2014 corresponden a los gastos financieros por la deuda con
ENAIRE.

El increrento en el epigrafe "Gastos financieros por deudas con terceros” se debe, principalmente, a que el Grupo ha
registrado en 2014 un importe de 191,119 miles de euros (en 2013 un importe de 13.776 miles de euros) en concepto
de intereses de demora relativos a contenciosos expropiatorios, cuya provision asociada se describe en fa Nota 23.
Adicionalmente, como consecuencia de la consolidacién por integracién global de LLAH Ill, dicho epigrafe, en el
ejercicio 2014, recoge 5.521 miles de euros con origen en dicha participada, por el periodo transcurrido durante dicho
ejercicio desde la toma de control.

Tambieén como consecuencia de dicha consolidacién global, en la partida de “Qtros ingresos/(gastos) financieros netos”
se recogen 12.416 miles de euros como plusvalia en la puesta a valor razonable de la participacion previa del 40%, y
2.199 miles de euros de diferencias de cambio positivas, por la aplicacién a resultados de la diferencia de conversion
existente a la fecha {ver Nota 2.2).

Los importes mas significativos al cierre del ejercicio 2013 correspondian a los intereses relacionados con Ja deuda que
e} Grupo mantenia con ENAIRE y al deterioro de activos financieros disponibles para fa venta.

Et Grupo recoge bajo el epigrafe Actualizacidn de provisiones los ajustes de caracter financiero como consecuencia de la
actualizacién de provisiones {Nota 23).

31 Impuesto sobre las ganancias
2014 2013

Impuesto corriente:
Impuesto corriente sobre el resultado del afio {215.180)

98.779
Ajustes valorativos Ley 27/2014 {19.001) -
Ajustes respecto de ejercicios anteriores 1.366 {583)
Total impuesto corriente {232.815) 98.196
Impuesto diferida {Nota 21) 36.072 998
Teotal impuesto diferido 36.072 998
impuesto sobre las ganancias (196.743) 99.194




En el importe de! gasto cosriente se han incluido las deducciones aplicadas no reconacidas previamente al ejercicio de
que se trate, Los ajustes respecto de ejercicios anteriores corresponden principalmente a la regularizacion entre la
estimacion efectuada al cierre del ejercicio y la presentacion del impueste de sociedades.

Las principales diferencias permanentes del ejercicio corresponden, fundamentalmente, a gastos no deducibles. En
cuanto a las principales diferencias temporarias del ejercicio corresponden a la diferencia entre la amortizacion fiscal y
contable, dotacién a la provisién de insolvencias y provisiones de riesgos y gastos de personal.

El tipo impositivo general del Impuesto sobre Sociedades para el ejercicio 2014 es del 30%. La Ley 27/2014, de 27 de
noviembre, del Impuesto sobre Sociedades, con entrada en vigor el 1 de enero del 2015, establece que el tipo general
de gravamen para los contribuyentes de este Impuesto sera del 28% en 2015 y del 25% a partir del 2016.

Como consecuencia de esta reduccion del tipo de gravamen general y del resto de modificaciones incorporadas por la
Ley 27/2014, de 27 de noviembre, se ha procedido a reevaluar las activos y pasivos por impuestos diferidos en funcién
de su periodo estimado de reversion, registrando los siguientes impactos:

- Un mayor gasto en el epigrafe “Gasto por impuesto sobre beneficios” de la cuenta de resultados por importe
de 19.001 miles de euros, de los cuales 15.746 miles de euros se abonan, disminuyéndolos, a activos por
diferencias temporarias {epigrafe “Activos por Impuestos diferidos” del Activo no corriente del balance de
Situacién), y el resto, 3.255 miles de euros, se abonan, disminuyéndolos, a los créditos fiscales por bases
imponibles negativa existentes frente a ENAIRE {epigrafe “Clientes y otras cuentas a cobrar+” del Activo
corriente del Balance de Situacion).

= Un cargo al epigrafe "Operaciones de cobertura” del Patrimonio neto por un importe de 185 miles de euros,
por la disminucién de “activos por impuesto diferido” relacionados con partidas previamente abonadas en
dicho epigrafe del Patrimonio neto.

El impuesto sobre el beneficio del Grupo antes de impuestos difiere del importe teérico que se habria obtenido
empleando el tipo impositivo medic ponderado aplicable a los beneficios de las sociedades consolidadas como sigue:

2014 2013
Resultado antes de impuestos 672.440 497.461
Impuesto calculado al tipo impositivo nacional aplicable {30%) (201.732) (149.238)
Efectos impositivos de:
- Resultados de asociadas netos de impuestos 3.515 1.415
- Ingresos no sujetos a impuestos 7.211 1.891
- Efecto menores tasa aplicables a LLAH Il {21,5%) {862) -
- Gastos no deducibles a efectos fiscales (1.297) {1.691)
- Plusvalia por puesta a valor razonable del 40% previo de LLAH I 4.385 -
-Ajustes valorativos Ley 27/2014 {19.001) -
- Utilizacién de bases imponibles negativas no registradas (nota 13) - 1.127
- Utilizacién de deducciones fiscales no reconocidas anteriormente (nota 13} - 100.495
- Deducciones fiscales registradas en el ejercicio con el grupo fiscal (nota 13) 14.875 145.778
- Ajuste de ejercicios anteriores {3.836) {583)
Beneficio por impuesto (196.743) 99.194

El tipo impaositivo implicito resultante antes de aplicar deducciones y activacién de deducciones y Bases Imponibles
Negativas ha sido del 30%, salvo por los resultados correspondientes a {a participada LLAH IIl, cuyo gravamen impositivo
es del 21,5% {2013: 30%).
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El cargo/abono por impuestos relacionado con los componentes de otro resultado global es como sigue:

2014 2013
Antes de Lc:_r”)/ a:’o"o Después de Antes de (‘::g"’)é Después de
impuestos hropusste impuestos impuestos .a no,ge impuestos
impuesto
Cobertura de flujos de {3.880) 1.164 {2.716) 15.256 {4.577} 10,679
efectiva
Pérdidas y ganancias (6.530) 1.265 (5.265)
actuariales
Participacion en otro - 668 - - (668)
resultado  global  de
asociadas
Otro resultado global (10.410) 2.429 {7.313) 15.256 {4.577) 10.011
Impuesto corriente
Impuesto diferido (Nota = 2.429 = - (4.577)
21)
- 2429 (7.313) 15.256 {4.577) 10.011
Otros asuntos:

En la Ley 16/2012 , de 27 de diciembre, por la que se adoptan diversas medidas tributarias dirigidas a la consolidacion
de las finanzas puablicas y al impulso de la actividad econdmica se establece la posibilidad de una actualizacion
voluntaria de valores de determinados activos {inmovilizado material e inversiones inmobiliarias) en el balance de las
empresas. El Grupo ha decidido no efectuar la actualizacidn de activos.

Segun establece la legislacion vigente, los impuestos no pueden considerarse definitivamente liquidados hasta que las
declaraciones presentadas hayan sido inspeccionadas por las autoridades fiscales o haya transcurrido el plazo de
prescripcién de cuatro afios. A 31 de diciembre de 2014, esta abierto el periodo de prescripcion comprendido entre el
31 de mayo de 2011 y el 31 de diciembre de 2014 para todos los impuestos.

La Entidad Pablica Empresarial “ENAIRE”, cabecera del grupo fiscal, tiene abierto el periodo de prescripcion de los
siguientes impuestos: Impuesto sobre Sociedades: ejercicios de 2010 a 2014; Impuesto sobre la Renta de Personas
Fisicas: ejercicios de 2011 a 2014; Impuesto sobre el Valor Afadido: ejercicios de 2011 a 2014; Impuesto General
Indirecto Canario: ejercicios de 2011 a 2014 y el Impuesto sobre la Produccion, los Servicios y la Importacion: ejercicios
de 2011 a 2014,

Los Administradores de Aena consideran que se han practicado adecuadamente las liquidaciones de los impuestos, por
lo que, aun en caso de que surgieran discrepancias en la interpretacion normativa vigente por el tratamiento fiscal
otorgado a las operaciones, los eventuales pasivos resultantes, en caso de materializarse, no afectarian de manera
significativa a Jas Cuentas anuales consolidadas adjuntas.

E1 25 de julio de 2014 se cerraron las actuaciones de comprobacién e investigacion en relacion con el Impuesto sobre el
Valor Afiadido del ejercicio 2013 que se iniciaron el 19 de marzo de 2014 en Aena, S.A., concluyéndose de manera
favorable para la entidad, y estimandose que, a cierre de 2013, la cantidad a devolver por el Estado a Aena, S.A.
ascendia a 31.648 miles de euros correspondientes a la cuota pendiente de devolucién de diciembre de 2013,
contabilizada en balance. Dicho importe ha sido cobrado integramente el 28 de agosto de 2014.

32 Resultados por accion

Los resultados basicos por accién se calculan dividiendo el Resultado del ejercicio atribuible al accionista unico de la
Sociedad entre el nimerc medio ponderado de acciones ordinarias en circulacion durante el ejercicio.

31 de diciembre 31 de diciembre

de 2014 de 2013
Resultado del ejercicio (miles de euros) 478.618 596.655
N2 medio ponderado de acciones ordinarias en circulacion 150.000.000 150.000.000
Resultados basicos por accién {euro por accién) 3,19 3,98

Los resultados por accion diluidos se calculan dividiendo el Resultado del ejercicio atribuible al accionista tnico de la
Sociedad entre el nimero medio ponderado de acciones ordinarias en circulacion durante el ejercicio teniendo en
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cuenta los efectos dilusivos inherentes a las acciones ordinarias potenciales en circulacion durante el ejercicio. A 31 de
diciembre de 2014 y 2013 no existen factores dilutivos que modifiquen el importe de los resultados basicos por accion,
por lo que Jos mismos coinciden con los resultados diluidos por accion.

33 Transacciones con partes vinculadas

El Grupo estd controlado por |a Entidad Publica Empresarial “ENAIRE”,

Todas las operaciones con vinculadas se realizan a valores de mercado. Adicionalmente, los precios de transferencia se
encuentran adecuadamente soportados, por lo que los Administradores del Grupo consideran que no existen riesgos
significativos por este aspecto de los que puedan derivarse pasivos de consideracién en el futuro.

A continuacién se indican las transacciones realizadas con partes vinculadas:

{a) Venta de bienes vy prestacion de servicios

2014 2013
Prestacion de servicios:
—~ Sociedad dltima 5.436 14.030
— Empresas asociadas 4,393 9.520
— Empresas vinculadas 16 159
Total 9.845 23.709
Compra de bienes y servicios

2014 2013

Servicios recibidos:
= Sociedad ultima 157.757 205.526
— Empresas asociadas - 352
— Empresas vinculadas 12.044 8.512
Total 169.801 214.390
Adquisicién de bienes {inmovilizado)
- Empresas vinculadas 5.765 8.029
Total 5.765 8.029
Adquisician de repuestos (existencias)
— Sociedad (ltima {Véase Nota 14) 2.222 8.029
Total 2,222 8.029

Por Ley 9/2010, de 14 de abril (Disposicién Adicional quinta), los costes de los servicios de transito aéreo de aerddromo
se integran en la cuantia de Ia Tasa de Aterrizaje facturada por Aena ,S.A. a las Compaiiias Aéreas.

A tal efecto, la fey 1/2011 configura como prestacion patrimonial de caracter publico los servicios de trinsito aéreo de
aerddromo que facilite el gestor aeroportuario. Los importes facturados por dicha prestacion ascendieron en 2014 a
191.176 miles de euros (2013: 182.980 miles de euros).

Se ha formalizado el oportuno Acuerdo de prestacidn de servicios entre el gestor aeroportuario y el proveedor de
servicios de transito aéreo para determinar la correspondiente contraprestacion a abonar por dichos servicios. El coste
de dichos servicios se contabiliza ene el epigrafe “Aprovisicnamientos” de la cuenta de pérdidas y ganancias
consolidada adjunta.



{b) Ingresos por participacidn en empresas vinculadas

2014 2013
— Empresas vinculadas (Nota 30} 250 57.178
Total 250 57.178
{c) Remuneracion del personal clave de la direccion
Ver Nota 34 Otra Informacion.
{d} Soldos al cierre derivados de lg venta y compra de bienes y servicios

2014 2013

Cuentas a cobrar a partes vinculadas (Nota 13):
—Asociadas 2.034 1.793
—Sociedad dltima 769 18.610
Total cuentas a cobrar de partes vinculadas 2.803 20.403
Cuentas a pagar a partes vinculadas (Nota 19}):
~-Vinculadas 3.753 4.337
—Sociedad ultima 31.363 67.152
Total cuentas a pagar de partes vinculadas 35.116 71.489

Las cuentas a cobrar con partes vinculadas surgen, principalmente, de las transacciones de compra y venta de servicios.
Las cuentas a cobrar con la Sociedad uUltima que surgen por el impuesto de sociedades presentado en régimen de
consolidacion fiscal se incluyen, junto a los saldos por deducciones fiscales activadas, en Otras cuentas a cobrar con
partes relacionadas (véase Nota 13). Las cuentas a cobrar no estdn garantizadas por naturaleza y no devengan

intereses. No existe ninguna provisién para las cuentas a cobrar de partes vinculadas.

Las cuentas a pagar a empresas vinculadas surgen, principalmente, de las transacciones de coempra de inmovilizado, y
prestacion servicios ATM y CNS mencionados en el epigrafe a). Los saldos anteriores se incluyen en el epigrafe
“Acreedores con partes relacicnadas” (véase Nota 19). Las cuentas a pagar no devengan intereses.

(e) Préstamos y derivados con partes vinculadas

31 de diciembre de

2014 2013

No corriente
Préstamo de Aena, 5.A. con ENAIRE 9.468.910 10.307.217
Ajuste a saldo de la aportacidn no dineraria por cuentas en via de apremio - 65.055
Ajuste saldo de la aportacion no dineraria - 1.186
Ajuste saldo préstamo con Sociedad por criterio coste efectivo {12.520) (4.794)
Subtotal Préstamos con partes relacionadas (Nota 20) 9.456.290 10.368.664
Derivados de cobertura no corriente imputados desde Sociedad 1.636 4.323
Subtotal deuda a largo plazo de Aena, 5.A. con ENAIRE 9.458.026 10.372.987
Corriente
Préstamo con ENAIRE 1.055.128 952.233
Otros (1.466) {(364)
Intereses devengados por préstamos con Sociedad 48.347 73.306
Subtotal Préstamos con partes relacionadas (Nota 20) 1.102.009 1.025.17%
Derivados de cobertura corriente imputados desde ENAIRE 5.172 4,983
Subtotal deuwda a corto plazo de Aena, 5.A. con ENAIRE 1.107.181 1.030.158

10.565.207 11.403.145

Los valores razonabies de los préstamos con la Sociedad (Entidad Publica Empresarial “ENAIRE”) se desglosan en la Nota

20.
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Los préstamos y créditos estdn formalizados en un 52% {en 2013: 52%) aproximadamente a tipos de interés fijos
revisables que oscilan entre un 0,98% y 4,88% (en 2013 oscilan entre un 0,98% y 4,88%) anual y el porcentaje restante
estd formalizado a tipos variables generalmente referenciados al Euribor 3 y 6 meses.

La exposicion de los préstamos con la Sociedad a variaciones en los tipos de interés y a las fechas contractuales en que
se revisan sus precios a las fechas de cierre de balance es como sigue:

31 de diciembre de

2014 2013

Deuda con ENAIRE atipo variable :
Menos de 6 meses

Deuda con ENAIRE Tipo Fijo Revisable:

5.036.011 5.459.354
Menos de 6 meses 1.371.938 312.227
1.161.418 2.840.439

1.644.219 1.730.293
9.213.586 10.342.313

6 meses a 1 aio

1- 5 afios

Deuda con ENAIRE Tipo fijo 1.310.452 983.378

10.524.038 11.325.651

Deuda con ENAIRE Intereses Devengados

48.347 73.306
Deuda con ENAIRE Comisiones (13.986) (5.158)
TOTAL 10.558.399 11.393.841

Con motivo de la aportacidn no dineraria descrita en la Nota 1, la Sociedad y ENAIRE firmaron un contrato de
financiacién por el cual las deudas correspondientes a la rama de la actividad aportada en la ampliacion de capital
descrita en dicha Nota 1 se traspasaban de ENAIRE a la Sociedad Aena, S.A. En dicho contrato entre ambas partes se
reconocia la deuda inicial y las condiciones de cancelacién futuras de dicha deuda asi como el procedimiento para la
liquidacion de los intereses y repago de la deuda. También se especificaba que (a titularidad ante las instituciones
financieras prestamistas le correspondia a la Entidad Pablica empresarial "Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea”,
aun cuando se reconocia que Aena S.A se obligaba a satisfacer el porcentaje del saldo vivo de la Deuda del Ente Publico
Aena imputable a [a rama de actividad aeroportuaria en el momento de la aportacién de cualesquiera pagos gue la
Entidad Publica empresarial “"Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea” debiera satisfacer a las entidades financieras
de acuerdo con las condiciones financieras y demas términos y condicienes previstos en los Acuerdos de Financiacion.

Con fecha de 29 de julio de 2014 la Entidad Publica Empresarial "ENAIRE”, Aena, S.A. y las respectivas entidades
financieras han acordado la novacién modificativa y no extintiva de los correspondientes acuerdos de financiacién.

El texto refundido de los nuevos acuerdos de financiacidn sustituye integramente y a todos los efectos los contratos
originales y sus novaciones, con la finalidad de, entre otras modificaciones, eliminar cualquier restriccion contractual
que pueda afectar al proceso de privatizacién e incorporar a Aena, 5.A. como obligado solidario junto a la Entidad
Publica Empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea” bajo los distintos Contratos de Financiacion y realizar
todos aguelios ajustes a los referidos contratos de financiacion que sean necesarios a dichos efectos (véase Nota 3.1).

En cuanto a las causas de declaracion de vencimiento anticipado, ENAIRE como titular de los contratos de financiacién
no incumple ninguna de las condiciones de vencimiento anticipado, por lo que no afectaria al balance a 31 de diciembre

de 2014 y 31 de diciembre de 2013 de la Sociedad.

El epigrafe de "Deudas a largo plazo" registra un importe de 9.468.910 miles de euros {2013: 10.307.217 miles de euros}
de préstamos a pagar al grupo por la financiacion de los aeropuertos con un calendario establecido. También recogia, al
31 de diciembre de 2013, 65.055 miles de euros por cuentas a cobrar que correspenden al Ente Piblico y que no se
habian ajustado en el saldo de la aportacidén no dineraria. Asimismo, el epigrafe de “"Deudas a corto plazo" registra un
iimporte de 1.055.128 miles de euros {en 2013: 952.233 miles de euros) de préstamos a corto plazo a pagar al grupo
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por la financiacion de los aeropuertos con un calendario establecido, asi como 48.347 miles de euros (2013: 73.306
miles de euros) por intereses devengados por préstamos can Sociedad Gltima.

A continuacidn, se enumeran los contratos que existen entre la Entidad Publica Empresarial “ENAIRE” y Aena S.A. para
el 2014 y 2013; dichos cantratos se han venido renovando con caracter anual:

- Acuerdo de prestacion de servicios planificacion aercportuaria e integracion territorial.

- Acuerdo de prestacion de servicios: Administrativos-financieros, Gestion de la calidad, Gestion de la
contratacion, Gestidén de infraestructura, Gestién de medidas de proteccidn de datos de caracter personal,
Area de medic ambiente, Procesos econémico administrativos, Promocion y apoyo a la excelencia,
Organizacién y recursos humanos, Servicios generales, y Servicios de T.1.C.

- Procedimiento de prestacidn de servicios de centralizacién de tesoreria “cash pooling”.

- Compromiso de prestacion de servicios asociados a procesos/actividades estratégicas y estructurales de la
Entidad Poblica Empresarial ENAIRE y Aena S.A.

- Acuerdo de uso de instalaciones de aeropuertos.

- Acuerdo de ATM (Air Traffic Management) y CNS (Control Navigation System).

- Acuerdo prestacidon de servicios navegacion aérea.

- Anexo de Aspectos Econémicos de los Acuerdos de Prestacién de Servicios.

En aplicacion de la decisién de finalizar de manera definitiva y efectiva el proceso de segregacién organizativa entre
ambas empresas y dotarlas asi de funcionamiento independiente, el Grupo ha dejado sin efecto estos contratos para el
ejercicio 2015 como parte del proceso de privatizacion, excepto el acuerdo de ATM {Air Traffic Management) y CNS
(Control Navigation System) que se mantiene en vigor para los siguientes ejercicios. El contrato denominado

“Procedimiento de prestacién de servicios de centralizacién de tesoreria” quedd ya sin efecto en el primer semestre de
2014,

Adicionalmente, existe el siguiente contrato con la vinculada INECO, que también se viene renovando con caracter
anual:

- Acuerdo de colaboracién con Ingenieria y Economia del Transporte, S.A. para la redaccién y revision de
proyectos, direccién de obra y asistencia técnica de control de vigilancia, ingenieria para la certificacion,
mantenimientoe y operacidon de instalaciones y procesos aeroportuarios, planificacion, desarrollo
aeroportuaric y medio ambiente, desarrollo comercial aeroportuario y estudios y disefios logisticos en
edificios terminales para mejorar la eficiencia operativa y conseguir una mayor reduccion de costes.

34 Otra informacion

Honorarios de auditoria

Los honorarios devengados durante los ejercicios 2014 y 2013por PricewaterhouseCoopers Auditores, S.L. (PwC} por los

servicios de auditoria de cuentas y por otros servicios de verificacion se detallan a continuacién:

Concepto 2014 2013
Servicios de auditoria 98 68
Otros servicios de verificacion 20

Otros servicios 238 292
Total 356 360

No existen honorarios por otras sociedades de la red PwC.

Asimismo, los honorarios devengados durante los ejercicios 2014 y 2013 por otras firmas de auditores por servicios de
auditoria de cuentas y por otros servicios se detallan a continuacién (en miles de euros):

Concepto 2014 2013
Seyvicios de auditoria 270

Otros servicios de verificacion 610 22
Otros servicios = 347
Total 880 369
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Retribucion de la Alta Direccion y de los Administradores

Las retribuciones percibidas durante los ejercicios 2014 y 2013 por la Ala Direccidn y los Administradores del Grupo
clasificadas por conceptos, han sido las siguientes (en miles de euros):

2014 2013

Consejo de Consejo de
Concepto Alta Direccion Administracion Total Alta Direccion Administracion Total
Sueldos 1.120 269 1.389 579 0 579
Dietas 94 245 339 17 97 114
Planes de pensiones 51 26 77 - -
Primas de seguros 7 - 7 3 3
Total 1.272 540 1.812 599 97 696

La diferencia retributiva que se puede apreciar entre los periodos analizados no cbedece a ningin incremento
retributivo, sino que se corresponde dnicamente con la adscripcion organizativa de los componentes de la Alta
Direccion del Grupo: 4 de ellos han estado siempre adscritos a Aena, S.A. y 6 Directores han variado su adscripcion en
los pericdos analizados. En concreto, desde marzo del 2013 hasta julio del 2014, & Directores han estado adscritos
organizativamente a ENAIRE, prestando servicios para todo el Grupo, y sus retribuciones, junto con Ia de! Presidente del
Grupo, durante dicho periodo fueron abonadas directamente por la matriz v facturadas proporcionalmente, por
acuerdo de servicios, a Aena S.A.: 526 miles de euros en 2013 y 291 miles de euros en el ejercicio 2014. Por otro lado, se
incluyen este afio por primera vez las retribuciones de los Organos de Administracién de la Sociedad incorporada al
grupo de consolidacién durante 2014 (LLAH NI}, lo que ha supuesto un incremento de 819 miles de euros, cantidad
estimada para el periodo transcurrido desde la toma de control por el grupo de dicha Sociedad.

Una vez autorizado el marco de trdmites para la venta de capitat social de Aena 5.A,, se ha producido la segregacion
completa de las funciones y de la organizacién entre ENAIRE y Aena, S.A., por lo que a partir de julio de 2014, el
Presidente-Consejero Delegado y 5 puestos de Alta Direccién (de los 6 anteriormente mencionados), que desde ENAIRE
prestaban sus servicios a todo el Grupo, se han incorporado de forma efectiva a Aena 5.A., prestando con exclusividad
sus servicios a la misma. Dicho traslado es el que explica el incremento en la partida de sueldos de 2014.

No existen anticipos ni créditos concedidos al cierre del ejercicio 2014 ni 2013. Asimismo, no existen obligaciones en
materia de pensiones contraidas con antiguos o actuales Administradores de la Sociedad.

Situaciones de conflictos de interés de los Administradores

En el deber de evitar situaciones de conflicto con el interés de la Sociedad, durante el ejercicio los Administradores que
han ocupado cargos en el Consejo de Administracidn han cumplido con las obligaciones previstas en el articulo 228 de!
texto refundido de la Ley de Sociedades de Capital. Asimismo, tanto ellos como las personas a ellos vinculadas, se han
abstenido de incurrir en los supuestos de conflicto de interés previstos en el articulo 229 de dicha ley, excepto en los
casos en que haya sido obtenida la correspondiente autorizacion.

Participaciones, cargos y actividades de los miembros del Consejo de Administracidn anélogas

Durante los ejercicios 2014 y 2013 los miembros del Consejo de Administracién no han mantenido participaciones en el
capital de sociedades que directamente mantengan actividades con el mismo, andlogo o complementario, género al
que constituye el objeto social de la Sociedad. Asimismo, no han realizado ni realizan actividades por cuenta propia o
ajena del mismo, andlogo o complementario género de actividad el que constituye el objeto social de la Sociedad.

A 31 de diciembre de 2014 y 2013 no hay miembros del Consejo de Administracion que asuman cargos de
Administradores o Directivos de otras Sociedades que forman parte del Grupo.

Ninguna de las personas vinculadas a los miembros del Consejo de Administracién ostenta participacidén alguna en el

capital social de Sociedades, ni ejerce cargo o funcién alguna en ninguna/s Sociedad/es con el mismo, andlogo o
complementario objeto social de la Sociedad.
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35 Hechas posteriores a la fecha del balance

No se han producido hechos significativos posteriores a 31 de diciembre de 2014 y hasta la fecha de formulacion de las
presentes Cuentas anuales consolidadas, diferentes de los que se mencionan a continuacién;

1} Con fecha 23 de enero de 2015 el Consejo de Ministros aprueba la venta det 49 % de la entidad AENA
mediante Oferta Publica de Venta, registrandose el folleto de la OPV en la CNMV el 23 de enero de 2015. Ef
inicio de la cotizacién en el Mercado Continuo de los titulos de Aena, S.A., en las cuatro bolsas espaiiolas, se
produjo con fecha 11 de febrero de 2015.

2) La salida a Bolsa de la Sociedad, conforme a lo explicado anteriormente, mediante la OPV del 49 % del capital
de Aena S.A., supuso que la Entidad dominante ENAIRE pasara a disponer de una participacién del 51 % de
Aena S.A,, frente at 100% que disponia anteriormente.

En aplicacion de la normativa fiscal vigente (art. 59.2. de la Ley 27/2014, del Impuesto de Sociedades), y con
efectos 1 de enero de 2015, se produce Ja salida de Aena, S.A y de sus entidades dependientes del grupo de
consolidacion fiscal del que es cabecera ENAIRE.

La extincién del grupo fiscal implica que deba realizarse la asignacién, a efectos fiscales, de los activos y
pasivos fiscales del grupo dominado por ENAIRE a cada una de las Sociedades individuales que lo integraban.
Dichos activos y pasivos ya estan registrados contablemente.

3) En relacion al contencioso expropiatorio derivado del Procedimiento Ordinario N2 66/2011 (ver Nota 23}, se
indica que:

a. Con fecha 15 de enero de 2015, se notificé a Aena la Sentencia N2 2/2015, de 8 de enero de 2015,
del Tribunal Superior de Justicia de Madrid {TS)), por la que se estimaba parcialmente el recurso
contencioso-administrativo interpuesto por diversos afectados, contra la Orden del Ministerio de
Fomento, de fecha 12 de noviembre de 2010, por la que se desestimo expresamente el recurso de
alzada interpuesto contra la desestimacién presunta de la solicitud de retasacion de las fincas
expropiadas.

b. Con fecha 3 de febrero de 2015, Aena presentd escrito indicando error en la citada Sentencia y
solicitando su rectificacidn, tras el cual, el TS) dictd Auta de aclaracién de fecha 11 de febrero de
2015, en el que el Tribunal resolvia aclarar que no es preciso que el Jurado de Expropiacidn se
pronuncie sobre la retasacion ya que no procede la misma, y que contra dicha Sentencia cabe
Recurso de Casacion.

Al no ser firme la Sentencia, y siendo significativas todavia las incertidumbres existentes en cuanto a este
procedimiento y los otros relacionados, descritos en la Nota 23, se estima necesario mantener la provision
dotada para estos casos (ver Nota 23).

4} Con fecha 30 de enero de 2015, la Junta General Extraordinaria de Accionistas de la Sociedad Restauracion de
Aeropuertos Espafioles, S.A (en liquidacion) aprueba el balance final de liquidacién, un informe completo de
las operaciones de liquidacion, asi como un proyecto de division entre los socios del activo resultante y la
cuota de liguidacidn, procediéndose al pago de la cuota de liquidacion con fecha 16 de marzo de 2014 por
importe de 697 miles de euros.

5] El Gobierno de Canarias presentd recurso contencioso-administrativo n® 2/05/2015 ante la Sala de lo
Contencioso-Administrativo del Tribunal Supremo, contra acuerdo del Consejo de Ministros de 11 de julio de
2014, ampliado al acuerdo del Consejo de Ministros de 23 de enero de 2015, sobre la autorizacion a ENAIRE a
iniciar la venta de hasta 49% del capital social de AENA. En la ampliacidn del recurso contencioso-
administrativo el Gobierno de Canarias solicitd como medidas cautelares la exclusién de los aeropuertos de
interés general situados en Canarias del inmovilizado patrimonial que integra el patrimonio de Aena y la

incorporacién de la informacion relativa a la interposicion del recurso en el Folleto Informativo de la OPV de
Aena, S.A..

ENAIRE considero (y asi se comunicd como Hecho Relevante a la CNMV el pasado 10 de febrero) que la
referida solicitud de medidas cautelares carecia de fundamento legal y que la reclamacién del Gobierno de
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6)

Canarias, si prosperase, en ningun caso deberia afectar a la titularidad ni a 1a gestion por parte de AENA de los
mencionados aeropuertos (que son competencias reservadas a favor del Estado).

Con fecha 23 de marzo de 2015 se han recibido 13 notificaciones del Tribunal Economico-Administrativo
Central, desestimatorias todas ellas de las correspondientes reclamaciones econémico-administrativas
promovidas por las Compafiias Ryanair, Avianca, Tarom y Korean contra el incremento de las Prestaciones
Patrimoniales Piblicas publicado en la Ley de Presupuestos Generales del Estado para 2012. Ninguna de las
citadas Compadias habia presentado desestimiento previo al que se refiere la nota 25.
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Aena, S.A. y Sociedades Dependientes

Informe de Gestién consolidado del ejercicio 2014

1.  PRINCIPALES ASPECTOS CLAVE

Fuerte crecimiento del trafico {+4,5% vs. 2013} y consolidacién de los resultados econémicos con un crecimiente del

EBITDAY del 16,5% respecto a 2013 hasta 1.875 millones de euros y un margen de eBITDA!Y que alcanza el 59,3%,
siendo de los més altos del sector.

*  Significativo aumento del flujo de cajam hasta los 1.300 millones de euros lo que ha permitido reducir el
endeudamiento de la Compaiia, pasando de un ratio de Deuda Financiera Neta a EBITDAY de 6,9x en 2013 a 5,6x

en 2014.

Tréfico de pasajeros

El trafico en 2014 alcanzd los 195,89 millones de pasajeros, lo que supone un
crecimiento del 4,5% respecto a 2013,

La contribucién del trafico internacional y el nacional se mantiene en un 70% y 30%
respectivamente, con un crecimiento de los pasajeros internacionales del +5,7% v la
recuperacion del trafico nacional {+2,0%).

Consolidacién de la recuperacion del aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid-Barajas con un
crecimiento del trifico del 5,3% respecto a 2013.

Cuenta de resultados

Los ingresos totales en 2014 aumentaron hasta 3.165 millones de euros (+8,0%
respecto 2013), de los cuales el 25,7% corresponden a ingresos comerciales tanto
dentro como fuera de terminal.

Fuerte crecimiento de los ingresos comerciales totales tanto dentro como fuera de
terminal (crecimiento conjunto del 15,2% respectc a 2013} debido a los nuevos
contratos y a la puesta en marcha de medidas comerciales.

E1 EBITDA™ en 2014 ha sido de 1.875 millones de euros, lo que supone un crecimiento
del 16,5% respecto de 2013, y el margen de EBITDA™ alcanza el 59,3% debido a las
medidas de eficiencia en costes implementadas durante los altimos tres afios.

£1 EBITDA" de los aeropuertos con EBITDA™ negativo se ha reducido de 51 millones
de euros en 2013 3 42 millones de euros en 2014.

El Beneficio neto de 479 millones de euros (-19,8%) estd impactado por
extraordinarios'” {expropiaciones en 2014 y activacion de deducciones en 2013). El
beneficio neto comparable asciende a 595 millones de euros en 2014, un +70%
respecto a 2013 (+245 millones de euros).

Disciplina financiera

Significativo incremento del flujo de cajam hasta los 1.300 millones de euros frente a
los 846 millones en 2013,

- Reduccién de la deuda financiera neta'™ contable hasta los 10.733 millones de
euros (incluyendo la consolidacion de la deuda financiera neta de Luton por
importe de 344 millones de euros) frente a los 11.394 millones de euros en 2013.

- Reduccién del apalancamiento, pasando de un ratio de Deuwda Financiera a
EBITDA™ de 6,9x en 2013 a 5,6x en 2014.

® La inversion pagada en 2014 ascendid a 316 millones de euros {incluyendo 8,3

millones de euros en Luton), existiendo en los aeropuertos la capacidad necesaria
para absorber futuros crecimientos de trafico. El nuevo marco regulatorio limita el
volumen de inversion anual a 450 millones de euros.

(1)

EBITDA ajustado. Excluye deterioros de inmavilizado y exceso provisién PSDV.

&3}
2

Flujo de caja caiculado como EBITDA ajustado — CAPEX — Pago de intereses.
Ratio Deuda financiera neta / EBITDA calculado segdn los criterios definidos en los contratos de novacion de la deuda suscritos con las entidades

financieras con fecha 29 de julio de 2014.

Dotacidn de intereses de demora de expropiaciones (117 millones de euros después de impuestos) realizada en 2014 y deducciones por inversiones
activadas y aplicadas (246 millones de euros} en impuesto del 2013 al ser el primer afio de entrada en rentabilidad.

{4)

%)

Calculada como Deuda Financiera Corriente mas Deuda Financiera No Corriente menos Efectivo y equivalentes al efectivo menos cash pooling.



11

(1

Principales aspectos destacados

Aena es el primer operador del mundo por volumen de pasajeros, alcanzando al cierre de aiio 2014 un total de
195,9 millones de pasajeros {+4,5% respecto a 2013). Ademas es la propietaria de dos de los diez aeropuertos
mas importantes de la Unién Europea en términos de pasajeros: Madrid {52 puesto en el ranking seguin Airports
Council International “ACI”} y Barcelona (92 puesto). La amplitud de la red de aeropuertos de Aena {46
aeropuertos y 2 helipuertos en Espafia), junto con la diversidad de los mismos, han permitido a la Compaiiia
acumular una amplia experiencia en la gestion de aeropuertos de distinta tipologia y tamafio. Adicionalmente,
Aena junto con otras empresas concesionarias gestiona aeropuertos fuera de Espafia, materializdndose su
presencia internacional en 15 aeropuertos {12 en México, 2 en Colombia y 1 en el Reino Unido).

E! crecimiento del tréfico registrado en 2014 supone un cambio de tendencis, tras dos afios consecutivos de
descenso en el trafico. Esta recuperacion se basa en el crecimiento del trafico internacional, ya que en 2014
Espafia registré el segundo record anual consecutivo de entrada de turistas con cerca de 65 millones de turistas
que visitaron Espafia (+7,1% respecto a 2013). Como consecuencia, entre otros, de esta mayor afluencia de
turistas, Aena ha vuelto a registrar un nuevo record en el nimero de pasajeros internacionales, con un
crecimiento del +5,7% respecto a 2013 {(70% sobre el total de pasajeros comerciales de la red). También ha
contribuido a este cambio de tendencia en la evolucion del tréfico el inicio de la recuperacion del trafico
nacicnal que en el 2014 registrd un crecimiento del 2% respecto a 2013 tras tres afios consecutivos de caidas y
del aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas, que tras los descensos registrados desde 2011, ha experimentado
un crecimiento en el 2014 del 5,3%. Los datos de los dos primeros meses de 2015 (crecimiento acumulado a
febrero del 5,7%; 6,8% en el trafico internacional y 4,3% en el trafico nacional), confirman la tendencia de
crecimiento del tréfico mostrada en 2014.

Por fa parte de los ingresos, destaca el aumento de los ingresos totales de las actividades comerciales (+15,2%
en el periodo), tanto dentro como fuera de terminal. Dicho incremento resulta de la mejora de las condiciones
contractuales de los recientes concursos de Tiendas Libres de Impuestos y de restauracion, la ampliacién y la
remodelacién de los espacios destinados a la actividad comercial (tiendas y duty free) y la implantacion del
nuevo modelo de negocio de parkings, entre otras acciones.

En el 3mbito internacional, con fecha 16 de octubre de 2014, Aena a través de Aena Internacional ejercid la
opcion de compra que tenia sobre el 11% del capital de London Luton Airport Holding lll Limited {en adelante
“LLAH 1l o “Luton”), 1a sociedad cabecera de la compafiia que gestiona el aeropuerto de Luton {42 aeropuerto
de Londres), pasando a ostentar un 51% de dicha sociedad.

Uno de los pilares fundamentales, que junto con el incremento del volumen de ingresos tanto aeronauticos
como comerciales han permitido lograr la viabilidad de la Compafiia ba sido la mejora de {a eficiencia en la
gestion y reduccién de costes,

En este sentido, cabe destacar la reduccién en los gastos operativos (Aprovisionamientos, Gastos de personal,
excluyendo la provisién del Plan Social de Desvinculacion Voluntaria, y Otros gastos de explotacion) de la
Compaiiia en Jos Gltimos afios. Durante el 2014, la base de costes operativos comparable (ex Luton) se ha
reducido en 70,3 en millones de euros, resuitado de las medidas de reestructuracién iniciadas en 2012,
incluyendo un plan de desvinculaciones voluntarias de personal.

Entre estas medidas, cabe resaltar también la implantaciéon del Plan de Eficiencia Aeroportuaria, que ha
conllevado la implantacion de medidas de eficiencia de servicios, operativas y de caracter laboral en todos los
aeropuertos, con especial relevancia en los de menor volumen de trafico. En este sentido, el EBITDA de los

aeropuertos con EBITDAm negativo ha pasadoe de 51 millones de euros en 2013 a 42 millones de euros en 2014,

EBITDA ajustado. Excluye deterioros de inmovilizado y provision PSDV.
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Aena ha realizado en la Gltima década un importante esfuerzo inversor que ha situado a sus aeropuertos entre
los mas modernos y competitivos del mundo, con unas infraestructuras de primer nivel y un elevado potencial
de crecimiento. Las necesidades de inversidn se han reducido significativamente, al haberse dotado a los
aeropuertos de la red de la capacidad necesaria para absorber futuros crecimientos de trafico en los proximos
afios. Concluido un periodo de importantes inversiones en nuevas infraestructuras, se plantea un nuevo
escenario, dando prioridad a las mejoras en mantenimiento y a las inversiones en seguridad, sin reducir la
calidad del servicio. En el afio 2014 la inversién anual ascendié a 316 miliones de euros frente a los 492 millones
de euros en el afic 2013.

Este conjunto de medidas llevadas a cabo tanto por la via de los gastos como de los ingresos, ha supuesto la
consolidacién de la reestructuracion de la Compaiiia y afianza su rentabilidad, aumentando el EBITDAM hasta
1.875 millones de euros al cierre de 2014, lo que supone un crecimiento del 16,5% frente a 2013 y supone
alcanzar un margen de EBITDA™ del 59% que es de los mas altos del sector.

A su vez, Aena ha alcanzado un beneficio antes de impuestos de 672,4 millones de euros en 2014 frente a 497,5
miliones de euros en 2013, mientras que el beneficio neto asciende a 478,7 millones de euros en 2014, un
19,8% inferior al registrado en el afio anterior {596,7 millones de euros). La caida en el beneficio neto se debe,
por un lado, a la dotacion de intereses de demora de experiaciones {117 millones de euros después de
impuestos) realizada en 2014, y por otro a las deducciones por inversiones activadas y aplicadas (246 millones
de euros) del impuesto en 2013 al ser el primer afio de entrada en rentabilidad. Sin tales efectos, el resultado

neto comparable (595 millones de euros) hubiese experimentado un crecimiento de aproximadamente 245
millones de euros.

La mejora en los resultados antes mencionada se refleja en la generacién de caja de la Compaiiia (1.300
millones de euros al 31 de diciembre de 2014 calculade como EBlTDAu:'-CAPEX-Intereses pagados), y en la
reduccién de sus niveles de endeudamiento, que han llevado a reducir el ratio de Deuda Financiera Neta a

EB!TDA {segun lo establecido en los contratos de novacién de la deuda para el calculo de los covenants) de 6,5x
en 2013 a 5,6x en 2014,

EBITDA ajustado. Excluye deterioros de inmovilizado y provision PSDV.
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2. ENTORNO MACROECONOMICO Y DATOS DE ACTIVIDAD
2.1 Situacién macroeconémica y del sector

La economia espaiiola continua con su gradual recuperacién reflejada en las principales magnitudes econémicas. Segun
datos del Instituto Nacional de Estadistica, el PIB espaiiol ha aumentado un 1,4% en 2014, mejorando en una décima la
ultima prevision ofrecida por el Banco de Espafia, lo que supone la vuelta a la senda del crecimiento de la economia
espafiola después de 3 afios consecutivos de recesion.

Ef transporte aérec es un sector estratégico para Espafia por su impacto econémico y social. Ademas, contribuye en
términos de conectividad, accesibilidad, cohesién y conexién territorial.

Los indicadores relacionados con el turismo han continuado la evolucion favorable mostrada durante el afio 2013, en el
que se registrd la cifra récord de turistas extranjeros de 60,7 millones, aspecto de gran relevancia dado que el turismo
representa el 10,9% del PIB espaiiol. De acuerdo con los datos publicados por el Instituto de Estudios Turisticos, durante
el afic 2014 visitaron Espafa 65,0 millones de turistas internacionales, un 7,1% mas que en 2013. Los principales paises
emisores han contribuido a este crecimiento, destacando en términos relativos los crecimientos interanuales de Bélgica
(+16,4%), Italia (+14,6%) y Francia (+11,3%). En términos absolutos, Reina Unido, Francia y Alemania, lideran el ranking
de paises emisores y, conjuntamente, suponen el 55,4% del total de turistas que visitaron Espafia durante 2014. Por

comunidades, todas registraron incrementos interanuales, siendo mas significativos los aumentos en las Islas Canarias,
Andalucia, Catalufia y Madrid.

Por vias de acceso, del total de turistas extranjeros que viajaron a Espafia durante 2014, 51,8 millones (el 79,7% del
total) utilizaron el avién caomo medic de transporte, el 18,4% se desplazaron por carretera, y el 1,9% utilizaron otros
medios de transporte (puertos y ferrocarril). Dicho esto, no bay que olvidar la posicién relevante de Espaiia como
puerta de entrada y salida de Latinoamérica por via aérea.

Fuertos y
ferrocarril
1,9%

Carretera
18.4%

TOTAL:
65,0 mitlones de turistas
internacionales

Fuente: Datos Turespofia. Movimientos turisticos en fronteras {Frontur) - Diciembre 2014

2.2 Aeng, lider mundial en gestidn aeroportuaria

Desde su nacimiento Aena ha trabajado de manera incesante para alcanzar lo que es hoy: el primer operador
aeroportuario del mundo por volumen de pasajeros.

Tréfico de pasajeros de los principales operadores aeroportuarios en 2014
195,9

95,1 92,7

73,4
59,6

255 22,5

Aena TAV AdP? Heathrow  fraport? Zurich Viena

! AdP incluye dunicamente los aeropuertos de Paris
? Fraport sélo incluye el aeropuerto de Frankfurt
Fuente: Datos publicados por las compaiiios



El conjunto de los aeropuertos y los helipuertos de Aena incluyen a dos de los diez aeropuertos mas importantes de la
Unién Europea por numero de pasajeros: Madrid-Barajas y Barcelona-El Prat, en el quinto y noveno puesto,
respectivamente.

Ranking de aeropuertos europeos por pasajeros 2014

Millones
Rk Aeropuerto Pasajeros
1 Londres-Heathrow 734
2 Paris-Charies de Gaulle 63,8
3 Frankfurt 59,6
4 Amsterdam 55,0
HED Adolfo Suarez Madrid-Barajas 418
6 Munich 39,7
7 Roma-Fiumicino 38,6
8 Londre;-_(S:gtwic!c 3§,_1
) Barcelona-El Prat 37,6
10 Paris-Orly 28,9

Fuente: Datos publicodos por las compaitios

23 Principales magnitudes de la red de Aena

Los 46 aeropuertos y los 2 helipuertos han dotado a Aena de una red amplia y diversa, que ha permitide desarrollar
experiencia en la gestidn de aeropuertos de distinta tipologia y tamafio.

Afectados por un escenario macroecondmico en recuperacion, en 2014, los aeropuertos de la red de Aena han
gestionado un total de 195,9 millones de pasajeros, un 4,5% mas que en el afio anterior, han operado mas de 1,8
millones de vuelos (+2,3%) y han transportado en torno a 685.200 toneladas de mercancia (+7,2%). Con el crecimiento
registrado en diciembre, se acumulan ya catorce meses de crecimiento consecutivo, lo que confirma el cambio de
tendencia en la evolucién del trafico de pasajeros iniciado en noviembre de 2013.

Los 14 aeropuertos turisticos de Aena han aportado en 2014 el 49% de los pasajeros, los 2 hubs el 41% y los 25
aeropuertos regionales el 11%.

Hub
41%

Regionales
11%

Tipologia de aeropuertos de la red de Aena

r Nimero Pasajeros

TipSpir e semetuDs aeropuertos 2014 (millones)
TURISTICOS
Palma de Mallorca, Malaga, Alicante, Gran Canaria, Tenerife Sur, Ibiza, Lanzarote, Valencia, 14 95,1
Fuerteventura, Girona, Menorca, Reus, La Palma y Almeria
HUB 2 79,4
Adolfo Sudrez Madrid-Barajas y Barcelona-El Prat !
REGIONALES
Sevilla, Bilbao, Tenerife Norte, Santiago, Asturias, Santander, lerez, A Coruiia, Vigo, FGL 25 213
Granada-Jaén, Zaragoza, Melilla, San Sebastidn, Pamplona, El Hierro, Burgos, La Gomera, ’
Vitoria, Logrofio, Murcia-San Javier, Valladolid, Ledn, Badajoz, Salamanca y Albacete
HELIPUERTOS({ Ceuta y Algeciras) 7 0.02
AVIACION GENERAL (Cérdoba, Huesca-Pirineos, Madrid-Cuatro Vientos, Son Bonet y Sabadell) '

46 aer:

TOTAL Blasropuestos 195,9

+ 2 helipuertos

Nota: Las referencias en este documento a los datos de trdfico de Aeno deben entenderse referidas a los datos del cierre preliminor a lo
fecha de publicacidn del presente documento.
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Presencia internacional

Aena también disfruta de una gran proyeccion fuera de Espafia, como lo refleja la presencia en 15 aeropuertos
internacionales a través de las participaciones de la filial Aena Desarrollo Internacional, S.A. Los aeropuertos
participados registraron en el afio 2014 un tréfico de pasajeros conjunto de 43,5 millones, un 6,6% superior al de 2013.

Trafico de pasajeros tota! 2014 en los aeropuertos participados

{Millones de pasajeros) 2013 2014 % Variacidn % p::i:i:::lén
Grupo Aeroportuario del Pacifico (GAP) 23,2 24,7 6,7% 5,8%
Luton 9,7 10,5 8,1% 51,0%
Aerocali (Cali) 45 4,9 7,3% 50,0%
SACSA (Cartagena de Indias) 34 34 1,3% 37,9%
TOTAL 40,8 43,5 6,6% -—

Fuente: Datos de las compafifas

Nota: Salvo que se indique de otra maonera, las referencias en este documento a “los aeropuertos de Aena”, “la red aeroportuaria de
Aena”, o indicaciones similares deben entenderse referidas a los aeropuertos y helipuertos situados en Espaiia unicamente, no
incluyendo por tanto las magnitudes de los aeropuertos participados indicados en la tabla anterior.

2.4 La Red Aeroportuaria de Aena

La red amplia y diversa distingue a Aena por ser el mayor gestor aeroportuario del mundo por volumen de pasajeros.
Este modelo de gestién permite optimizar los costes mediante las sinergias y economias de escala que se logran af
contar con un volumen mayor de negocio, y ofrecer una calidad méas elevada y homogénea. La estructura de red
también permite que cada aeropuerto pueda tener autonomia en su operativa y asi ofrecer a sus clientes un servicio
ajustado a sus necesidades y demandas.

Para mejorar la coordinacion de todos los aeropuertos, la red de Aena esta organizada conforme al siguiente esquema,
que diferencia los aeropuertos en funcion del nimero de pasajeros que procesan a lo largo de) afio para mejorar su

coordinacion:

Red da )

aeropuertos
Madrid- Barcelona-El |
Barajas Prat

Palma de = Grupo
Mallorca Canarias

Grupo | Grupo || Grupo It
Asropusstos de mis e Rercpusrtes de mas dv AProparios paquiriie
2 milone: o panianc 500800 paiafic de menos de S0v 000
. pantano

Los tres aeropuertos principales de la red son: Adolfo Suarez Madrid-Barajas, Barcelona-El Prat y Palma de Mallorca, y
el resto de aeropuertos queda integrado en alguno de los siguientes grupos:

Grupo Canarias: integrado por los 8 aeropuertos de la Comunidad Auténoma de Canarias. Debido a su lejania al
territorio continental y por la importancia del tréfico interinsular, estos aeropuertos tienen unas caracteristicas que los
hacen diferentes al resto de la red.

Grupo |: formado por aeropuertos grandes con mas de 2 millones de pasajeros al afio. Este Grupo lo componen 38
aeropuertos: Malaga-Costa del Sol, Alicante-Elche, Ibiza, Valencia, Bilbao, Sevilla, Girona-Costa Brava y Menorca.

Grupo II: formado por aeropuertos que procesan entre 0,5 y 2 millones de pasajeros al afio. Este grupo lo componen 11
aeropuertos: Almeria, Asturias, FGL Granada-Jaén, Jerez, A Corufia, Reus, Santander, Santiago, Vigo y las bases aéreas
de Murcia-5an Javier y Zaragoza.

Grupo II: formado por aeropuertos con menos de 0,5 millones de pasajeros al afio. Es un grupoc heterogéneo
compuesto por:

* Bases aéreas abiertas al tréfico civil: Valladolid, Leén, Badajoz, Salamanca y Albacete.
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» Aeropuertos civiles con tréfico comercial: Melilla, San Sebastian, Pamplona, Burgos y Logrofio-Agoncillo.
¢ Aeropuerto de carga: Vitoria.
* Helipuertos: Ceuta y Algeciras.

« Aeropuertos de aviacion general: Cordoba, Sabadell, Son Bonet, Madrid-Cuatro Vientos y Huesca-Pirineos.

Frente a una gestion individualizada, la estructura gestionada en modelo de red ofrece ventajas significativas para Aena
en términos de optimizacion de la operativa {como por ejemplo en la generacion de tréfico de interconexiones), de la
seguridad y de la gestién de ingresos comerciales, e importantes sinergias de costes generadas.

25 Tipologia del tréfico

La vinculacion del crecimiento del trafico al ciclo econdmico mundial ha condicionado la evolucidn del trafico nacional e
internacional en los aeropuertos de Aena, siendo el trafico internacional el que ha tenido un comportamiento mejor
que el tréfico doméstico durante el periodo de crisis econdmica.

Evolucidn de la tipologia del trifico total de pasajeros
{cuota nacional/internacional)

Millones de pasajeros TACC 2000-2014: +2,4% —
TACC 200602007, 45,9% 2 7
I 7 e +4,5%
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Durante el afio 2014, se han gestionado un total de 195,9 millones de pasajeros en la red de aeropuertos de Aena, un
4,5% mas que en afo anterior. Se acumulan ya catorce meses de crecimiento consecutivo, lo que confirma el cambio de
tendencia en la evolucion del trafico de pasajeros iniciado en noviembre de 2013.

El trafico internacional, mejora la tendencia positiva registrada en 2013 (+2,1%), habiendo crecido durante 2014 un
+5,7%, por efecto de la incipiente recuperacion econémica en 10 paises emisores de turistas y la inestabilidad politica
en algunos destinos turisticos alternativos que ha atraido mas turistas hacia Espaiia, impulsando el crecimiento del
trafico aéreo en la red de Aena.

En cuanto al trafico nacional, existen indicios de recuperacion, ya que durante 2014 ha crecido un +2% hasta alcanzar
los 58,5 millones de pasajeros nacionales (frente a los descensos registrados tanto en 2012 como en 2013), a pesar del
todavia dificil entorno econdmico y de la competencia del tren de alta velocidad.

La combinacién de ambos efectos, ha mantenido pricticamente inalteradas las cuotas de reparto entre el tréfico
nacional (30%) y el internacional (70%).

Respecto a la distribucion del trafico por areas geograficas cabe destacar:

+ @l aumento de +5,7% del trifico con Europa, cuya cuota pasa del 61,9% en 2013 al 62,6% en 2014 {un incremento
de 6,6 millones de pasajeros en términos cuantitativos); y en sentido contrario,



* la pérdida de cucta de mercado del trafico nacional. En 2014 el tréfico nacional ha registrado una mejoria del +2%
{+1.094.979 pasajeros) pero este crecimiento ha estado por debajo del crecimiento total (+4,5%), por lo que su
cuota pasa del 30,9% en 2013 al 30,1% en 2014.

Distribucién del trafico por reas geograficas (numero de pasajeros)

Variacién Cuota (%)
Regién easAISIcH tasajasos % Pasajeros 2013 2014
2013 2014

Europa’ 116.031.530 122.598.883 5,7% 6.567.353 61,9% 62,6%
Espaiia 57.837.728 58.932.707 1,9% 1.094.979 30,9% 30,1%
América Latina y Caribe 5.431.982 5.579.301 2,7% 147.319 2,9% 2,8%
Norteamérica? 3.596.898 3.835.735 6,6% 238.837 1,9% 2,0%
Africa 2.418.282 2.573.765 6,4% 155.483 1,3% 1,3%
Oriente medic 1.726.866 1.957.087 13,3% 230.221 0,9% 1,0%
Asia-pacifico 361.843 383.800 6,1% 21.957 0,2% 0,2%
TOTAL 187.405.129 195.861.278 4,5% 8.456.149 100% 100%

! Excluye Espaiia
? Incluye EEUU y Canada

2.6 Detalle del trifico de los principales aeropuertos de la Red

Ei trafico se concentra de forma importante en los principales aercpuertos de la red.

Principales magnitudes de trifico por seropuertos y Grupos de aeropuertos de la red de Aena

Pasajeros Aeronaves Mercancias
AsfopuiiDs y GIEEps de Variacidn Cuota Varlacién Cuota Variacién Cuota
aeropuertos Millones Miles Toneladas

2014/2013  s/Total 201472013 s/Total 2014/2013  s/Total

Adolfo Suarez Madrid-Barajas 41,8 5,3% 21,4% 343 2,9% 18,7% 366.645 5.8% 53,5%
Barcelona-El Prat 37,6 6,7% 19,2% 284 2,7% 15,5% 102.693 2,4% 15,0%
Palma De Mallorca 23,1 1,5% 11,8% 173 1,5% 9,4% 11,516 -5,9% 1,7%
Total Grupo Canarias 34,8 6,9% 17,8% 325 8,8% 17,7% 40.824 3,5% 6,00
Total Grupo | 47,3 3,5% 24,2% 427 1,6% 23,3% 29.678 4,4% 4,3%
Total Grupo Il 10,2 -1,7% 5,2% 158 -3,4% 8,6% 88.995 19,9% 13,0%
Total Grupo Il 1,1 -2,2% 0,5% 124 -4,0% 6,8% 44.859 19,0% 6.5%
TOTAL 195,9 4,5% 100% | 1.833 2,3% 100% 685.209 7,2% 100%

El aeropuerto de Adolfo Sudrez Madrid-Barajas es el primer aeropuerto de la red por trafico de pasajeros, operaciones y
carga. Desde febrero de 2014 y tras veinticinco meses de caidas interanuales consecutivas, sus datos de trafico vuelven
a ser positivos. En 2014, el nimero de pasajeros ha aumentado +5,3% respecto al afio anterior (+6,9% en el trafico

internacional y +1,6% en el nacional). Por mercados, crecen principalmente los pasajeros procedentes de Europa
(Alemania), Latinoamérica (Brasil), Africa y Griente Medio.

En cuanto a las operaciones, este aeropuerto ha operado en 2014 un total de 342.601 movimientos, un 2,9% mas que
en el afio anterior. También la carga, que supone mas de la mitad del volumen total que pasa por la red, ha registrado

un incremento de +5,8% hasta las 366.645 toneladas transportadas, reflejando una recuperacién tanto en movimientos
como en volumen de mercancias.

En el aeropuerto de Barcelona-E! Prat, los pasajeros crecen un +6,7% respecto al 2013 (+8,9% en el trafico internacional
y +1% en el nacional), hasta alcanzar 37,6 millones. Se han registrado 283.850 operaciones de aeronaves, que supone
un incremento del 2,7% con respecto al 2013, y la carga ha continuado la tendencia creciente con un aumento del
volumen de mercancia de +2,4%, hasta 102.693 toneladas.
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El aeropuerto de Palma de Mallorca ha alcanzado un tréfico de 23,1 millones de pasajeros {+1,5%), compensando los
descensos motivados por el caracter estacional de su trafico registrado en el primer trimestre del afio. El trdfico
internacionat alcanzd los 18 millones {(+0,9%) y el nacional 5,1 miliones (+3,7%).

Respecto al Grupo Canarias, el nimero de pasajeros que ha pasado por los aeropuertos canarios ascendié a 34,8
millones (+6,9% respectc a 2013), de los cuales 11,3 millones corresponden a pasajeros de vuelos nacionales {+3,5%
respecto a 2013} y 23 millones de vuelos internacionales (+9,0%).

El conjunto de los 8 aeropuertos del Grupo |, crecié +3,5% durante el 2014, hasta los 47,3 millones de pasajeros,
destacando los crecimientos registrados en Ibiza (+8,5%}), Malaga-Costa del Sol (+6,4%} y Bilbao {+5,6%).

Los 11 aeropuertes del Grupo I han registrado un descenso global del trafico de pasajeros del -1,7% durante el 2014
que se ha situado en un total de 10,2 millones de pasajeros. A pesar de la disminucién del trafico registrada en 2014 se
observa una tendencia de mejora frente a la caida del -9,1% de registrada en 2013. En este grupo, cabe destacar el
comportamiento bastante dispar entre los diferentes aeropuertos que lo integran. El aeropuerto de Zaragoza, mantiene
su posicién como tercer operador de carga de fa red, con 86.311 toneladas, v ha registrado un crecimiento del 20,4%

respecto a 2013, contribuyendo a que la carga manipulada por el conjunto de los aeropuertos de este grupo haya
crecido un 19,9%.

Por su parte, los aeropuertos del Grupo NI, los de menor volumen de trafico, han registrado 1.069.712 pasajeros
durante el 2014, lo que supone un descenso del -2,2% respecte al afio anterior. En el capitulo de carga, en este grupo se
alcanzaron las 44.859 toneladas, un incremento del 19% respecto del 2013, derivado del crecimiento experimentado en
el aeropuerto de Vitoria, especializado en manipulacién de mercancia, que registrd 44.658 toneladas (+19,1%).

Durante el afio 2014 se han establecido 325 nuevas rutas desde los aeropuertos de la red de Aena con destinos
domésticos, europeos e internacionales, En concreto los aeropuertos con mayor nimero de nuevas rutas han sido
Palma de Mallorca (56 nuevas rutas), Barcelona-El Prat (50), Adolfo Suarez Madrid-Barajas (32), Grupo Canarias (70) y

Grupo | (88). Se consideran rutas nuevas todas aquellas que tuvieron menos de 500 pasajeros en 2013 y han superado
en 2014 los 5.000 pasajeros.

En relacion a las compafias aéreas que han establecido nuevas bases, o ampliado las ya existentes, en los aeropuertos
espafioles en el afio 2014 con respecto al afio 2013, destacan 3 aeropuertos; en concreto, en Adolfo Suarez Madrid-
Barajas 17 aeronaves (Air Europa con 6, Ryanair con 3, Norwegian con 2 e Iberia Express con &) y Barcelona-€l Prat con
10 aeronaves {Vueling con 7 aviones mds y Norwegian con 3) y en el aeropuerto Alicante-Elche una aercnave de la
compaiifa Air Nostrum y una aeronave de Jet2.

3.  EVOLUCION DEL NEGOCIO

Aena ha llevado a cabo en los (ltimos tres afios una profunda transformacién sentando las bases para su crecimiento
futuro. Esta transformacién se fundamenta principalmente en los siguientes pilares: (i) eficiencia en la gestién y la
racionalizacién de costes; (ii) crecimiento de los ingresos tanto aeronduticos como comerciales; (iii) adecuacion de las
inversiones; y finalmente, (iv) desarrollo de una nueva estrategia internacional.

31 Eficiencia en la gestidn y racionalizacion de costes

Desde 2012, Aena ha desarrollado un ambicioso plan de reduccién de gastos, asi como medidas para la mejora de la
eficiencia operativa y de la productividad que ya han dado sus frutos.

Este esfuerzo en materia de reduccién de gastos se refleja en un ahorro cercano a los 70,3 millones de euros en los
gastos operativos (ex Luton) de 2014 respecto a 2013, lo que supone una disminucion del 5,3%.

Evolucién de los gastos corrientes

{Millones de euros} 2013 2014 Varlacién % Var
Aprovisionamientos 196,1 180,4 -15,7 -8,0%
Gastos de personal’” 339,9 349,7 +9,8 +2,9%
Otros gastos de explotacién 796,4 761,0 -35,3 -4,4%
Total gastos corrientes 1.332,4 1.291,2 -41,2 -3,1%
Total gastos corrientes (ex Luton) 1.332,4 1.262,1 -70,3 -5,3%
(1)

Excluido la provision Plan Social de Desvinculacion Voluntaria {-5,6 millones de euros en 2013 y -1,2
milfonies de euros en 2014)
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La finalizacion del proceso de liberalizacion del servicio de control de transito en 12 aeropuertos, ha generado la mayor
parte del ahorro producido en el capitulo de aprovisionamientos, siendo el ahorro total de 15,7 millones de euros
(-8,0%) respecto al 2013,

En los gastos de personal (excluida la provision del Plan Social de Desvinculacion Voluntaria), la variacién interanual del
+2,9%, 9,8 millones de euros, se atribuye a la incorporacion del gasto del aeropuerto de Luton. Excluyendo ambos
efectos, los gastos de personal hubiesen disminuido un 0,5% {1,6 millones de euros}.

Otros gastos de explotacion ha disminuido un 4,4% (35,3 millones de euros). La reduccién en esta partida, a pesar de la
consolidacion de Luton que aporta un incremento de 17,6 millcnes de euros, es consecuencia por un lado, de las
medidas de eficiencia y operativas implantadas a lo largo de 2012 y 2013, y por otro lado, de menores provisiones en
2014 para riesgos (-18,7 millones de euros) y |a reversién de provisiones para insolvencias (-13,8 millones de euros).

Plan de Eficiencia de los Aeropuertos del Grupo i

Entre las principales medidas de reduccidn de gastos operativos en el Grupo Il de Aeropuertos destaca el Plan de
Eficiencia Aeroportuaria, que ha conllevado la implantacion de medidas de eficiencia de servicios, operativas y de
caracter laboral, con el objetivo de disminuir las pérdidas que de forma reiterada se producian en los aeropuertos de
menor volumen de trafico, y por tanto, garantizar su viabilidad. Los tres ejes en los que se ha actuado han sido los
siguientes:

Adaptacidn del horario operativo a la demanda de los aeropuertos, ajustandose los nuevos horarios a los horarios
en los que se centraban la mayor parte de las actividades de las compaiias aéreas y usuarios de los mismaos.

- Adaptacion de las plantillas en los aeropuertos a las necesidades de los nuevos horarios operativos establecidos.
Reduccion de otros gastos de explotacién mediante bajada de gastos por reduccion de consumos, ajuste de alcance
de expedientes, etc.

Tras la implantacién de dicho Plan de Eficiencia, el resultade econdmico al final del afic 2013 experimenté una
importante mejora con respecto a afos anteriores que se ha extendido en 2014, pasando el EBITDA de todos los
aeropuertos con EBITDA ajustado negativo de 55 millones de euros en 2013 a 42 millones en 2014,

3.2 Crecimiento de los ingresos

3.2.1 ingresos comerciales y fuera del terminal

En 2014, los ingresos comerciales ordinarios (procedentes de la explotacion de servicios tanto dentro como fuera de las
terminales) alcanzaron los 789,9 millones de euros, un incremento de +13,0% respecto a 2013. La generacion de
ingresos comerciales procedentes del “Retail” ({tiendas libres de impuestos/Duty free, tiendas y restauracién), sigue
mejorando fruto de la reciente licitacion de nuevos contratos de dichas actividades y del incremento de los espacios
comerciales. Los ingresos de aparcamientos también mejoran debido a la gestién de precios y la promocion,

Aena continla en su senda de impulsar los ingresos comerciales a través de acciones encaminadas a rentabilizar sus
activos comerciales, destacando:

- La actividad de las tiendas libres de impuestos (Duty Free) que continlua creciendo {+32,0% en 2014 frente a
2013), fruto de los nuevos contratos y los desarrollos de tiendas pasantes integradas en plazas comerciales y de
su incorporacion en los principales aeropuertos canarios.

- La ampliacién y la remodelacién de los espacios destinados a la actividad comercial. El nimero de locales
comerciales {tiendas, locales destinados a la restauracion y otras explotaciones comerciales) en la red de Aena
se ha incrementado en mas de un 7% en el afio 2014, alcanzando mas de 900 locales.

La consolidacién de marcas reconocidas de primer nivel, tanto nacional como internacional, tanto en
restauracion, como en tiendas. En concreto: (i) en restauracion estan presentes marcas adaptadas a los perfiles
de usuarios, gue abarcan diversidad de conceptos y locales: étnicos, comida rapida, y restaurantes galardonados
con estrellas Michelin, (i) la nueva estrategia en la linea de tiendas estd enfocada a una importante
remodelacion de los espacios comerciales, incluyendo la incorporacion de nuevas marcas de prestigio y la
creacién de una nueva linea de negocio de lujo, dirigida a potenciar las ventas de los segmentos de gama alta en
moda y complementos. Las tiendas de lujo recientemente incorporadas, ofrecen a los pasajeros de Aena mas de
40 marcas nacionales e internacionales.
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- La potenciacién de las salas VIP de los aeropuertos, basada en una estrategia de promocién, remodelacién y
mejora de las salas.

- Elimpulso de un modelo de negocio de gestién integral de los aparcamientos de 32 aeropuertos de a red, que
incluye la mejora de la gestion de precios y la promocién.

- La contratacion de dos grandes hangares destinados a la actividad de mantenimiento de aeronaves, uno en el
Aeropuerto de Malaga- Costa del Sol y otro en el Aeropuerto Gran Canaria.

La adjudicacién de la actividad de aviacién ejecutiva y de negocios (FBOs) a dos nuevos operadores en el
Aeropuerto de Palma de Mallorca, asi como la licitacion de esta actividad en el Aeropuerto de Malaga-Costa del
Sol a finales del 2014.

Junto a las acciones mencionadas, el comportamiento favorable del trafico también ha contribuido y contribuira a
impulsar los ingresos comerciales, incidiendo positivamente en la rentabilidad de [a Compafiia.

3.2.2 Marco legal vigente de tarifas aeroportuarias

En aplicacién de la Ley 22/2013, de 23 de dictembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2014, Ja subida
media de las tarifas ha sido de un 0,9% desde marzo de 2014.

3.3 Adecuacién de las inversiones

Aena ha realizado en la ultima década un importante esfuerzo inversor que ha situado a sus aeropuertos entre los méas
modernos y competitivos del mundo, con unas infraestructuras de primer nivel y con un elevado potencial de
crecimiento. Las necesidades de inversién se han reducido significativamente al haberse dotado a los aeropuertos de la
red de la capacidad necesaria para absorber futuros crecimientos de trifico en los préximos afios, cormo demuestra la
evolucion de la inversién de los ultimos afios.

Al cierre del afio 2014 la inversidén pagada ha ascendido a 316,1 mitlones de euros (esta cifra incluye 8,3 millones de
euros invertidos en el aeropuerto de Luton).

1.968 Inversién pagada (millones de euros)

1622 1.580

1084
815

492 6 8,3 Luton

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Por volumen de los pagos realizados destacan en 2014 las siguientes obras terminadas en el periodo: la “Ampliacion del
Edificio Terminal” del Aeropuerto de Vigo, la ultima fase de la “Ampliacién del Edificio Terminal” del Aeropuerto de
Gran Canaria, la “Ampliacién de la Plataforma Norte” de Gran Canaria y la “Regeneracién de la Plataforma” de Sevilla.
También cabe mencionar que se han puesto en servicio este aiio: el “Edificio Aparcamiento P3” del Aeropuerto de Gran
Canaria, la “Remodelacién de las Zonas Comerciales” del Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol, la “Adecuacidn Planta de
Salidas del Edificio Terminal T1” del Aeropuertc de Llanzarote y la “Adecuacidon Pavimento Pista 32L/14R” del
Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas. Entre las actuaciones en ejecucion, destaca por el volumen de inversién
pagada la “Ampliacion de fa Pista de Vuelo” del aeropuerto de A Corufia. Las anteriores inversiones corresponden a los
epigrafes de construcciones, instalaciones e inmovilizado en curso del inmovilizado materiat.

3.3.1 Andlisis de inversiones por 4mbitos de actuacién

Las infraestructuras actuales de Aena estan suficientemente dimensionadas para acometer los futuros incrementos de
actividad, por lo gue las inversiones del periodo se han concentrado en proyectos de inversién de capacidad iniciados
con anterioridad, pago de expropiaciones, y en nuevas inversiones orientadas principalmente a la mejora de las
instalaciones y al mantenimiento de la calidad del servicio, asi como a la seguridad operacional y al apoyo a la estrategia
de incremento de ingresas comerciales, sin olvidar el compromiso con el medio ambiente.
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El total de la inversion realizada en la red de aeropuertos espafioles en el afio 2014 (segin criterio de pago) ha
ascendido a 307,8 millones de euros, cifra que supone una disminucion del 37% respecto a 2013. Esta reduccién se
enmarca en el esfuerzo mantenido para racionalizar las inversiones que la Compaiiia viene realizando en los ultimos
afios, acometiendo las inversiones estrictamente necesarias para el mantenimiento de las actuales infraestructuras sin
menoscabko de |a seguridad y el medioambiente.

En concreto, en el afio 2014 se han finalizado importantes obras de infraestructura como la “Ampliacion del Edificio
Terminal” de Vigo o la "Ampliacién del Edificio Terminal” de Gran Canaria, gue unido al hecho de que no se han iniciado
en 2014 nuevas obras de importe tan significativo, ha resultado en un descenso en la ejecucidn de inversiones

Por conceptos:
2013 2014
"1535;0 MEDHIANBIENTE “:.u
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15%
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492,3millones de euros
307,8millones de euros

El porcentaje de inversion destinada a la mejora de las instalaciones {Mantenimiento del servicio) ha crecido
significativamente del 15% en el afio 2013 al 28% en 2014 (84,7 millones de euros), destacando como actuaciones
mas relevantes la regeneracién de la plataforma del aeropuerto de Sevilla y el suministro e instalacién de pasarelas
de embarque y equipos de servicio a aeronaves en varios aeropuertos.

® En cuanto a Expropiaciones (excluyendo intereses de demora) en 2014, se han pagado 79,7 millones de euros (un
26% del total), correspondiendo en su mayoria a los pagos por sentencias de las expropiaciones de los terrenos que
se expropiaron para el desarrollo del Plan Director del aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid Barajas.

Las inversiones en Capacidad efectuadas en 2014, ascienden a 75,2 millones de euros, lo que supone el 24% del
total de la inversion de Aena (frente al 32% del total en el afo 2013} Dentro de este capitulo de inversiones,
destacan como proyectos de inversion mads significativos las actuaciones de: ampliacion del edificio terminal del
aeropuerto de Gran Canaria, la ampliacion del edificio terminal del aeropuerto de Vigo y la ampliacion de la pista de
vuelo del aeropuerto de A Corufia, iniciadas en 2009, 2010 y 2011, respectivamente.

¢ Las inversiones efectuadas en 2014 en el 3mbito de la Seguridad suponen el 11% del total de la inversion de Aena.
Destacan el plan de renovacion de los equipos automaticos detectores de explosivos y de explosivos liquidos en

varios aeropuertos, ¥ la adecuacion de canales de drenaje y RESAs en el campo de vuelo del aeropuerto de
Barcelona.

En el &mbito del Medio Ambiente, se han invertido 12,7 millones de euros (el 4%del total de la inversién de Aena).
Este importe se ha concentrado principalmente en las actuaciones derivadas de las declaraciones de impacto
ambiental (aislamiento aclstico) en varios aeropuertos.

Dentro de las inversiones clasificadas como “Resto”, se incluyen las inversiones comerciales ejecutadas en el afio
2014. Entre ellas, cabe destacar la remodelacidn de las zonas de restauracion y duty free del T4 del aeropuerto
Adolfo Sudrez Madrid-Barajas y las zonas comerciales del aeropuerto de Gran Canaria.

3.4 Estrategia Internacional

Aena, a través de su filial Aena Desarrollo Internacional, 5.A., cuenta con una larga trayectoria de inversidn en activos
aeroportuarios en mercados internacionales que se remonta al afio 1997. Con fecha 16 de octubre de 2014, Aena elevé
su participacion en Luton al ejercitar la opcién de compra de! 11% del capital de Lendon Luton Airport Holding (1), Como
consecuencia de esta operacién, Aena ha adquirido el control de LLAH 111 {S1% participacién).
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4.  ANALISIS DE RESULTADOS

4.1 Cuenta de resultados

(Miles de euros) 2013 2014"  variacién % Variacion
Ingresos ordinarios 2.876.762 3.076.044 169.282 6,9%
Otros Ingresos de Explotacion 54.883 88.958 34.075 62,1%
Total Ingresos 2.931.645 3.165.002 233.357 8,0%
Aprovisionamientos {156.135) {180.401) -15.734 -8,0%
Gastos de personal (334.338) (348.511) 14.173 4,2%
Otros gastos de explotacidn {796.365) (761.029) -35.336 -4,4%
Amortizacion del inmovilizado {817.732) {814.850}) -2.882 -0,4%
Deterioro y resultado por enajenaciones del inmovilizado {56.062) {9.927) -46.135 -82,3%
Otras ganancias / {pérdidas) - netas 10.775 1.527 9.248 85,8%
Total Gastos (2.189.857) (2.113.191) -76.666 3,5%
EBITDA 1.559.520 1.866.661 307.141 19,7%
Plan Sacial de Desvinculaciones Voluntarias (PSDV) 5.559 1.230 4,329 77,9%
Deterioros y bajas de inmovilizado {56.062) {9.927) -46.135 -82,3%
EBITDA Ajustado 1.610.023 1.875.358 265.335 16,5%
RESULTADO DE EXPLOTACION 741.788 1.051.811 310.023 41,8%
Gastos e Ingresos Financieros {235.269) {199.968) 35.302 15,0%
Gastos por intereses de expropiaciones (13.776) (191.119) -177.344

RESULTADO FINANCIERO {249.045) {391.087} -142.042 -57,0%
Participacién en el resultado de asociadas 4718 11.716 6.998 148,3%
RESULTADO ANTES DE IMPUESTOS 497.461 672.440 174,979 35,2%
Impuesto sobre ganancias 99,194 {196.743} -295.537 -258,3%
RESULTADO NETO DEL EJERCICIO 596.655 475.697 -120.958 -20,3%
Resultado del periodo atribuible a intereses minoritarios 0 {2.921) 28921 100,0%

T. DEL PERIODO ATRIBUIBLE AL ACCIONISTA
e 596.655 478618 -118.037 -19,8%

"™ Incluye la consolidacion de Luton desde la fecha de torna de control.

Los ingresos totales de Aena aumentaron hasta 3.165 millones de euros en 2014, un 8,0% respecto al ejercicio 2013.
Los ingresos provenientes del drea comercial (tanto fuera como dentro de terminal) suponen un 25,7% del total en

2014, habiendo incrementado su peso porcentual desde el 24,1% que representaron en 2013.

Los ingresos ordinarios aumentaron hasta 3.076 millones de euros en 2014, un 6,9% respecto al ejercicio 2013. El
incremento de 199,3 millones de euros se debe fundamentalmente a:

+ El impacto positivo que han tenido sobre los ingresos aeroportuarios (un incremento en el ingreso ordinario

aeronautico de 70,2 millones de euros que representan un crecimiento del +3,2%) por un lado, la mejoria del
trafico, con un crecimiento de las operaciones del 2,3% y de los pasajeros del 4,5%, y por otro, en menor medida, el
incremento de la tarifa del 0,9 % vy la nueva tarifa de meteorologia aplicada desde el mes de marzo de 2014. Esta
variacion positiva de los ingresos, se ha visto minorada por las medidas de incentivacion del trafico aprobadas que
se han devengado en el periodo, principalmente la de crecimiento de pasajeros tanto en rutas como en
aeropuertos, cuyo efecto ha sido de 23,8 millones de euros, y que se espera que tengan un impacto positivo a
medio plazo. Asimismo, el incremento de la bonificacién de la tarifa de pasajero en conexion {del 20% en 2013 al
30% en 2014) ha supuesto menores ingresos por valor de 16,1 millones de euros.

El efecto en los ingresos comerciales de los nuevos contratos a largo plazo (destacando el contrato de World Duty
Free Group), la ampliacién y la remodelacion de los espacios destinados a la actividad comercial, y el disefio de un
nuevo modelo de negocio para la gestion integral de los aparcamientos, han impulsado el crecimiento de los
ingresos comerciales procedentes de la explotacién de servicios tanto dentro como fuera de las terminales en 91
millones de euros (+13,0%).



¢ Lacompradel 11% del aeropuerto de Luton situando la participacion de Aena en un 51%, ha supuesto, junto con
otros factores, una mejora de los ingresos del negocio internacional de 37,9 millones de euros.

Otros ingresos de explotacion aumentaron 34,1 millones de euros frente al mismo periodo del ejercicio 2013 (un
62,1%), debido principalmente a los mayores ingresos por la reversion de las provisiones registradas en 2014 por
riesgos de sentencias pendientes e impuestos que han resultado favorables respecto al ejercicio 2013 (27,6 millones de
euros), y por el incremento en la imputacién de subvenciones de inmovilizado no financiero {6,5 millones de euros) de
Fondos FEDER. £n 2014 los cobros correspondientes dichas subvenciones ascendieron a 78,9 millones de euros, frente a
16,1 millones de euros en 2013.

Los gastos operativos reflejan una significativa reduccién impulsada por las medidas de ahorro iniciadas en afios
anteriores, que han dado lugar a una minoracion general de los mismos. Por conceptos de gasto, las variaciones mas
importantes corresponden a:

+ Aprovisionamientos, con una disminucién del gasto det 8% que representa un ahorro de 15,7 millones de ahorro
frente a 2013, como consecuencia principalmente de la finalizacidon del proceso de liberalizacién del servicio de
control de transito aéreo en 12 torres supone, que ha supuesto un ahorro neto de 22,6 millones de euros. Estos
menores costes han compensado el nuevo gasto por el servicio de meteorologia desde marzo de 2014 cuyo importe
asciende a 8,3 millones de euros,

e En los gastos de personal, la variacion interanual del 4,2% (14,2 millones de euros) se debe a la consolidacion del
aeropuerto de Luton, que ha supuesto un incremento de 11,4 millones de euros. Excluyendo su efecto y la variacién
de la provisién del Plan Social de Desvinculaciones Voluntarias, los gastos de personal habrian disminuido en un
0,5% (1,6 millones de euros).

» Otros gastos de explotacion es el capitulo de gastos en el gue se ha producido la reduccidn mas significativa, un

4,4% (35,3 millones de euros) hasta los 761 millones. La disminucion en estos gastos es consecuencia de las medidas
de eficiencia y operativas implantadas a lo largo de 2012 y 2013 y de las provisiones de riesgos e insolvencias de
clientes. En 2014 se ha registrado una menor provisién por insolvencias de trafico respecto del mismo periodo del
afio anterior de -13,8 millones de euros, y una menor dotacién por riesgos por sentencias de -18,7 millones de
eurcs. Por otro lado, en sentido contraric se ha registradc un mayor gasto por la incorporacién de Luton a la
actividad de la Sociedad (17,6 millones de euros).
Entre las medidas que han permitido racionalizar y optimizar los costes, caben destacar las implantadas en los
siguientes servicios: mantenimiento, filtros de seguridad, vigilancia privada, transporte de lanzaderas en Adolfo
Suarez Madrid-Barajas y en Barcelona-El Prat, consumo de energia, asistencias técnicas, y en otros conceptos de
gastos {comunicaciones, material de oficina, etc.).

* La amortizacién del inmovilizado ha ascendido a 814,8 millones de euros y se ha reducido respecto al 2013 en 2,9
millones de euros {-0,4%). Si se excluye la amortizacién del segmento internacional que aumenta debido al gasto
incurrido por Luton {13 millones de euros) la amortizacion se hubiese reducido en 15,9 millones de euros (-1,9%)
debido a la finalizacion de la vida util de algunos activos, al cambio de vida util de las pasarelas (de 12 a 22 afios} y al
descenso del volumen de inversidn que no supone incrementos interanuales del gasto.

* E| deterioro y resultado por enajenaciones del inmovilizado ha ascendido a 9,9 millones de euros, debido
principalmente al deterioro de valor de terrenos sin prevision de explotacion en los préximos afios en los
aeropuertos de Barcelona y Valencia, que ha sido parcialmente compensado por la venta de inmovilizado que ha
sido objeto de renovacidn. En 2013 se registraron 56,1 millones de euros como consecuencia de la reduccion del
Plan de Inversiones para los préximos afios.

* La reduccién en el epigrafe de otros resultados se debe al cardcter no recurrente del ingreso de 2013, procedente
principalmente de una devolucién de IVA soportade no deducido.

El EBITDA ha aumentado de 1.559,5 millones de euros en 2013 a 1.866,7 miliones de euros en 2014, lo que supone un

incremento del 19,7%. En 2014, incluye 9,4 millones de euros por la consolidacion de Luton desde la fecha de toma de
control.

El EBITDA ajustado ha alcanzado los 1.875,4 millones de euros {+16,5%, +265,3 millones de euros), lo que implica un
margen del 59,3%, lo que sitia a la compaiia en un nivel de margenes de los mas altos del sector.

Por su parte, el Resultado financiero neto ha ascendido a 391,1 millones de euros, un aumento del gasto de! S7%
respecto al 2013 debido fundamentalmente al devengo y a la provision de intereses de demora de expropiaciones
(191,1 millones de euros frente a 13,8 millones de euros en 2013). Ademas, se ha registrado en este epigrafe la
plusvalia (14,6 millones de euros incluyendc 2,2 millones de euros de diferencias de conversién} generada por la
valoracién a valor razonable de la participacion del 40% de Luton preexistente. Excluyendo estos efectos, el resultado
financiero se minoraria en 20,7 millones de euros frente a 2013 {-9%), dados los niveles de deuda del periodo.
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El beneficio procedente de la puesta en equivalencia de las empresas participadas se ha incrementado en 7 millones de
euros debido a la mejora de los resultados de AMP {2,2 millones de euros) y de Aerocali {1,2 millones de euros}. La
adquisicion de una mayor participacién en ésta ultima (que ha pasado del 33% al 50% el dia 29 de mayo de 2014)
también ha contribuido a dicho aumento. La comparativa con 2013 se ve afectada porque Luton ha pasado a
consolidarse en 2014 por integracion globa! frente al periodo anterior en el que se integrd por puesta en equivalencia
{-3,4 millones de euros).

En cuanto al Impuesto sobre beneficios, el gasto resultante se ha situado en 196,7 millones de euros en 2014, un
aumento del gasto de 296 millones de euros frente al periodo anterior comparativamente afectado por la aplicacién de
246,3 millones de euros de deducciones por inversiones en 2013, y el Resultade neto del ejercicio {antes de
minoritarios} ha alcanzado 475,7 millones de euros.

El resultado neto de Luton consolidado asciende a -5,9 millones de euros, correspondiendo a socios minoritarios el 49%,
-2,9 millones de euros, lo que sitta el Resultado del ejercicio atribuible al accionista de la dominante de 478,6 millones
de euros, 118 millones de euros inferior al alcanzado en 2013. La reduccidn en el beneficio neto se debe al efecto de (i)
246,3 millones de euros correspondientes a deducciones fiscales aplicadas en el ejercicio 2013, y (ii) 116,9 millones de
euros por los intereses de demora de los tres procedimientos relativos a las diferencias de justiprecio de las
expropiaciones de terrenos para la ampliacion del aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas. Sin tales efectos, el
beneficio neto comparable ascenderia a 595,5 millones de euros, lo que supondria una mejora de 245,1 millones de
euros.

4.2. Balance consolidado, estructura de capital y estado de flujos de efectivo consolidado
Activo neto y estructura de capital

Resumen de estado de situacidn financiero consolidado

Miles de euros 2013 2014 Variacién 9% Variacién
ACTIVO

Activo no corriente 15.822.785 16.614.214 791.429 5,0%
Activo corriente 622.553 802.721 180.168 28,9%
Total activo 16.445.338 17.416.935 971.597 5,9%
PATRIMONIO NETO Y PASIVO

Total patrimonio neto 3.039.127 3.578.304 539.177 17,7%
Pasivo no corriente 11.494.909 11.982.178 487.269 4,2%
Pasivo corriente 1.911.302 1.856.453 -54.849 -2,9%
Total patrimonio neto y pasivo 16.445.338 17.416.935 971.597 5,9%

Los importes totales de Activo y Pasivo del Grupo Aena se han visto influenciados en 2014 por la toma de control de la
participada LLAH Iil, lo cual ha supuesto la consolidacion por integracién global de sus activos y pasivos, una vez
realizadas las eliminaciones pertinentes en cada caso.

Asi, en lo relativo al Activo no corriente, el incremento de 791,4 millones de euros es en gran parte explicado por la
incorporacién al balance consolidado del grupo de 703,4 millones de euros procedentes de LLAH I, la mayoria de los
cuales corresponden a 543,% millones de euros de Activos intangibles de LLAH Ill, que incluyen la concesién
administrativa del aeropuerto de London Luton y contratos con las aerolineas.

Por io que respecta al resto del inmovilizado no financiero del grupo, el importe de 1.047,4 millones de euros de las
altas de terrenos, ha sido practicamente compensado por el importe de las dotaciones a la amontizacidn {814,9 millones
de euros) y de las bajas de inmovilizado. El importe de las altas (886 millones de euros) recoge de la dotacién a la

provisiéon de 758 millones de euros por tres procedimientos expropiatorios del aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-
Barajas.

A su vez, el aumento del activa corriente procede de la incorporacién de 45,6 millones de euros de diversos activos
corrientes de LLAH Il después de eliminaciones por consolidacién, asf como de la mejora de generacién de caja de la
Compaiiia y del menor nivel de inversiones, que se ve reflejado en el aumento de 277,9 millones de euros del saldo del
epigrafe “Efectivo y equivalentes al efective” (de los cuales 15,9 millones de euras corresponden a Tesoreria de LLAH
111). En sentido opuesto, han influido la aplicacion de créditos impositivos por deducciones del Impuesto de Sociedades
por importe de 98,8 millones de euros y el cobro de 78,95 millones de euros de créditos por subvenciones FEDER
concedidas a la Sociedad.
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La mejora en la generacién de flujos de explotacidn y el ahorre en costes, han contribuido a una mejora del fondo de
manicbra, habitualmente negativo de la Compafiia por su operativa y financiacion, desde -1.288,7 millones de euros en
2013 hasta -1.053,7 miilones de euros al cierre de 2014.

El Patrimonio neto ha crecido significativamente como consecuencia de los resultados del periodo cerrado al 31 de
diciembre de 2014 {478,6 millones de euros). Asi mismo, como consecuencia de la toma de control de LLAH 1) con el

51% de las acciones, surgen unos intereses minoritarios por el 49% restante, cuya valoracion al cierre era de 62,1
millones de euros.

E! Pasivo no corriente ha aumentado, por un lado, como consecuencia de la integracion de 514,0 millones de euros de
LLAH Il después de eliminaciones por consadidacidn. Por otro lado, las Provisiones para riesgos y gastos a largo plazo se
han incrementado en §72,4 millones de euros, debido principalmente a la dotacién por contenciosos expropiatorios
mencionada en el apartade de Activos no corrientes. Ambos efectos se han visto compensados parcialmente por la
amortizacion del principal de la Deuda de Aena con ENAIRE por un total de 99,6 millones de euros, v la disposicién de
nueva deuda por importe de 150 millones de euros.

El descenso en el Pasivo corriente se debe 2 Ia mejora en los periodos medios de pago y a los ahorros en costes y en

inversicnes mencionados anteriormente, aun cuando se hayan incorporado 46,3 millones de euros de pasivos
corrientes de LLAH (L.

La deuda financiera neta contable de Aena se sitia a 31 de diciembre de 2014 a 10.733 millones de euros {incluyendo

344 millones de euros como consecuencia de la consolidacién de la deuda de LLAH 111} frente a los 11.394 millones de
euros registrados en 2013,

Por su parte, la deuda financiera neta de la Compaiia, a efectos de los “covenants” acordados en los contratos de
financiacién novados con fecha 29 de julio, asciende a 10.382 millones de euros al 31 de diciembre de 2014 frente a
11.332 millones de euros al 31 de diciembre de 2013. La caida se ha debido al efecto agregado de la mejora del EBITDA
y de la amortizacién de la deuda:

Miles de euros 2013 2014
Deuda Financiera Bruta covenants 11.411.736 10.631.562
Efectivo y equivalentes al efectivo 80.143" 249.309
Deuda Financiera Neta covenants 11.331.593  10.352,253
Deuda Financiera Neta covenants / EBITDA? 6,9% 5,6x%

' incluye cosh-pooling (67,8 millones de euros en fa motriz)
* Ratio Deudo Financiera Neto / EBITDA colculode sequrn los criterios definidos en los

contratos de hovacidn de deuda suscritos con las entidades bancarias con fecha 29 de
Jjulio de 2014

La diferencia entre Ja deuda financiera neta contable de Aena a 31 de diciembre de 2014 (10.733 millones de euros) y fa
deuda financiera neta calculada a efecto de los covenants {10.382 millones de euros) se debe fundamentalmente a que
la segunda no incluye la deuda {sin recurso) asociada a las filiales de Aena {incluida la de LLAH 11}, las fianzas a corto
plazo y los instrumentos financieros derivados.

En el gjercicio 2014 se han reducido los plazos medios de pago excedidos (69 dias en 2014 frente a 71 dias en 2013)
adaptandose, al cierre de ejercicio, a los plazos que marca la Ley 15/2010. Los casos en que se ha producido un pago
fuera del plazo maximo legal suman solo un 7,70% y responden, principalmente, & causas ajenas a Ia Sociedad: facturas
no recibidas a tiempo, certificados caducados de la AEAT, falta de centificados justificativos de la cuentas bancarias de los
proveedores, etc.

Explicaciones del estado de flujos de efectivo consolidado

Resumen del estado de flujos de efectivo consolidado

Miles de euros 2013 2014 Variacién % Variacién

Efectivo neto generado por actividades de explotacion 1.196.912 1.346.229 149.317 12,5%

Efectivo neto utilizado en actividades de inversion -550.219 -280.864 269.355 -49,0%

Efectivo neto generadof{utilizado)} en actividades de financiacion -642.526 -787.437 -144.911 22.6%

Efectivo y equivalentes al efectivo al inicio del ejercicio 8.210 12,377 4.167 50,8%

Efectivo y equivalentes al efectivo al final del ejercicio 12.377 290.305 277.928 n.a.
{n.a > 1.000%)

Nota: En 2013 habia tesoreria en Cash pooling (67,8 millones de euros en la matriz).
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Flujos netos de efectivo de actividades de explotacién

Los principales cobros de las operaciones corresponden a los realizados a clientes, tanto de compaiias aéreas como de

arrendatarios comerciales, y los principales pagos operativos corresponden a pagos a acreedores por prestacion de
servicios diversos, personal e impuestos locales y estatales.

El efectivo generado por las actividades de explotacidn antes de variaciones en capital circulante se ha incrementado de
forma significativa en 2014 (13,9%), hasta 1.839,0 millones de euros, desde los 1.615,2 millones de euros en 2013,
principalmente como consecuencia de la mejora en la operativa de la Compaiiia que se refleja en la cifra de EBITDA de
1.866,7 millones de euros al cierre de 2014, frente a los 1.559,5 millones de eurgs de 2013.

El efectivo neto generado por las actividades de explotacion ha crecido notablemente en 2014 hasta los 1.346,2
millones de euros, desde los 1.196,9 millones de euros del ejercicio 2013, como consecuencia de lo anterior ademds,
entre otros, del aumento del impuesto pagado (189 millones de euros en 2014) por el incremento en los pagos
fraccionados del ejercicio, derivado del cumplimiento de la normativa sobre pagos fraccionados de dicho impuesto. En
2013 se reflejaron en las variaciones de capital circulante principalmente: en “Otros activos y pasivos corrientes” el
cobro de 278,9 millones de euros del anticipo de World Duty Free); y en “Acreedores y otras cuentas a cobrar” los
pagos no recurrentes correspondiente a deuda con Enaire {120 millones de euros} y al Plan Social de Desvinculacién
Voluntaria {104 millones de euros).

Flujos netos de efectivo de actividades de inversién

Los principales pagos relativos a flujos de inversidn corresponden a adquisiciones y reposiciones de inmovilizado no
financiero relativos a infraestructura aeroportuaria.

£l efectivo neto utilizado en actividades de inversién en 2014 asciende a 280,2 millones de euros, frente a los 550,2
millones de euros del afio anterior. El decremento se debe principalmente a la estrategia de racionalizacion de las
inversiones. Asi, las inversiones efectuadas en inmovilizado no financiero en 2014, se han correspondido principalmente
conh inversicnes de mejora de las instalaciones y seguridad operacional, y pago de expropiaciones, dado que no han sido
necesarias inversiones significativas de aumento de capacidad, salvo las correspondientes a proyectos de inversién
iniciados con anterioridad,

Adicionalmente, en cuanta a las inversiones financieras, se refleja la inversion en LLAH Il por importe de 78,5 millones de
euros (parcialmente compensada por los 33,5 millones de euros de la tesoreria de dicha sociedad) y la inversidn adicional
en Aerocali por importe de 2,0 millones de euros. Por ultimo, en 2014 se refleja el cobro del saldo deudor del cash-
pooling que mantenia la Compafia con Enaire a 31 de diciembre de 2013 por un importe de 67,8 millones de euros, junto
con cobros de AD! por dividendos de sus participadas por importe de 10,7 millenes de euros y otros cobros menores.

Flujos de efectivo de actividades de financiacion

Los principales flujos de financiacién positivos durante 2014 corresponden a cobros de Subvenciones FEDER por importe
de 78,9 millones de euros, y a la disposicion de deuda por importe de 150,0 millones de euros (2013 294,8 millones de
euros).

Por su parie, las principales salidas de flujos de financiacién corresponden a la devolucién de principal de la deuda
correspondiente a la deuda con Enaire. Las amortizaciones de deuda han aumentado desde 807,8 millones de euros en
2013, a 966,5 millones de euros en 2014 por el propic cumplimientc del calendario de pagos establecidos segun
contrato. Adicionalmente en el epigrafe “Devcluciones de financiacidn del Grupo” se incluyen 13,3 millones de euros de
pagos de comisiones correspondientes a la novacion de la deuda, y 19,7 millones de pagos de otras deudas financieras
con Enaire.

Los dividendos pagados por importe de 6,5 millones de euros corresponden a los dividendos pagados por LLAH il a los
minoritarios.

4.3, Descripcidn de los principales riesgos financieros
La operativa del Grupo Aena expone al mismo a diversos riesgos financieros: riesge de mercado (incluyendo riesgo de

tipo de cambio vy riesgo de valor razonable por tipo de interés), riesgo de crédito y riesgo de liquidez. Ef programa de
gestion del riesgo global del Grupo se centra en la incertidumbre de los mercados financieros y trata de minimizar los
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efectos potenciales adversos sobre la rentabilidad financiera del Grupo. En casos muy limitados, el Grupo emplea
instrumentos financieros derivados para cubrir determinadas exposiciones al riesgo.

El Consejo de Administracién proporciona politicas para la gestidn del riesgo global, asi como para areas concretas
como riesgo de tipo de cambio, riesgo de tipo de interés, riesgo de liquidez, empleo de derivados e inversidn del exceso
de liguidez.

Existe un contrato de reconocimiento de deuda financiera entre Aena 5.A. y su matriz, con origen en la Aportacion no
dineraria que dio lugar a la creacién de Aena Aeropuertos S.A. (véase Nota 1), por el cual se asumid inicialmente el
94,9% de la Deuda bancaria de la matriz.Con fecha 29 de julio de 2014 dicho contrato ha sido novado segun se explica
en el apartado c) de esta nota.

No existen cambios significativos en la gestion del riesgo financiero al 31 de diciembre de 2014, en comparacién con el
ejercicio terminado el 31 de diciembre de 2013.

A continuacion se indican los principales riesgos de caracter financiero:
a) Riesgo de mercado

Riesgo de tipo de cambio

La Sociedad estd expuesta a fluctuaciones de tipo de cambic que pueden afectar a sus ventas, resultados, fondos
propios y fiujos de caja, derivados fundamentalmente de:

- Inversiones en paises extranjeros (principalmente en Reino Unido, México, y Colombia).

- Operaciones realizadas por empresas asociadas y otras partes vinculadas que desarrollan su actividad en paises
cuya moneda es distinta del euro (principalmente en México, Colombia y Reino Unido).

£l riesgo de tipo de cambio sobre los activos netos de las operaciones en el extranjero del Grupo se gestiona,
principalmente, mediante recursos ajenos denominados en as correspondientes monedas extranjeras, Adicienalmente,
Aena Desarrollo Internacional, 5.A. sigue regularmente la evolucion del tipo de cambio y estudiard en su caso, la
contratacion de coberturas que eviten la fluctuacion de la libra versus el euro.

Riesgo de tipo de interés en los flujos de efectivo y en el valor razonable

El riesgo de tipo de interés del Grupo surge de la deuda financiera. Los préstamos emitidos a tipos variables exponen al
Grupo a riesgo de tipo de interés de los flujos de efectivo. Los préstamos a tipo de interés fijo exponen al Grupo a
riesgos de tipo de interés de valor razonable.

El objetivo del Grupo en la gestién de tipo de interés es la optimizacién del gasto financiero dentro de los limites de
riesgo establecidos, siendo las variables de riesgo el Euribor a tres meses, principal referencia para la deuda a largo
plazo.

Adicionalmente, se calcula el valor del riesgo de gasto financiero para el horizonte temporal de las proyecciones y se
establecen escenarios de evolucion de tipos para el periodo considerado.

Los gastos financieros se deben principalmente a la deuda financiera reconocida con la empresa matriz. Asi mismo, la
empresa matriz tiene contratadas, para un numero muy limitado de préstamos, operaciones de cobertura de tipos de
interés que son transferidas a la Sociedad, segun se describe en la Nota 12. El 95,23% del coste de dichos derivados se
esta imputando a la Sociedad, dado que Aena responde frente a la matriz de dicha proporcién de algunos préstamos.

Con relacién a tos préstamos a tipo revisable, la Sociedad ha modificado el régimen de tipo para aquellos préstamos
susceptibies de ser revisados en 2014. El importe total revisade asciende a 411.791 miles de Euros y se han cambiado a
régimen fijo a vencimiento a un tipo medio de 1,93%.

A 31 de diciembre de 2014, si el tipo de interés de los préstamos a tipo variable se hubiera incrementado o hubiera
disminuido en 20 puntos basicos, manteniéndose el resto de las variables constantes, el beneficio antes de impuestos
def afio habria sido 10.072 miles de euros menor y 10.072 miles de euros mayor, respectivamente {2013; 10.786 miles
de euros mayor y 10.786miles de euros menor, respectivamente). No obstante, el Marco Regulateric establecido por la
Ley 1/2011 de 4 de marzo, por la que se establece el Programa Estatal de Seguridad Operacional para la Aviacién Civil y
se modifica la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea establece un sistema de actualizacién de tarifas que



protege a Aena, por la parte regulada, frente a incrementos de los costes de financiacién, toda vez que posibiita la
recuperacion de sus costes de capital, via la remuneracion de 1a base de activos, segun legislacién vigente.

En lo relativo a la Deuda correspondiente a la participada LLAH IlI, el Grupo ha realizado un andlisis de sensibilidad en
relacion con las posibles fluctuaciones de los tipos de interés que pudieran ocurrir, considerandose por parte de los
Administradores del Grupo en base a este andlisis que las variaciones gue eventualmente se pudieran poner de
manifiesto en éstos no supondrian un efecto significativo en el “Patrimonio neto” de la Sociedad,teniendo en cuenta
que dicha participada tiene contratadas operaciones de cobertura de interés.

b) Riesgo de crédito

El riesgo de crédito del Grupo se origina por el efectivo y otros activos liquidos equivalentes, los instrumentos
financieros derivados y depdsitos en bancos e instituciones financieras, asi como por la exposicion al crédito de las
cuentas comerciales a cobrar y las transacciones acordadas.

El riesgo de crédito relativo a las cuentas comerciales se ve reducido, puesto que los principales clientes son las
compaiiias aéreas, y se suele cobrar al contado o por anticipado. £n cuanto a los clientes comerciales, que mantienen
arrendados locales en los distintos aeropuertos, se gestiona el riesgo a través de la obtencidn de avales y fianzas.

El 5 de marzo de 2011 se publica en el BOE la Ley 1/2011 de 4 de marzo, por la que se modifica la Ley 21/2003 de 7 de
julio, de Seguridad Aérea, por la que se aprueba que para la gestion, liquidacion y el cobro de todas las prestaciones
patrimoniales de caracter publico de Aena Aeropuertos, 5.A. o sus filiales podran utilizar para la efectividad del cobro la
via de apremio, cuya gestidn se realizara por los érganos de recaudacién de la Agencia Estatal de Administracion
Tributaria.

No se han excedido los limites de crédito durante el ejercicio, y la direccién no espera ninguna pérdida no provisionada
por el incumplimiento de estas contrapartes.

c} Riesgo de liquidez

Las principales variables de riesgo son: limitaciones en los mercados de financiacién, incremento de la inversion prevista
y reduccién de la generacidn de cash-flow.

La politica de riesgo de crédito y la operativa de la Sociedad en su sector conduce a periodos medios de cobro muy
favorables. Adicionalmente, la Sociedad ha acometide una reduccion sustancial de costes y de necesidades de
inversiones a realizar en los proximos afios, que han tenido un efecto positivo en la generacién de caje de la Sociedad.
Aungue al 31 de diciembre de 2014 el Grupo presenta un fondo de maniobra negativo de 1.053.732 miles de euros
{2013: 1.288.749 miles de euros}, tiene un beneficio del ejercicio después de impuestos de 478.618 miles de euros
{2013: 596.655 miles de euros de beneficio del ejercicio}, y no se considera que exista un riesgo para hacer frente a sus
compromisos en el corto plazo dados los flujos de caja operativos positivos que han permitido una reduccion del fondo
de maniobra negativo en los dltimos ejercicios y gue la Sociedad prevé gue sigan siendo positivos en el corto plazo. En
estas circunstancias, los Administradores de la Sociedad consideran que no existirdn problemas para satisfacer los
compromisos de pago.

Al 31 de diciembre de 2014 la Sociedad no dispone de ninguna linea de crédito. La participada LLAH lll dispone de 58,5
millones de libras esterlinas en lineas de crédito no dispuestas.

En la tabla que se muestra a continuacion se incluye un anélisis de los pasivos financieros vinculados al Grupo y los
pasivos financieros relacionados con el préstamo con ENAIRE, agrupados segin fechas de vencimiento, considerando el
periodo restante desde la fecha de balance hasta su fecha de vencimiento contractual. Los pasivos financieros con
instrumentos derivados se incluyen en el analisis si sus vencimientos contractuales son esenciales para la comprensién
del calendario de los flujos de efectivo.
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Al 31 de diciembre 2014 2015 016 2017 2018 2019  Siguiente: Total
Préstamo con ENAIRE 1055128 1.190.488 866.393 787,995 685.755 5.934.279 10.524.038
Intereses devengados por préstamos con ENAIRE 48.347 - - 48.347
Préstamaos con entidades de crédito B.956 334 333 281114 - 280.737
Pasivos por arrendamientaos financieros 2334 2.547 2.012 2.050 2.000 18.605 29.638
Préstamos con accionistas LLAH Il - - 58.976 58.976
Intereses devengados Préstamo con accionistas LLAH HI 455 - - 455
Otros pasivos financieros 37.664 1.579 4.307 2.263 5.157 34.486 85.456
Cuentas comerciales a pagar y otras cuentas a pagar

{excluyendo anticipos de clientes) 310.530 - - - - 310.530
Intereses Deuda Aena, SA {*) 191.61% 110,601 150.400 135.14% 120985 602.118 1.371.876
intereses Deuda Bancaria LLAH Il 11.645 12.437 13,141 13.875 - E£1.099
Intereses Préstamo participativo LLAH 1 {Ardian) 4.948 4.948 4.948 4.948 4.948 16.791 44,531
Al 31 de diciembre 2013 2014 2015 2016 2017 2018 Siguientes Total
Préstamo con la Sociedad oltima 1.018.474 1048536 1.133.767 811.375 733.260 6.580.279 11.325.681
Otras deudas con Ja Sociedad ultima 73.306 ¥ = - - - 73.306
Préstamos con entidades de créditc 2.701 334 333 333 3,701
Pasivos por arrendamientos financieros 516 545 572 - - 1.633
Otros pasivos financieros 71.431 - 3.257 74,688
Cuentas comerciales a pagar y otras cuentas a pagar

{excluyendo anticipos de clientes) 398.729 - - - - 398.729
Intereses {*) 231.334 191.606 170.580 150.371  135.116 723.912 1.602.919

{*) Calculo estimado de los intereses sobre la deuda media anual con ENAIRE de cada periodo calculado con el tipo de interés medio

del periodo enero- diciembre de 2014.

5  AREAS DE NEGOCIO

A continuacién se muestra la cuenta de resultados de Aena correspondiente a 31 de diciembre 2014 desglosada por

areas de negocio.

Aeropuertos Servicios fuera Ajustes de Total
{Miles de euros) Aerondutico Comercial de terminal Internacional” | consolidacion consolidado
Ingresos ordinarios 2.241.536 £629.418 160.528 46,027 {1.465) 3.076.044
Otros ingresos de explotacion 63.287 13.238 11.803 630 0 88.958
Total Ingresos 2.304.823 642.656 172.331 46.657 {1.485) 3.165.002
Aprovisionamientos {181.862) 0 0 0 1.4561 {180.401)
Personal {297.954} {26.264} {11.048) {13.245) 0 {348.511)
Otros gastos de explotacién {602.185} {83.187) {55.209) {20.452) 4 {761.029)
Amortizaciones {684.571} {67.071) {49.640) {13.568) 0 {814.851)
Deterioros, bajas de inmovilizado {2.416) {587} {6.924) 0 0 {9.927)
Otros resultados (670} 166 2.031 0 0 1.527
Total gastos {1.769.658) (176.943) {120.790) (47.265) 1.465  {2.113.191)
EBITDA 1.219.736 532.784 101.180 12.960 0 1.866.662
r;igs?cial de Desvincufaciones Voluntarias 1108 83 35 0 0 1.230
Deterioros y bajas de inmovilizado {2.416) (587) {6.924) 0 0 {9.927)
EBITDA ajustado ™ 1.221.044  533.283 108.070 12.960 0| 1.875.358
Resultado de expletacién 535.164 465.713 51.541 {608) [1] 1.051.811
Resultado financiero {359.471}) {15.949) {25.400) 9,733 0 {391.087)
Participacidn en el resultado de asociadas 0 0 1] 11.716 0 11.716
Resultado antes de impuestos 175.693 449.764 26.141 20.841 0 672.440

1)
f2)

Excluye deterioros de inmovifizado y provisidn PSDV

incluye Ia consolidacion de Luton desde ia fecha de toma de controf (51%)

132



La principal actividad del segmento de aeropuertos a nivel de EBITDA ajustado es el negocio aeroportuario, que
representa el 65,1 % del total de EBITDA de Aena; la actividad comercial contribuye con un 28,4 % y el segmento de
servicio fuera de terminal aperta un 5,8 %. El negocio internacional, tras la compra de Luton, supone el 0,7 %.

5.1 Segmento aeropuertos

5.1.1 Actividad aerondutica
A continuacién, se muestran las principales partidas de la cuenta de pérdidas y ganancias de la actividad aerondutica.

{Miles de euros) 2013 2014 Variacion % Variacién
Ingresos ordinarios 2.171.357 2.241.536 70.179 3,2%
Otros ingresos de explotacion 46.160 63.287 17.127 37,1%
Total Ingresos 2.217.517 2.304.823 87.306 3,9%
Total gastos (incluye amortizacién) {1.849,845) {1.769.658) -80.187 -4,3%
EBITDA 1.067.541 1.219.736 152.195 14,3%
EBITDA ajustado 1.102.198 1.221.044 118.846 10,8%
Resultado de explotacidn 367.672 535.164 167.492 45,6%
Resultado financiero {220.289) {359.471) 139.182 63,2%
Participacion en el resultado de asociadas 0 0 0 0,0%
Resultado antes de impuestos 147.383 175.693 28.310 19,2%

g Excluye deterioros de inmovilizado v provision PSDV

Los Ingresos totales de la actividad aerondutica aumentaron hasta 2.304,8 millones de euros en 2014, + 3,9% respecto a
2013. Los ingresos ordinarios alcanzaron ios 2.241,5 millones de euros, con un incremento respecto al mismo periodo
de 2013 del 3,2%. Dicho incremento refleja la evolucion positiva del tréfico en 2014.

En lo que respecta a los gastos de la actividad aerondutica, éstos han ascendido a 1.769,6 millones de euros, un 4,3%
inferiores a los registrados en el periodo de 2013. Esta reduccion ha sido posible por las medidas de ahorro implantadas
en los ultimos ejercicios y a la disminucion del volumen de inversion gue junto con la finalizacidn de vida util de los
activos ha supuesto menor dotacion de amortizacion.

Los anteriores efectos han permitide: mejorar el EBITDA ajustado en un 10,8% y alcanzar un resultade de explotacion
positivo de 535,2 millones de euros (+45,6%).

Por su parte, el resultado antes de impuestos de 2014 se ha situado en 175,7 millones de euros, un aumento del 19,2%
respecto del afio anterior. La dotacion de la provisidn por intereses de demora de expropiaciones de terrenos por
procedimientos judiciales relacionados con la ampliacion del aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid-Barajas ha supuesto un
gasto financiero muy superior al del ejercicio 2013, hecho que ha influido negativamente en la buena evolucién del
resultado del segmento.

5.1.2 Actividad comercial

Aena tiene como uno de sus objetivos primordiales la optimizacién de los ingresos comerciales, derivados de las
distintas lineas de negocio presentes en los aeropuertos, asi como la satisfaccion de las necesidades y demandas de los
diversos usuarios.

A continuacién se muestran las principales partidas de la cuenta de pérdidas y ganancias de la actividad comercial.

{Miles de euros} 2013 2014 Variacién % Variacién
Ingresos ordinarios 552.789 629.418 76.629 13,9%
Otros ingresos de explotacidn 5.016 13.238 8,222 163,9%
Total Ingresos 557.805 642.656 84.851 15,2%
Total gastos (incluye amortizacién) {199.339) (176.943) -22.396 -11,2%
EBITDA 424,398 532.784 108.386 25,5%
EBITDA ajustado ™ 429,657 533.283 103.626 24,1%
Resultado de explotacién 358.466 465.713 107.247 29,9%
Resultado financiero (15.897) (15.949) -52 -0,3%
Participacion en el resultado de asociadas {539} 0 539 100,0%
Resultado antes de impuestos 342.030 449.764 107.734 31,5%

@ txcluve deterioros de inmovilizado v provision PSDV



En 2014, los Ingresos totales de la actividad comercial aumentaron +15,2% respecto a 2013, hasta los 642,6 millones de
euros. Los Ingresos ordinarios alcanzaron la cifra de 629,4 millones de euros (un 20,5% del total de los ingresos
ordinarios) habiéndose incrementado un 13,9% respecto al mismo periodo de 2013 (552,8 millones de euros).

Dicho incremento resulta de la mejora de las condiciones contractuales de los recientes concursos de Tiendas Libres de
Impuestos, la ampliacién y la remodelacion de los espacios destinados a la actividad comercial {tiendas, duty free y
restauracion}.

El detalle y analisis de las lineas de negocio comercial {dentrc de! terminal) se muestra a continuacién:

Ser'wcuos Comerclales 2013 2014 Variaciobn % Variacién

{Miles de euros)
Arrendamientos 30.015 26.917 -3.099 -10,3%
Tiendas 72.929 69.919 -3.010 -4,1%
Tiendas Duty Free 140.925 186.054 45.129 32,0%
Restauracion 92.417 112.892 20.476 22,2%
Rent a car 98.529 100.355 1.826 1,9%
Publicidad 25.904 27.610 1.706 6,6%
Resto ingresos comerciales oL 92.070 105.671 13.601 14,8%
Ingresos ordinarios comerciales 552.789 629.418 76.630 13,9%

&, incluye Otras Explotaciones Comerciales, Servicios Boncarios, Agencias de Vigjes, Mdquings Vendedoras, Suministros
Comerciales, Utilizacion de Salos y Filmaciones y Grabaciones.

Como en el caso de la actividad aerondutica, la politica restrictiva del gasto también ha tenido su refiejo en esta
actividad, generando un ahorro frente a al 2013 de 22,4 millones de euros, un -11,2%.

El aumento de los ingresos y el descenso de los gastos han dado lugar a un EBITDA ajustado de 533,2 miliones de euros,
un 24,1 % mejor que el 2013.

El resultado financiero ha mejorado frente a 2013 debido al menor nivel de deuda media y la variacidn por Participacién
en el resultado de asociadas corresponde a la puesta en equivalencia del resultado de la participacion en RAESA
(Sociedad en proceso de liquidacién cuyo resultado en 2013 fue negativo).

Estos resultados han contribuido a la mejora del resultado antes de impuestos que ha crecido un 31,5%, situandose en
449,8 millones de euros.

Alcanzar estas cifras ha sido posible gracias a la continuacion en el impulso dado a diversas estrategias puestas en
marcha durante 2013, con la dinamizacidn y replanteamiento de la actividad comercial mediante:

® el incremento y optimizacién de las superficies comerciales (redisefic de tiendas libres de impuestos en

pasantes) de cara a maximizar el aprovechamiento de los flujos de pasajeros.

la optimizacion de los procesos de licitacion de concesiones comerciales {mejora del mix comercial,
incorporacion de marcas relevantes de ambito nacional e internacional) y el desarrollo de acciones
promocionales y de marketing.

Tiendas Libres de Impuestos

La actividad de las tiendas libres de Impuestos ha representado 2014 un 29,6% de los ingresos de la actividad comercial
de Aena, con un incremento del 32,0% frente al mismo periodo de 2013.

Aena cuenta con mas de 75 tiendas Duty Free en 26 aeropuertos. Practicamente la mitad de los puntos de venta se
concentran en los aeropuertos de Adolfo Suarez Madrid-Barajas y Barcelona El-Prat, sumando 35 tiendas. Las tiendas
Duty Free, con mas de 20 tiendas de paso obligatorio (Walkthrough Shops), ofrecen productos que se engloban en las
categorias claves de este sector del Duty Free: bebidas alcohdlicas, tabaco, perfumeria y cosmética, alimentacion y
otros.

Para favorecer la compra y experiencia de Jos pasajeros, se realizaron remadelaciones de las zonas comerciales de

diversos aeropuertos con objeto de transformar 20 de las principales tiendas de estas caracteristicas en “tiendas
pasantes”.



Tiendas

Esta linea de negocio representé en 2014 un 11,1% de los ingresos de la actividad comercial, y su descenso del 4,1%
frente al mismo periodo de 2013 se debe fundamentalmente a la reclasificacion contable de los ingresos de los
aeropuertos de Gran Canaria, Lanzarote y Tenerife-Sur, dado que parte de la linea de negocio de tiendas pasan a formar

parte de la linea de negocio de Duty Free, dejandose de reflejar contablemente en el epigrafe de tiendas.
Restauracién

Los servicios de restauracion durante 2014 representaron un 17,9% de los ingresos de la actividad comercial, con una
variacion positiva del 22,2% frente a 2013.

Aena cuenta con mas de 300 establecimientos de restauracion (principalmente bares, cafeterias y restaurantes). Al
igual que en el resto del drea comercial, se estin reformando y mejorando las zonas de restavracién con la
incorporacion de nuevas marcas de reconocido prestigio. Las principales actuaciones han sido:

® Aeropuerto de Adolfo Suarez Madrid-Barajas: renovacién de oferta comercial, con la incorporacién paulatina de

la nueva oferta hasta totalizar mas de 40 establecimientos adjudicados en 2013 a la empresa Areas, $.A. con
presencia de marcas como McDonald’s, Kirei Kabuki (el primero en nuestra red), Subway, Rodilla, Burger King,
Paul, Mas Q Menos, Starbucks, etc.

Aeropuerto de Lanzarote: redisefio completo de todos los puntos de restauracién y mejora de la renta variable
{del 22,6% del contrato anterior, al 33%]}.

Asimismo, son destacables las renegociaciones y mejora de la oferta de restauracién en Palma de Mallorca, con
un incremento de las rentas variables percibidas, asi como los nuevos desarrollos en el exterior de los
terminales de Ibiza, Barcelona-El Prat y Alicante-Elche.

Alquiler de vehiculos

El servicio de alquiler de vehiculos, que representd en 2014 el 15,9% de los ingresos ordinarios comerciales, muestra un
crecimiento de ingresos del 1,9%, principalmente por efecto del incremento en la llegada de pasajeros internacionales y
por la incorporacién de segundas marcas por parte de los principales arrendatarios {Avis, Hertz, Europcar, Atesa y Gold
Car).

Publicidad

En enero de 2013 se adjudico el concurso para esta actividad en cuatro lotes de aeropuertos, inicidndose su actividad.
Esta actividad representd durante 2014 el 4,4% de los ingresos de la actividad comercial, con un aumento del 6,6%. A
pesar de la coyuntura desfavorable del sector, estos ingresos se han mantenido practicamente estables por las rentas
minimas garantizadas anuales.

Resto de ingresos comerciales

El resto de ingresos comerciales, que provienen de las actividades de Salas VIP, Centros de Negocio, servicios bancarios,
agencias de viajes, maquinas vendedoras, suministros comerciales, y filmaciones y grabaciones, ha registrado un
crecimiento en 2014 del 14,8% respecto al afio anterior.

En cuanto a los ingresos por Salas VIP, la evolucidn positiva que viene presentando se debe principatmente a la nueva
estrategia de precios, asi como las acciones comerciales, con nuevos canales de distribucién y acciones de marketing
que estan derivando en un incremento en el nimero de usuarios, que en 2014 aumentaron un 10,8%, consecuencia del
indice de penetracién.

En cuanto a los ingresos de Otras explotaciones comerciales {esta linea incluye ademds de los servicios bancarios,
maquinas de plastificado, otras maquinas expendedoras, servicios de telecomunicaciones, servicios regulados y otras
explotaciones), al cierre de 2014 han alcanzado los 34,1 millones de euros, un crecimiento del 15,5% respecto a 2013.
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5.2 Segmento fuera del terminal
A continuacion se muestran los principales datos economicos del segmento de servicios comerciales fuera de terminal.

{Miles de euros) 2013 2014 Variacién % Variacién
Ingresos ordinarios 146.178 160.528 14,350 9,8%
Otros ingresos de explotacién 3.545 11.803 8.258 232,9%
Total Ingresos 149,723 172.331 22.608 15,1%
Total gastos (incluye amortizacién) {135.574) (120.790} -14.784 -10,9%
EBITDA 65.456 101.180 35.724 54,6%
EBITDA aiustado 76.043 108.070 32.027 42,1%
Resultado de explotacién 14.149 51.541 37.392 264,3%
Resultado financiero {17.984) (25.400) -7.416 -41,2%
Participacion en el resuitado de asociadas 0 0 0 0,0%
Resultado antes de impuestos {3.835) 26.141 29.976 781,6%
1.

Excluye deterioros de inmovilizodo y provision PSDV

Los servicios comerciales que se desarrollan fuera de las terminales, los componen los aparcamientos y activos diversos
de naturaleza inmobiliaria, como terrenos, almacenes, hangares y carga aérea. En 2014, los Ingresos totales
aumentaron +15,1%, hasta 172,3 millones de euros. Los Ingresos ordinarios alcanzaron los 160,5 millones de euros, un
9,8% por encima de los del mismo periodo de 2013.

Servicios fuera de terminal

(Miles de euros) 2013 2014 Variacién % Variacién
Aparcamiento 89.152 102.601 13.449 15,1%
Terrenos 13.284 13.161 -123 -0,9%
Almacenes y hangares 18.556 19.349 793 4,3%
Centros Logisticos de Carga 21.776 21.270 -506 -2,3%
Explotaciones Inmobiliarias 3410 4.147 737 21,6%
Ingresos ordinarios servicios fuera de terminal 146.178 160.528 14.350 9,8%

Aparcamiento

Su facturacién alcanzé los 102,6 millones en 2014 {el 63,9% de los ingresos fuera del terminal) con un aumento del
15,1% respecto a 2013.

Estos resultados favorables han sido consecuencia, ademas de la mejora de los niveles de trafico, de la nueva estrategia
en la gestion integral de los aparcamientos de 32 aeropuertos de la red de Aena, ampliando la oferta de productos y
mejorando la calidad de los servicios al cliente. Entre otras acciones, destacan la comercializacidn dindmica y proactiva,
donde se han hecho grandes esfuerzos en ampliar el portfolio de productos, incorporar estrategias de precios y
marketing {comunicacién y promocidn), asi come en implantar el sistema de reservas y alcanzar acuerdos con

diferentes canales (agregadores, agencias de viajes, etc.), lo que ha contribuido a la obtencidn de estos resultados
positivos.

En este sentido, cabe destacar que el sistema de reservas se ha posicionado como una herramienta fundamental del
negocio, alcanzando aproximadamente las 370.000 reservas. Ademas el sistema de reservas se ha convertido en la
principal herramienta frente a los competidores de fuera del terminal, permitiendo posicionarnos como un producto
competitivo y atractivo. También se ha abierto el call center para la recepcion y gestion de reservas a nivel centralizado.

La irmplantacidn del nuevo modelo de negocio ha permitido invertir la tendencia tan negativa de estos tltimos afios,

contrarrestando la competencia de otros medios de transporte y la aparicion de nuevos aparcamientos en las
proximidades de los aeropuertos.

Activos Inmobiliarios (terrenos, almacenes y hangares, centros logisticos de carga y explotaciones inmobiliarias)
En 2014 los ingresos provenientes de loa Activos Inmobiliarios representé el 36,1% de los ingresos fuera del terminal, y
generé 57,9 millones de euros, un 1,6% mas que en 2013, -



5.3 Segmento Internacional
A continuacién se muestran los principales datos econdmicos del segmento de la actividad internacional.

{Miles de euros) 2013 2014 Varlacién % Variacién
Ingresos ordinarios 8.091 46,027 37.936 468,9%
Otros ingresos de explotacion 162 630 468 288,9%
Total Ingresos 8.253 46.657 38.404 465,3%
Total gastos (incluye amortizacion) {6.752) {47.265) 40.513 600,0%
EBITDA 2,125 12.960 10.835 509,9%
EBITDA ajustado * 2.125 12.960 10.835 509,9%
Resultado de explotacién 1.501 {608) -2.109 -140,5%
Resuttado financiero 4.370 9.733 5.363 122,7%
Participacion en el resultado de asociadas 5,257 11.716 6.459

Resultado antes de impuestos 11.128 20.841 9.713

1 Excluye deterioros de inmovilizado y provision PSDV

En el analisis de estos datos hay que tener en cuenta el impacto que ha tenido en las cifras de 2014 la toma de control
de Luton al ejercitar la opcién de compra por el 11%.

La consolidacidn de Luton supuesto a nivel de EBITDA una contsibucidn de 9,4 millones de euros. La valoracion a valor
razonable de la participacion del 40% de Luton ha generado una plusvalia de 14,6 millones de euros Incluyendo 2,2
millones de euros de diferencias de conversion}, que aparece registrada en el epigrafe “Resultado financiero”.

Luton

Contablemente, la participacién del 40% de Luton en 2013 supuso una aportacidn por puesta en equivalencia, mientras
que en el 2014 la participacién del $1% implica la consolidacion de cuentas seguin su naturaleza.

Impacto de Luton en consolidacion en el segmento Internacional

{Miles de euros) 2014
Ingresos ordinarios 38.422
Total Ingresos 38.422
Personal {11.431)
Otros gastos de explotacion (17.594}
Amortizaciones {12.989)
Total gastos {42.014}
EBITDA 9.397
Resultado de explotacién {3.592)
Resultado financiero {6.550)
Plusvalia puesta a valor razonable 40%* 14.615
Participacion en el resultado de asociadas 0
Resultado antes de impuestos 4.473

* Incluyendo 2,2 millones de euros de diferencias de conversion

La consolidacién global de Luton aportd 9,4 millones de euros al EBITDA del Grupo y tuvo un impacto de -10,1 millones
de euros a nivel de beneficio neto {+4,5 millones de euros incluyendo la plusvalia de 14,6 millones de euros que incluye
2,2 millones de euros de diferencias de conversién). Luton ha registrado en 2014 una mejora del tréfico interanual que
ha supuesto un incremento de +11,6% en sus ingresos (163,2 millones de euros en 2014 frente a 146,2 millones de
euros en 2013). El EBITDA generado por LLACL en el afio complete ha ascendido a 50,7 millones de euros, un 4,3 %
superior al del ejercicio 2013 (con crecimiento del trafico de +8,1%).

Et holding {LLAH IIt) registré pérdidas netas por valor de 19,7 miliones de euros a causa de la estructura financiera de la
adquisicion y la amortizacion del contrato de concesién.
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Otro efecto a considerar en el resultado del segmento es la puesta en equivalencia de las empresas participadas, cuyo
detalle se muestra a continuacion:

{Miles de euros) 2013 2014 VARIACION % VARIACION
SACSA 2.203 1.881 -322 -14,6%
AMP 4.754 7.004 2.250 47,3%
AEROCALI 1.678 2.831 1.153 68,7%
LUTON -3.377 0 3.377 100,0%
RAESA -539 0 539 100,0%
Total participacién en el resultado de asociadas 4.718 11.716 6.998 148,3%

En las participaciones anteriores se deben considerar dos efectos, por un lado los resultados que presentan las
sociedades y, por otro, la aplicacién de los tipos de cambio.

En cuanto a SACSA, tanto el resultado a cierre de 2014 como el tipo de cambio han supuesto un empeoramiento del
ingreso, siendo inferior al realizado en 2013 en 0,3 millones de euros € {-14,6%).

En cuanto a AMP y Aerocali, la mejora interanual de la puesta en equivalencia es debida a una mejora en sus resultados
y un tipo de cambio superior al registrado en 2013.

Respecto a Luton, como anteriormente se ha comentado, la adquisicién de un 11% en 2014 ha conllevado pasar a
consolidar por integracidn global y no por puesta en equivalencia.

Todo lo anterior, unido a la gestion de Aena Internacional, cuyo resultado operativo conlleva un incremento del EBITDA
de 2014 frente a 2013 de 1,4 millones de euros, ha permitido una mejora del resultado antes de impuestos de este
segmento del 87,3%, + 9,7 mitlones de euros (20,8 millones de euros en 2014 frente a 11,1 millones de eurcs en 2013).

6. RECURSOS HUMANOS

En lineas generales, durante 2014 se han consolidado las actuaciones llevadas a cabo en los ultimos afios, enfocadas a la
optimizacidn del dimensionamiento de la plantilla y hacia Ja mejora de eficiencia en la organizacidn y gestion de los
recursos humanos, acciones de desarrollo profesional, asi come la contencién del gasto.

La gestion de Aena en materia de Recursos Humanos, ha estado marcada por los siguientes aspectos relevantes:

6.1 Segregacion efectiva entre Aena, $.A. y ENAIRE

Desde el 8 de junio de 2011, Aena ejerce de manera efectiva su actividad como Sociedad gestora y explotadora de los
servicios aeroportuarios, en cumplimiento de! Real Decreto Ley 13/2010, de 3 de diciembre.

La implantaciéon del nuevo modelo de gestion y explotacion de los servicios aeroportuarios se ha realizado de forma
paulatina, en diferentes fases y con diferentes marcos organizativos basados en criterios de coste y eficiencia.

En julio de 2014, una vez anunciada el 13 de junic por el Consejo de Ministros la entrada de capital privado en Aena
hasta el 49% de su capital, finalizo completamente la segregacion organizativa y de los recursos humanos entre Aena y
Enaire, dotando a ambas empresas de funcionamiento independiente y desapareciendo las Unidades Corporativas
como direcciones que daban soporte a ambas sociedades.

6.2 Datos de plantilla

El nimero total de trabajadores del Grupo Aena, incluido el personal de Aena Internacional, asciende a 7.247
empleados a 31 de diciembre de 2014, lo que supone una reduccién del 1% respecto a la plantilla a 31 de diciembre de

2013. Como resultado de las medidas adoptadas en los uitimos afios, la plantilla actual se encuentra ajustada al nuevo
escenario de actividad.
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igualdad

Del total de empleados de Aena, el 65% son hombres y el 35% mujeres. Esta distribucién porcentual varia, si tenemos

tnicamente en cuanta los puestos directivos y de estructura dentro de la organizacién, donde el 44% de estos puestos
esta cubierto por mujeres.

6.3 Reduccion de los gastos de personal

Durante 2014 se ha mantenido la aplicacion de la rigurosa politica de austeridad, junto con un estricto control de los

gastos de personal, lo que ha permitido mantener el nivel de gasto en Horas Extraordinarias, y una reduccion en gastos
de viajes realizados de un 6% respecto a 2013,

6.4 Seleccion y formacién

En lo relativo a seleccién de personal, en 2014 se han llevado a cabo dos procesos de Provisién Interna — Proceso
Restringido, cuyo desarrollo y coordinacién se ha gestionado de forma simultdnea. Ambos se iniciaron el 5 de mayo de
2014 y han concluido en diciembre de este mismo afio. Dichos procesos estaban dirigidos de manera diferenciada, a:

Personal Titulado Niveles A y 8, con una oferta de 29 plazas a las que se presentaron un total de 396 candidatos.
Personal de Niveles C al F, con una oferta de 146 plazas a las que se presentaron un total de 500 candidatos.

En el &mbito del Desarrollo Profesional y Gestién del Talento:

¢ En enero 2014 comenzd el desarrollo def primer Programa de Mentoring en Aena, “Lideres desarrollando
Lideres” como estrategia de gestion del conocimiento, desarrollo profesional e impulsor del cambio. Cuenta con
44 participantes a 31 de diciembre.

*  Se ha continuado con el programa de identificacion y gestion de Talento en colaboracidn con todas las unidades
de Aena.

* Se ha dado continuidad al “Plan de Emancipacion Joven”, adscrito al Ministeric de Fomento, teniendo un total
de 38 alumnos han realizado practicas.

En lo gue respecta a la formacion, el inicio del afio 2014 ha coincidido con la implantacion del Sistema Integral de
Gestion de la Formacion {SIGIF}, una nueva aplicacidn integrada en SAP-RRHH que permite un mayor control de la
formacion realizada por el personal de Aena, asi como la automatizacion y optimizacion de determinados procesos
asociados a los procedimientos de gestion de la formacion,

Durante el afio 2014, el personal de Aena ha realizado un total de 162.239 horas de formacion {(41.704 horas del
personal directivo y 120.535 horas del personal de convenio). Se han formado 6.374 personas (1.078 de estructura y
5.296 de convenio) de una plantilla media de 7.283 personas, lo que supone un 88% del total.

7. CONTRATACION
7.1 Contratacion general de proveedores

Desde enero a diciembre de 2014, el importe total adjudicado por Aena ascendid a 315,5 millones de euros {impuestos
excluidos). El volumen de contratacién adjudicado de forma centralizada representé el 87,0% del total (274,5 millones
de euros), frente al 13,0% (41,1 millones de euros) adjudicado por los aeropuertos de forma descentralizada.

El desglose de los expedientes adjudicados segin sus naturalezas ha sido el siguiente (en millones de euros):
Inversion centralizada
L8157 - 1S OO OO OO OO UUT T UURUUUUI PR UUTUPPURTUURITRE. | § 2.1
Suministros........ ...20,0

Asistencias, Consultorias y SErviCios ........cociriiiniimriiiiiinie st rv e sa s 10,2
Gostos centrolizados

(031 £ TS O U T PO OO OO OO OO R PP OU U STUUPTOPTOURUTRRRRTPTRR § Jy L

SUMIMISTIOS oo ieteteeiet e cie e ctr e ee s rssse s ssse e ere e s st e e e seaesastbetesebaeteanamtasaasnsass e reaennbbnssnnsen 88,8

ASISTENCIAS ¥ SEIVICIOS ..ottt e 104,7
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Inversion descentralizada:
S ceeiee i iitirrecrreubeeerracreareese s e an e e e s er e e e eerreen et P b bege RSt r oo ra e £ s nane s rasraanbben R brenbeerenr
SUMINISEFOS 1 vviiireir e e ecriecera e
Asistencias, Consultorias y Servicios
Gastos descentralizados:

L8]« - 1O O SO UU U ST U PPN UPRUPTRUORSURRURRE: 1.
UMUITIISETOS 1. eivesiticeeeeeitteeeeeessnseeesrseersrnsseaarssessrenesesssnsbsersassasnsneaneeneseressasaseerssarennsessinns By 7
ASISTENCIAS Y SBIVICIOS....iieriereieieeiiiniiiererati st ses e sm s s s rm e e snen bbb dr s e s reeentns 83

7.2 Contratacién comercial de clientes

En 2014, el volumen total de la contratacién adjudicada relativa a arrendamientos destinados a la actividad comercial
ascendi6 a 29,0 millones de euros {impuestos excluidos) para la primera anualidad del contrato.

Lo distribucién del importe de los contratos de arrendamiento comercial adjudicados centralizadamente en dicho
periodo, por lineas de negocio, es la siguiente:

importe
Ne adjudicacién % importe
expedientes (19 anualidad) adjudicacién
Miles de euros

Lineas de negocio

Agencias de viaje 3 96,3 0,3%
Albergue y mantenimiento de aeronaves 4 753,1 2,6%
Algquiter de vehiculos 2 611,6 2,1%
Aparcamiento de vehiculos i - 0,0%
Arrendamiento de almacenes 1 : 0,0%
Arrendamiento de hangares 3 2.204,4 7,6%
Ar(enqémiento de oficinas, locales y mostradores 2 : 0,0%
Arrendamiento de terrenos 2 : 0,0%
Bares i/_‘réé-taurantes v/ 1.473,5 5,1%
Carga 1 51,3 0,2%
Centro de atencion al pax 1 363,9 1,3%
Concesiones telecomunicaciones 1 -
Maquinas 6 374 0,1%
Otras explotaciones inmobiliarias 1 530,1 1,8%
Otros servicios a pasajero 7 377,5 1,3%
Publicidad 1 3 0,0%
Salas vip 3 2 0,0%
Servicios financieros 12 1.343,9 4,6%
Tiendas en régimen fiscal normal 67 20.072,0 69,2%
Tiendas lujo 2 1.092.624 3,8%
TOTAL 133 29.007.617 100,0%

8.  RESPONSABILIDAD CORPORATIVA

La Politica de Responsabilidad Corporativa de Aena permite unificar y reforzar su identidad, cultura y pautas de
conducta, y servir de herramienta para orientar y guiar sus actuaciones en cuestiones de orden econdmico, social,
ambiental y ético de forma transversal en toda la Compafiia. Hasta el 31 de diciembre de 2014 se ha mantenido la linea
de trabajo sobre la base de los resultados alcanzados en ejercicios precedentes, destacando:

- Reporte del desempefic en responsabilidad Corporativa de Aena Aeropuertos: elaboracién de la Memoria de
Responsabilidad Corporativa 2013 {verificada externamente por Aenor y por la Global Reporting Initiative {GRI),
con un nivel de reporte B+).

- Contribuir a reforzar el posicionamiento y reputacién corporativa de Aena impulsando y desarrollando
actuaciones relacionadas con la difusién de valores corporativos a nivel interno a través del Boletin RC mensual,
la Revista Aena, etc.

- La participacion activa en actividades de benchmarking externo con las principales instituciones de referencia en
materia de responsabilidad corporativa.

- la presentacidn a reconocimientos de buenas practicas en sostenibilidad desarrolladas por Aena.
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8.1 Desempeifio econdémico

Aena ha continuado trabajando con el objetivo de materializar el nuevo modelo de gestién aeroportuaria poniendo en

valor a Aena como empresa lider, prestadora de servicios de calidad, eficiente y con capacidad para su proyeccién
internacional.

Asimismo, se mantiene la apuesta por la incorporacién de criterios de responsabilidad en las relaciones comerciales con
terceras partes, fomentando la transparencia y la competencia de mercado. Una oferta comercial variada y de calidad,
teniendo en cuenta las necesidades y expectativas de los grupos de interés, y dotando a las instalaciones aeroportuarias
de un valor afiadido, sigue siendo una maxima en la gestion.

8.2 Desempefio ambiental

Para Aena, como empresa lider en servicios de transporte aéreo, es un factor clave la bisqueda de la sostenibilidad en
aspectos tales como la compatibilizacion de las operaciones aéreas y del desarrollo de las infraestructuras
aeroportuarias con los entornos locales, la reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero, la minimizacion
del impacto acustico, asi como todo lo relacionado con el impulso de actuaciones que permitan aumentar la eficiencia
energética y el uso de energias renovables. Todo ello en sintonia con los objetivos estratégicos de la Sociedad y su
Politica Medioambiental y Energética.

En el drea de desemperio ambiental, destacar las siguientes actuaciones:

- Planes de Aislamiento Acustico. A lo largo de 2014 se ha realizado la insonorizacién de 1.031 viviendas y edificios de
usos sensibles, alcanzando un total de 19.219 inmuebles aislados acusticamente desde el inicio (afio 2000} de la
ejecucién de los PAA.

- Evaluacién de impacto ambiental de proyectos e instrumentos de planificacion.

- Evaluaciones acusticas y atmosféricas. Elaboracion de planes de accién asociados a las Servidumbres Aclsticas de
los aeropuertos y renovacién de las Certificaciones "Airport Carbon Accreditation”.

- Gestion de la calidad del suelo y aguas subterraneas de los aercpuertos de la red de Aena.

- Actuaciones en materia de eficiencia energética y energias renovables, de acuerdo con el Plan de Ahorro y Eficiencia
Energética.

Desarrolio e Implantacién del Sistema de Gestidn Integrado de Calidad y Medio Ambiente, que permite el contro! y
seguimiento de todos los procesos desde una perspectiva integrada proporcionando una certificacion anica.

8.3 Desempefio social

El desarrollo de buenas practicas realizadas durante estos ultimos afios con el establecimiento de convenios de
colaboracién con entidades sociales, ha permitido consolidar en el 3mbito de nuestros grupos de interés, proyectos
solidarios que benefician a colectivos en exclusién social. Hasta el 31 de diciembre de 2014 cabe destacar Yas siguientes
actuaciones:

En el dmbito de la dimensién social interna:

- Desarrollo de la politica de conciliacion de la vida familiar y laboral: 1.323 servicios dentro del Programa de Atencién
al Empleado (PAE).

- Consolidacidn del Programa de Atencion integral {servicios de orientacion, counselling, derivacion a recursos
sociales y “protocolos vitales” ¢ servicios en contextos de nacimiento, fallecimiento, discapacidad, mis padres
envejecen y movilidad geografica).

- Programa de Tratamiento y Prevencion de conductas adictivas y Programas de Apoyo Emocional y Educacién para la
Salud.

- Programa de Ayudas Sociales: se han tramitado y validado mas de 11.200 ayudas para los estudios de trabajadores
y sus hijos, campamentos de verano, discapacidad, salud; etc.

En el §mbito de la dimensién social externa:

Aena mantiene su apuesta por la integracion de los valores de la sostenibilidad en su gestiébn empresarial y en la

relacién con sus grupos de interés, adaptando sus estrategias de negocio a faver de la promocién de mejoras para las

comunidades con las que interactuia y la sociedad en general, y especialmente a los colectivos mas desfavorecidos.

- Atencidén a Personas con Movilidad Reducida (PMR). A 31 de diciembre de 2014 se han efectuado mas de 1.100.000
asistencias, manteniendo los niveles mas altos de calidad.

- Celebracion de tornadas Solidarias, las Jornadas Culturales: Participandc mas de 10 entidades sociales como centros
especiales de empleo, empresas de insercidn y entidades que promueven la venta de comercio justo.
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- Potenciacidn del Proyectc “Espacios Solidarios”, con su implantacién en trece aeropuertos de la red, y el desarrollo

de campaiias de sensibilizacion de grandes entidades como Unicef, Intermon-Oxfam y Aldeas Infantiles. En el afo
2014 el total de usos/dias fue de 1.023, con una media de 51,28 % de ocupacion..
Marco de colaboracion entre Aena y la plataforma Despegando Capacidades, gue promueven valores de integracion
en contextos de cultura, empleo, ocio y proyecto de vida de personas con discapacidad. Esta plataforma la
conforman 7 entidades sociales: Grupos Amas, Danza Down, Apsuria, Afanias, Fundacién Capacis, Atenpace y
Apmib. Como muestra y visibilidad a la actividad social, iniciativas e integracién social que promueven estas
entidades, en el mes de diciembre se celebrd el IV Evento Solidario en el Aeropuerto Adoffo Suarez Madrid-Barajas
con la participacion de la plataforma Despegando Capacidades y otra entidades sociales invitadas.

8.4 Alianzas

En materia de Responsabilidad Corporativa, Aena trabaja para estar alineada con el resto de empresas, e incluso si es
posible situarse en la vanguardia. Con el objetivo de intercambiar y difundir buenas practicas en sostenibilidad, a la vez
que contribuir a dar a conocer productos y servicios, en 2014 consolida la colaboracidn con algunas de las asociaciones
y entidades mas representativas en la materia, como Forética, el Club de Excelencia en Sostenibilidad o a Fundacién
Corresponsables, a las que estan asociadas grandes corporaciones publicas y privadas del pais.

Asimismo, se mantiene la linea de colaboracién con representantes del sector para la promocién de la educacion, el
medio ambiente, la ciencia, la formacién de empleados, la promocion de la cultura, el deporte, la soifidaridad, etc.

9.  PERSPECTIVAS DE TRAFICO PARA 2015

De acuerdo a los Gltimos datos publicados por el instituto de Estudios Turisticos referidos al mes de enero de 2015, Ja
entrada de turistas internacionales a Espafia crecié un 3,6% con respecto al mismo periodo del afio anterior, hasta
alcanzar los 3,2 millones, lo que refuerza ia tendencia mostrada en el 2014 que establecié un record en el nimero de
turistas internacionales que visitaren Espafia con cerca de 65 millones.

€sta misma fuente cifra en un 79,7% los turistas internacionales que accedieron a Espafia en 2014 a través de los
aeropuertos, lo que supone un incremento del 6,3% respecto al afio anterior.

Estos datos confirman la tendencia de crecimiento del trafico iniciada en los Gltimos meses de 2013 y que han
permitido encadenar quince meses de crecimientos consecutivos en el conjunto de la red de aeropuertos de Aena
{desde noviembre de 2013 a enero de 2015) después de 22 meses consecutivos de descensos, acumulandc un
crecimiento a diciembre de 2014 del 4,5% en el volumen de pasajeros en comparacidén con 2013. En 2014 cabe
destacar la evolucién del aeropuerto de Adoifo Sudrez Madrid-Barajas y Barcelona-El Prat, con crecimientos
acumulados del 5,3% y 6,7%, respectivamente. Por su parte, ios aeropuertos turisticos de la red de Aena estan
registrando crecimientos significativos (Malaga-Costa del Sol +6,4%, Alicante +4,4%, Grupo Canarias +5,9%).

Los datos acumulados a febrero de 2015 confirman esta tendencia con un crecimiento en el numero de pasajeros del
S,7% para el conjunto de la red de aeropuertos de Aena en Espaiia.

En definitiva, tanto el comportamiento del turismo internacional como los datos del trafico de pasajeros en la red de
Aena, gque a su vez estdn estrechamente vinculados al ciclo econdmice global confirman el cambio de tendencia en la
evolucion del tréfico de la red, que permiten confirmar fa recuperacién del tréfico aéreo a futuro.

10. HECHOS POSTERIORES AL CIERRE DEL EJERCICIO

No se han producido hechos significativos posteriores a 31 de diciembre de 2014 y hasta la fecha de formulacién de las
presentes Cuentas anuales consolidadas, diferentes de los que se mencionan a continuacién:

1) Con fecha 23 de enero de 2015 el Consejo de Ministros aprueba la venta del 49 % de la entidad AENA
mediante Oferta Publica de Venta, registrandose el folleto de la OPV en la CNMV el 23 de enero de 2015. Ei
inicio de la cotizacion en el Mercado Continuo de los titulos de Aena, S.A., en las cuatro bolsas espafolas, se
produjo con fecha 11 de febrero de 2015.

2) Lasalida a Bolsa de la Sociedad, conforme a lo explicado anteriormente, mediante la OPV del 49 % del capital
de Aepa S.A., supusc que Ja Entidad dominante ENAIRE pasara a disponer de una participacion del 51 % de
Aena 5.A., frente al 100% que disponia anteriormente,
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3)

4)

5)

6}

En aplicacidn de la normativa fiscal vigente (ant. 59.2. de la Ley 27/2014, del Impuesto de Sociedades), y con
efectos 1 de enero de 2015, se produce la salida de Aena, S.A y de sus entidades dependientes del grupo de
consolidacién fiscal del que es cabecera ENAIRE,

La extincion del grupo fiscal implica que deba realizarse la asignacidn, a efectos fiscales, de los activos y
pasivos fiscales del grupo dominado por ENAIRE a cada una de las Sociedades individuales que lo integraban.
Bichos activos y pasivos ya estdn registrados contablemente.

En relacion al contencioso expropiatorio derivadoe del Procedimiento Ordinaric N2 66/2011, se indica que:

a. Con fecha 15 de enero de 2015, se notificd a Aena la Sentencia N2 2/2015, de 8 de enero de 2015,
del Tribunal Superior de Justicia de Madrid (TSJ}, por la que se estimaba parciatmente el recurso
contencioso-administrativo interpuesto por diversos afectados, contra la Orden del Ministerio de
Fomento, de fecha 12 de noviembre de 2010, por la que se desestimd expresamente el recurso de
alzada interpuesto contra la desestimacidn presunta de la solicitud de retasacién de las fincas
expropiadas.

b. Con fecha 3 de febrero de 2015, Aena presentd escrito indicande error en la citada Sentencia y
solicitando su rectificacién, tras el cual, el TS) dicté Auto de aclaracion de fecha 11 de febrero de
2015, en el que el Tribunal resolvia aclarar que no es precisc que el Jurado de Expropiacion se
pronuncie sobre la retasacidn ya que no procede la misma, y que contra dicha Sentencia cabe
Recurso de Casacion.

Al no ser firme la Sentencia, y siendo significativas todavia las incertidumbres existentes en cuanto a este
procedimiento y los otros relacionados, descritos en la Nota 20, se estima necesario mantener la provisién
dotada para estos casos.

Con fecha 30 de enero de 2015, la Junta General Extraordinaria de Accionistas de la Sociedad Restauracion de
Aeropuertos Espafioles, S.A (en liquidacién) aprueba el balance final de liquidacidn, un informe completo de
las operaciones de liquidacién, asi como un proyecto de division entre los socios del activo resultante y la
cuota de liquidacién, procediéndose al pago de la cuota de liquidacién con fecha 16 de marzo de 2014 por
importe de 697 miles de euros.

El Gobierno de Canarias presentd recurso contencioso-administrativo n2 2/05/2015 ante la Sala de lo
Contencioso-Administrativo del Tribunal Supremo, contra acuerdo del Consejo de Ministros de 11 de julio de
2014, ampliado al acuerdo del Consejo de Ministros de 23 de enero de 2015, sobre la autorizacién a ENAIRE a
iniciar la venta de hasta 49% del capital social de AENA. En [a ampliacidn del recurso contencioso-
administrativo el Gobierno de Canarias solicitdo como medidas cautelares la exclusiéon de los aeropuertos de
interés general situados en Canarias del inmovilizado patrimonial que integra el patrimonio de Aena y la
incorporacién de la informacion relativa a la interposicion del recurso en el Folleto Informativo de la OPV de
Aena, S.A..

ENAIRE considerd {y asi se comunicd como Hecho Relevante a la CNMV el pasado 10 de febrero) que la
referida solicitud de medidas cautelares carecia de fundamento legal y que la reclamacién del Gobierno de
Canarias, si prosperase, en ningun casc deberia afectar a la titularidad ni a la gestion por parte de AENA de los
mencionados aeropuertos {que son competencias reservadas a favor del Estado).

Con fecha 23 de marzo de 2015 se han recibido 13 notificaciones del Tribunal Econémico-Administrativo
Central, desestimatorias todas ellas de las correspondientes reclamaciones econdmico-administrativas
promovidas por las Compariias Ryanair, Avianca, Tarom y Korean contra el incremento de las Prestaciones
Patrimoniales Publicas publicado en la Ley de Presupuestos Generales del Estado para 2012. Ninguna de las
citadas Compafias habia presentado desestimiento previo al que se refiere la nota 25.
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FORMULACION DE LAS CUENTAS ANUALES CONSOLIDADAS E INFORME DE GESTION CONSOLIDADO

DEL EJERCICIO 2014

El Consejo de Administracién de la sociedad Aena, S.A. en fecha 24 de marzo de 2015, y en
cumplimiento de los requisitos establecidos en el articulo 253 de la Ley de Sociedades de Capital y del
articulo 37 del Cédigo de Comercio, procede a formular las Cuentas Anuales consolidadas e Informe de
Gestidn consolidado del ejercicio terminado el 31 de diciembre de 2014, los cuales vienen constituidos
por los documentos anexos que preceden a este escrito.

Cargo Nombre Firma
Presidente: José Manuel Vargas Gomez
Consejero: Diia. Maria Victoria Marcos Cabero
Consejero: Diia. Pilar Arranz Notario
Consejero: D. Jesus Fernandez Rodriguez
Consejero: D. Juan Miguel Bascones Ramos
Consejero: Diia. Tatiana Martinez Ramos e Iruela
Consejero: D. Rodrigo Madrazo Garcia de Lomana
Consejero: D. José Maria Aralzo Gonzalez
The Children’s Investment Fund
Consejero: Management (UK) LLP representado por D.
Christopher Anthony Hohn
Consejero: D. Simoén Pedro Barcelé Vadell
Consejero: D. Eduardo Fernandez-Cuesta Luca de Tena
Consejero: D. Juan Ignacio Acha-Orbea Echeverria

Secretario no consejero:

Diia. Almudena Salvadores Garcia
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