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OUR MISSION IS TO CREATE A BETTER CLIMATE BOTH
INSIDE AND OUTSIDE THE AIRCRAFT AND THEREBY

PROVIDE ECONOMIC AND ENVIRONMENTAL BENEFIISTTO
THE AIRLINE. THE KEY IS TO BALANCE HUMIDITY LEVEES

ON BOARD. OUR CONCEPT INCREASES PASSENGER

WELL-BEING, CONTRIBUTES TO A BETTER ENVIRONMENT

AND IMPROVES AIRLINE ECONOMY, SIMULTANEOUSLY:
WE CALL IT "HUMIDITY IN BALANCE”.

AFFARSIDE

CTTs aftirsidé dr att 19sa de tva fuktproblem som
idag existerar i flygplan, dels att eliminera upp-
komsten av kondensation mellan flygplanets kabin
och ytterskal samt att hja fuktnivéan i kabinen och
ddrigenom erbjuda en 6kad komfort och vilbefin-

nande for savil personal som passagerare.

STRATEGI

CTTs strategi dr att genom kontinuerlig utveck-
ling av produkterna inom produktomradet avfukt-
ning och befuktning befésta sin position som den

ledande aktéren pa marknaden.

Marknadskommunikationen skall syfta till att lyfta
fram de fuktrelaterade problem som idag rader i ett
flygplan. CTT skall aktivt deltaga i debatten kring

hélsa och vilbefinnande 1 kabinen.

Genom att ingd i allianser med andra underleve-

rantorer till flygbranschen skall intressanta och

konkurrenskraftiga systemlésningar skapas for

savil tillverkare som flygbolag.

De lingsiktiga volymmalen skall uppnas genom

att fa leverera direkt till flygplanstillverkarna.

MISSION

Vart uppdrag &r att skapa ett gynnsammare kli-
mat bade i och utanfor flygplanet och didrmed ge
flygbolagen ekonomiska och miljomissiga férdelar.
Nyckeln ligger i att héalla ritt fuktbalans i kabinen.
Vart koncept okar passagerarnas vilmaende, bidrar
till en bittre miljo och forbittrar flygbolagets eko-
nomi. Vi kallar det "Humidity in Balance”.

VISION
CT'Ts vision dr att varje flygbolag skall kunna
erbjuda en kabinkomfort vad giller luftfuktighet

som motsvarar ett normalt inomhusklimat.

CTT | humidity in balance



VD har ordet

DETTA FORKORTADE
VERKSAMHETSAR har
tor CTTs del priglats
av Airbus och Boeings
nya flygplansprojekt.
Airbus har dntligen
efter en besvirande
torsening levererat
de tre forsta A380
flygplanen till Singa-
pore Airlines som &r
mycket néjda med
introduktionen av

den nya modellen.

Boeing har tyvirr
inte lyckats halla
tidplanen for utvecklingen av B787 flygplanet. I
skrivande stund ser det ut som om projektet kom-
mer att forsenas med mer in ett ar, jimfort med

den ursprungliga tidplanen.

INTRESSET FOR ZONAL DRYING™ SYSTEM
VAXER

I mars 2008 levererade vi vart 300:e Zonal Dry-
ing™ System. Kunden var First Choice i England
och flygplanet en Boeing 767-300. Vi har nu leve-
rerat systemet till sammanlagt 27 olika flygbolag,
varav tva utanfér Europa. Systemet har blivit mer
kint for varje ar och inte minst sedan det blev
standard pa B787. Tack vare detta, det stigande
brinslepriset och en kad global miljomedvetenhet
fortsétter intresset att vixa. Det dr speciellt glad-
jande att flera stora flygbolag inom och utanfér
Europa nu évervidger att installera systemet i sina
langdistansflygplan. Det vore férvanande om inte
dessa positiva signaler kombinerat med CTTs och
Satairs forsdljningsanstringningar resulterar i en

okande orderingang under de ndrmsta aren.

CAIR™ — PERFEKT POSITIONERAT FOR
FRAMTIDA LANGDISTANSFLYGPLAN

Det som har varit mest glidjande 4r forsiljnings-
utvecklingen for Cair™ till VIP-flygplan. Sedan
mars 2007 har vi fitt bestillningar till sju flygplan
fran fem olika Completion Center. Nir vi borjade
silja Cair™ pa VIP-marknaden var vi beroende av
att Completion Center rekommenderade kunderna
att installera vart system. Nu 4r ofta slutkunden
medveten om att Cair™ finns tillgéingligt och har
redan i offertfasen énskemal om att det ska inga. Vi
har dirfor stora mgjligheter att dra nytta av boo-
men inom VIP-flygplan och silja systemet till yt-
terligare ett antal Completion Center och pa sa vis
utoka den tillgingliga marknaden. Vi har dessutom
fatt de forsta indikationerna pa att det finns intresse
att installera Cair™ i redan befintliga VIP-flygplan
nir de uppgraderas. Vi har alltsa chansen att 6ppna

upp en retrofitmarknad dven fér VIP-flygplan.

Inom marknaden f6r ldngdistanspassagerarflygplan
har vi stora férhoppningar om att de narmaste aren
lyckas minst lika bra. Under &r 2009 far det stora
flygbolag, som bestillt Cair™ till forstaklass, le-
verans av sina forsta A380 flygplan. Nar detta flyg-
bolag borjar marknadsforingen av sin forstaklass
tror vi att startskottet gar for kabinbefuktning i
passagerarflygplan. CTT kommer att ha en stark
position ndr marknaden blir het. Vi har driftserfa-
renhet av Cair™, ir den ledande leverantéren av
befuktare till Airbus och Boeing och tillhandahaller
ett komplett fuktkontrollsystem.

CTT BLIR EN LONSAM OEM-LEVERANTOR
Utvecklingsarbetet pa B787 projektet gér mot sitt
slut. Vi har klarat kvalificeringsproven fér Zonal
Drying™ System och endast livslingdsproven

pé befuktarna édterstar att slutforas. Vad giller
befuktning av forstaklass pa A380 har vi kvali-



ficerat avfuktaren och befuktarproverna startar
efter sommaren. Fér B787 projektet har vi under
2008 startat serieleveranserna och for Singapore
Airlines A380 flygplan har vi levererat de forsta
reservdelarna. Jag kan med glidje konstatera att
CTT nu kommer att fa atnjuta den ekonomiskt
positiva sidan av att vara leverantor till de tva stora
tlygplanstillverkarna. Vi har kommit in i produk-
tionsfasen bade vad det giller A380 och B787, och
kommer nu dven in i eftermarknadsfasen for A380
flygplanet. Detta innebir att CTTs kassaflode,
fran dessa tva stora flygplansprojekt, kommer att
dndras fran att under lang tid varit kraftigt nega-
tivt till att med en 6kande leveranstakt bli positivt
och stadigt 6kande. I dagsliget kidnns det dock lite
svart att sia om exakt nir kassaflodet fran OEM-
verksamheten blir positivt, eftersom det &r osikert
hur stor Boeings férsening av B787 projektet blir.
Det kinns dock skont att veta att vi ndr vi startar
vart nista stora OEM-projekt, som jag hoppas
blir A850, kommer att ha tva stora léonsamma
OEM-projekt i produktion och en konstant ckande

reservdelsforsiljning.

BRIBO

I och med kopet av Bribo dr nu CTT en koncern.
Vi har rekryterat en VD som kommer att borja i
Nybro efter sommarsemestern. Vi riknar med att
han, med stod av de tidigare dgarna, ska vidareut-
veckla foretaget. CTT kommer att 6ka bestédllning-
arna kraftigt de nirmaste aren, men malsittningen
ar att dven kunna utveckla relationerna med andra
kunder, bade befintliga och nya, for att na en stabil
tillviaxt. Jag hilsar alla medarbetare i Bribo varmt

vilkomna till CT'T-koncernen.

UTSIKTER FOR 2008

Som tidigare nimnts kommer med stor sannolikhet
Boeing att ytterligare férsena B787 projektet. Det
innebdr att CTTs produktionsckning under 2008
kommer att bli ldgre 4n vad vi tidigare beridk-

nat. Férsenade leveranser av B787 flygplanet till
flygbolagen resulterar ocksé i att CTT senare dn
beriknat kommer att starta leveranserna av initiala
reservdelar. Detta tillsammans med den laga dol-
larkursen innebdr dnnu en finansiell anstriangning.
I skrivande stund ser det ut som den 6kande for-
sdljningen av Cair™ delvis kan kompensera B787
projektets férsening. Vi riknar ocksd med att pa
retrofitmarknaden kunna silja fler Zonal Drying™
System med relativt snabba leveranser. Samman-
taget ser det dock ut som om CTTs ekonomiska
genombrott kommer forst ar 2009. Jag hoppas att
ni aktiedgare har talamodet att vénta lite till pa
positiva siffror. Vi pa CTT ser i alla fall fram emot
att, efter tio harda ar i motvind, snart fa flyga med
pa Airbus och Boeings nya langdistansflygplan in i

artionden av tillvaxt med god l6nsamhet.

Nyképing april 2008

// .

Torbjorn_Johansson
Verkstdllande direktor

CTTs ledningsgrupp (dven Torleif Nilsson ingar i ledningsgruppen men ar ef med pé bilden).




STORLEK VS FLEXIBILITET. Prislapp vs komfort. Vad

véger tyngst i flygets framtid? Den europeiska
flygplanstillverkaren Airbus gor ett tydligt vigval
med sin gigantiska A380, "Superjumbon” som &r
certifierad for 6ver 800 passagerare, och diarmed
klassas som virldens storsta — och mojligen ocksa

bekvidmaste — passagerarplan.

AIRBUS PEKAR PA STORA MILJOFORDELAR
MED SUPERJUMBON

Enligt tillverkaren konsumerar A380n ungefar
lika mycket brinsle som en ekonomisk familjebil,
utslaget per passagerarmil. I siffror handlar det
om 17% mindre 4n ndarmsta konkurrenten, Boeing
7477. Samtidigt ligger koldioxidutsldppen per pas-
sagerarmil en bra bit under EUs grinsvirden for

nytillverkade bilar.

CREW AND PASSENGER COMFORT
Men A380n ser ocksi till ménniskans vilbefin-
nande. Airbus pratar om "new levels of comfort and
luxury ... at a more affordable price” och hinvisar
bade till passagerarkomfort och besittningens
arbetsmiljo. Cockpiten dr det tystaste i sitt slag.
Samtidigt pekar de pa rymligheten ombord
och menar att en bredare kabin med bredare siten
och géngar okar komforten for alla inblandade, 1
synnerhet dem som jobbar ombord. I personalens
viloutrymmen, dir halva besittningen ryms sam-
tidigt, dr det tillriackligt hogt i tak for att kunna

*Som att ta steget fran ett rérigt kontor
till en tyst restaurang.”

Sé dr det enligt tillverkaren att trdda
ombord pa Airbus nya Superjumbo.

std uppritt. Dessutom finns luftbefuktning som en

standardoption.

SKONARE ARBETSMILJO

— Alla som flyger tycker det dr fantastiskt att jobba
pé de stora maskinerna. Det dr ldttarbetat, rymligt
och luftigt, siger flyginstruktor Peter Sandstrom
pa Novair.

Den torra luften pa langdistansflyg — torrare 4n
i Sahara, siger somliga — ir ett vilkéint dilemma
for alla som flyger da och da. Piloter och kabin-
personal, som flyger langdistans flera génger i
manaden, dr sirskilt utsatta.

— Det sliter pa kroppen. Vi far radet att dricka
ordentligt och manga smérjer in sig mycket. Anda
kénner vi oss uttorkade och skrynkliga och méste
dricka upp oss ndr vi kommer fram, siger Peter
Sandstrom, som vilkomnar tanken pé luftbefukt-
ning ombord.

Eftersom det lidr dréja innan Superjumbon
trafikerar de relativt sma flygplatserna i Skandina-
vien dr det med viss avund han betraktar A380ns
interior.

Steward Mikael Morling, som har 18 érs erfa-
renhet bl a fran SAS’ destinationer i Kina, Thailand
och Nordamerika, 4r ocksa imponerad av luftbe-
fuktningen.

Morling minns nir SAS gjorde forsok med luftbe-

fuktare i business class ombord pa Atlantflygningar.

— Vi stewards jobbade hela tiden framme i business




class, men var man nere i turistklass och vinde sa
kinde man direkt att det var skonare luft att andas
1 business class, diar befuktarna satt .

— 5S4 luftbefuktning star jittehogt pa onskelistan.
Fragan dr om det finns nagon enskild atgird, som
skulle innebdra sa mycket for vart vilbefinnande!
sdger han och gor sig till tolk for ett stort antal
kollegor.

PRISET PA BILJETTEN

Medan Airbus betonar komfortmdsjligheterna,
finns det dom som viinder pa steken och menar
att A380:ns "verkliga attraktionskraft ligger i att
det tar manga passagerare langa strickor for en
mindre peng.” Skillnaden ligger i hur bestillarna,
d.v.s. flygbolagen, viljer att disponera utrymmet
ombord.

HUB-TO-HUB
Med 50 procent stérre kabinvolym och 80 procent
storre golvyta tar Superjumbon i extremfallet
40 procent fler passagerare per tur jimfért med
niarmaste konkurrent, Boeing 747-400 (JumbolJet).
Maxkapaciteten dr 853 personer. Dirmed blir den
konkurrenskraftig pa de tyngst trafikerade rut-
terna mellan vérldsstiader som London, Mumbai
och Shanghai.

Singapore Airlines var forst i luften med A380.

Premidrturen gick mellan Sydney och Singapore 1

oktober 2007 i en maskin bestyckad med 471 pas-

Superjumbon A380

— ett lyft for flygindustrin

sagerarplatser i tva plan, varav 60 i Business Class
och 12 1 forsta klass. Singapore Airlines har under
varen 2008 tagit ytterligare tva A380:or i trafik,
vilket betyder att bade London och Tokyo far be-

s6k av luftens gigant framover.

EN NY MARKNAD TRADER FRAM

Att de asiatiska flygbolagen bestéller A380 ar
logiskt, for redan 1 ar forvintas trafikvolymen i
Asien och Stillahavsomradet g om den europeisk-
amerikanska. Ekonomierna vixer. Japaner, kineser
och andra sydostasiater far mer pengar i planbo-
ken, varpa lusten — och mgjligheten — att resa ckar.
Det mirks pa passagerarstrommarna, inte minst
till destinationer som Thailand, Las Vegas och
Mecca.

I en virld dar atlantflygningar brukade vara
normen nir det gillde langdistansflyg, blir flyg-
trafiken till och fran Asien alltmer tongivande. I
tframtiden ldr sju av virldens tio megastider ligga i
Asien, och Kina foérviintas bli den nist storsta kom-
mersiella flygmarknaden efter USA.

I Jjuset av det kan Airbus’ strategi synas sjilv-
klar. For i kraft av sin storlek och bekvdmligheten
ombord, har A880:n utomordentligt goda chanser

att mota behoven pa den marknad som trider fram.




Sedan 1900-talets borjan har flyget haft en extremt
expansiv utveckling. De forsta ensitsiga oppna propel-
lerplanen foljdes av storre flygplan som mojliggjorde
att fler passagerare kunde folja med.

Ett stort steg i utvecklingen var ndr tryckkabinen infor-
des pd 1930-talet. Dirmed kunde man flyga pa hogre
hojder dir viderforhdllandena var battre, men det
stallde ocksd hogre krav pa planens system. Med varm
luft inuti planen och kall utanfor bildades kondens pd
insidan av flygplanskroppen. Det var da behovet av
vdrt avfuktningssystem uppstod for forsta gingen.
Nsta stora utvecklingssteg var ndr jetmotorn biorjade
anvindas 1 passagerartrafik pd 1950-talet. Tack vare
den kunde man bade birja flyga fler passagerare och
langre strickor. Behovet av Cair™ uppstod. Cair™
befuktar kabinen for att motverka den torra luft som
uppstar vid langa flygningar.

De senaste dren har utvecklingen till stor del skett inom
data, kommunikation, motorer och design. I dag dr
mdnga av flygplanens system datastyrda och har avan-
cerad elektronisk utrustning, vilket ger en okad kinslig-
het for kondens. Dessutom 6kar minniskans kunskap om

miljo, hilsa och vilbefinnande kontinuerligt.

MILJOMEDVETENHETEN HAR FOR ATT STANNA
Helt plstsligt horde vi dem overallt. Ord som
klimatforandringar, vixthuseffekten och global
uppvirmning. Det mé ha bérjat som ett mediadrev,
men tydligt dr att den allmidnna miljomedvetenhe-
ten dr hir for att stanna. Ett tecken pa det 4r att
det pa senare tid har dykt upp en politisk press pa
att agera 1 klimatfragor. Nagot som passar CTT
Systems alldeles utmirkt, eftersom vért brinsle-
besparande system innebér stora vinster for bade

miljén och ekonomin.

Manga tlygbolag marknadsfor sig i dag som miljs-

tiankande. SAS gor grona inflygningar medan Vir-
gin testar biobrinsle och att bogsera sina flygplan
till startbanan med motorerna avstingda. Flera
flygbolag siljer utslippscertifikat sa att passage-
rarna far mojlighet att betala for sin del av ned-
smutsningen. Gemensamt for alla flygbolag ar att
samtliga stridvar efter att minimera vikten i luften

och pa sé sitt spara brinsle.

Vart avfuktningssystem Zonal Drying™ System
I6ser inte bara problemet med onédigt kondensvat-
ten for gott. Det sdnker ocksé flygplanets vikt med
upp till ett halvt ton, vilket innebir stora brins-
lebesparingar och mindre skadliga utslapp. S i
stdllet for att som idag tvingas hantera de problem
som kondensvatten orsakar — géar vart system pa
djupet och lsser sjdlva roten till problemet. Med ett
Zonal Drying™ System ombord behéver du aldrig
mer bekymra dig om vart det 6verflodiga kondens-

vattnet tar vigen!

REJALT EKONOMISKT LYFT

Det insparade briinslet kan enkelt riknas om till
kronor och det blir da tydligt vilka ekonomiska
vinster systemet for med sig. Aterbetalningstiden
for ett Zonal Drying™ System ligger mellan 2 och
4 ar, beroende pa typen av flygtrafik. Ju fler pas-
sagerare och hogre utnyttjandegrad ett plan har,
desto snabbare I6nar sig investeringen. Systemet
ger dessutom en konkret effekt pd miljén, som
snabbt gar att mita. Koldioxidutsldppen kan i vissa
fall minska med upp till 150 ton per flygplan och
ar. En balanserad luftfuktighet inuti ett flygplan
innebdr m.a.o. manga fordelar, bland annat for

ekonomin, miljon, planet och sidkerheten.



Exempel: Boeing 737 NG 6 5

zonal drying™
kan spara

zonal

arying,

CO./ar

210

minskad
brinsleforbrukning/ar

Minskade utslapp/flygplan och ar:
CQO, 65 ton, NO,_190 kg, HC 35 kg, CO 460 kg

Kondens i flygplan har lange varit ett problem inom

flygbranschen. Den uppstar nar passagerarnas fuk-
tiga utandningsluft moter den kalla insidan av flygplans-
kroppen. Kondensvatten samlas i flygplanskroppen och
orsakar en rad olika problem som till exempel:

OKAD FLYGPLANSVIKT

Kondensvattnet kan viga sa mycket som
upp till ett halvt ton. Mer vikt betyder ho-
gre bréansleforbrukning, vilket dr negativt
bade for miljén och ekonomin.

ELEKTRISKA STORNINGAR

Storre delen av planens elektriska ledningar
finns dér vattnet samlas. Det kan leda till
kortslutningar i kénslig utrustning, vilket

1 sin tur kan orsaka foérseningar och kost-
samma reparationer.

KORROSION

Problemet med korrosion innebir stora
kostnader for flygbolagen, som ofta méste
byta ut delar av flygplansstrukturen vid
storre underhallstillfillen.

FORSTORD/FORSAMRAD ISOLERING

Vattnet samlas i isoleringen och gor den
bade tyngre och simre pa att isolera. Pas-
sagerarna kan ibland kénna kalldrag vid
tonster och dorrar. I den bléta isoleringen

bildas dessutom ofta moégel. Darfor maste
isoleringen i planen bytas ut regelbundet.

RAIN IN THE PLANE

Ibland kan passagerare besviras av dropp
fran taket vid start och landning. Det
beror pa att kondensvattnet samlas ovanpé
takpanelerna. Ett fenomen som kallas for
“rain in the plane”.

CO, — Koldioxid
Bidrar till vixthuseffekten som orsakar
héjning av jordens medeltemperatur.

NO, — Rviveoxider
Bidrar till férsurning samt 6vergédning
i mark och vatten.

HC — Oforbrinda kolviten

Bildar genom reaktion med solljus

marknira ozon som kan skada

vegetationen och paverkar manniskans hilsa.

CO — Kolmonoxid

. 11
Ar skadligt tor médnniskans hilsa.

Beriknat pa 3.000 flygtimmar per ar. Zonal Drying™ System ger 200 kg sidnkt vikt och en brénslebesparing pa 7 kg per flygtimme
vid 90% load factor, brinsleeffektivitetsfaktor 3,5%. Killa www.luftfartsverket.se. Siffrorna ir ungefirliga.






Humidity in balance




cair

inflight

DEN TORRA LUFTEN

Forutom att en balanserad luftfuktighet in-
uti ett flygplan innebdr manga fordelar for
ekonomin, miljén, planet och sikerheten
har den ocksa betydelse f6r passagerarnas vilbefin-
nande och personalens hilsa.

Cair™ ir till for att hoja passagerarnas vilbefin-
nande genom att befukta den torra flygplansluften.
Normal inomhusluft har en fuktighet pa mellan

50 och 60 procent. I ett flygplan sjunker den till
mellan 5 och 15 procent. Det beror pa att hilften
av luften tas in via motorerna pa cirka 10 000 me-
ters hojd, dir luften dr oerhért torr. Sa ju lingre en
flygning pagar, desto torrare blir kabinluften och
desto tydligare blir symptomen for passagerarna.
Nir minniskor vistas i en luftfuktighet under 20
procent drabbas de av en rad olika problem.

Som till exempel sémnsvérigheter, trotthet, uttork-
ning av 6gon, hud och slemhinnor och det faktum
att mat smakar mindre i ett flygplan. Andra besvir
ar att kontaktlinser maste tas ut, risken for att blir
torkyld eller smittas av nagot virus dkar och pro-
blem med torr hud och allergier likasa. Inte minst
tor kabinpersonalen, som sténdigt utsitts for den

torra luften, dr detta pafrestande. Att man i dag

Manga passagerare pa
langdistansflygningar upplever:
Forkylningssymptom

Halsont, torrhet i mun,
nasa och égon

Jet-lag

Mar daligt vid ankomst

Passagerare och besattning
med Cair™ installerat i flygplan:

Mér battre

Far battre somn

Mat o dryck smakar battre
Infektionsrisker minskar

Kénner sig mer utvilade
vid ankomst

flyger sa linge som upp till 18 timmar foérvirrar

besviren ytterligare.

MAR BATTRE

Systemet Cair™ befuktar den torra luften inuti
kabinen och mildrar samtliga patalade problem
avsevirt. Passagerarna far mer energi och kin-
ner sig inte lika trotta efter en flygresa. Det ar
vetenskapligt bekriftat att passagerare mar béttre
med en luftbefuktare ombord. Forutom det 6kade
vélbefinnandet for alla i planet och de forbdttrade
arbetsforhéallandet for kabinpersonalen har syste-
met ytterligare fordelar. Att kunna erbjuda bra luft
under flygningarna &r en stor konkurrensfordel for
flygbolagen. Sirskilt med tanke pa de allt hogre
kraven péa god kabinkomfort. Att dessutom kunna
erbjuda en flygresa med minimerad miljopaverkan

dr ytterligare en konkurrensfordel.

S& med vara produkter Zonal Drying™ System
och Cair™ okar passagerarnas vilbefinnande,
tlygplanens tillgidnglighet 6kar och flygbolagen
sdnker sina brinslekostnader samtidigt som det
bidrar till en battre milj6. Vi kallar det "Humidity

in balance”.

Genomsnittlig luftfuktighet

@ Genomsnittlig luftfuktighet
utan Cair™

med Cair™
30,0
25,0
20,0
15,0
10,0

5,0

0,0

Relativ luftfuktighet %

Forsta klass / Business Ekonomiklass

Med Cair™— Torrt i Crown Area

Okad uftfuktighet i
ekonomiklassutrymmen
~15%

Okad luftfuktighet
i forstaklassutrymmen
~25%



CTT Systems is the only company in the world who
can create a pleasant humidity level for both aircraft
and people. We provide the following systems:

ZONAL DRYING™ SYSTEM
Prevents condensation in aircraft by combating the

root cause. Less condensation means less weight
Zona . resulting in lower fuel consumption and emissions.
O’ry/ng And, in the long term, increased lifetime of aircraft

components and insulation.

CREW HUMIDIFIERS
Enables increased humidity in crew

rest compartments and flight deck
cr eW Jor the comfort and well being of the

humidifiers crew.

CAIR™ SYSTEM

Provides humidified fresh air to the
cabin, a measure which improves the
passengers’ all sensory experiences.

I}
ca’r They feel better, sleep better and arrive

I.n ﬂlg h t in better shape.
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Marknadsoversikt

TILLVAXTEN

Trafiktillvixten har varit stabilt vixande de senaste
aren vilket medfort att flygbolagen kan redovisa
vinster. Tillverkarna bedémer att trafiktillvixten
de ndrmaste 20 dren kommer att bli ca 5% per ar.
Denna stabila trafiktillvixt i kombination med bra
intdktsokning per passagerare har genererat ett
flertal ar med rekordbestillningar for Airbus och

Boeing,.

Ingen tror att denna utveckling kan fortsétta, men
det ar tillrdckligt med bestillningar i tillverkarnas
orderbocker for att ge dem en stabil produktion

de ndrmaste 5-7 aren. Detta ger tillverkarna den
styrka som behovs for att utveckla nya flygplans-
typer. Boeings analys av framtiden visar att det
kommer att behovas ca 28 600 nya flygplan (for mer

dn 50 siten) over de kommande 20 dren.

Kund- och produktéversikt per 2008-03-31.

Zonal

Flygplanstyp Totalt bestallda Levererade

Drying™ System

Kunder

Airbus prognostiserar att det kommer att behovas
16 000 sk. “single aisle”, alltsd mindre flygplan med
en mittgang, de kommande 20 aren. Mer 4n 30%
av dessa leveranser kommer att ga till Nordame-
rika, 26% till Asien och 25% till Europa. Storre
flygplanstyper med sk "twin aisle” kommer det att
behoévas 8 700 stycken av. Ordervirdet av alla dessa
flygplan dr enorma 1 700 miljarder USD.

Airbus bokade order for 1 841 plan under 2007,
ganska nédra Boeings 1 413 order. Airbus levererade
453 plan till kunder forra aret en kning fran 434
under 2006 och Boeing levererade 441 plan.

INGEN MINSKNING AV FLYGET | SIKTE
Flygbranschen fortsitter sin starka utveckling och
under 2007 okade antalet flygkilometer med 7,4%.
Om man ser pé olika virldsdelar sa star Asien for
en 6kning av 7.3%, Europa for 6,0% och USA

for 5,5%.

B737NG 72 72 Sterling, Hapag-Lloyd, Air Berlin, Transavia, Luxair,
Sun Express, Excel Airways

B757 70 61 Icelandair, JetAviation, First Choice, Thomas Cook,
Monarch, Continental, Jet2.com, Tui Fly Nordic

B767 27 27 Martinair, KLM, JetAviation, Monarch, First Choice

B747 1 1 Lufthansa

BBJ 1 1 Jet Aviation

A320/A321 26 26 First Choice, Monarch, Martinair, My Travel

A330 9 9 Emirates, LTU, Monarch, My Travel, TAP

A300 4 4 Monarch

M D80 2 2 Austrian

MD11 33 33 KLM, Swiss, Martinair

CRJ-100/200 66 65 Lufthansa Cityline, Adria Airways, Tyrolean/Lauda/Austrian

311 301 per 2008-03-31

Cair™

Flygplanstyp Totalt bestdllda Levererade Kunder

B767 2 2 AAC, Jet Aviation

B747 1 1 Jet Aviation

BBJ 14 13 Lufthansa Technik, Jet Aviation, AAC

A340 10 3 Jet Aviation, Qatar, Air Mauritius

A330 2 1 Qatar, Lufthansa Technik

A320 2 2 Jet Aviation, Airbus Corporate Jet Center

A319 3 1 Stork, Airbus Corporate Jet Center, AAC
34 23 per 2008-03-31



De flesta flygbolag okar sin kapacitet vad giller an-

tal flygplan men #ven de flygplan som redan flyger
tylls nu i en stérre utstrackning. Visteuropa lever
mycket pé den starka utvecklingen av Asienfly-

get. Oljepriset har haft en uppgéng mitt 1 USD pa
omkring 65% de senaste aret och man forvéntar sig
inte nagon nedgang. Sa sent som 1 september siankte
IATA sin prognos for flygbolagens sammanlagda
resultat for 2008 till en vinst pa 5,6 miljarder USD.
Tidigare var bedomningen f6r 2008 dr en vinst pa
9,6 miljarder USD. Utsikterna for flygbolagen 2008
har férsdamrats nagot utifran tidigare prognoser,
framst da pa grund av dollarns instabilitet och kre-
ditoron pa USA-marknaden och inte minst priset
pé brénsle. Vissa talar nu om toppen pa en cyklisk
period och manga signaler pekar pé stora svarighe-
ter pa finansmarknaden som sedan sprider sig till

6vriga omraden.

Brinslepriset slar alltsa nya rekord och driver pa en
modernisering av flygplanstlottan med effektivare
anvindning av brinslet som f6ljd. Gamla flyg-

plan av édldre typ som Boeing 737 och Boeing 747

forsvinner och ersitts med ldttare plan, effektivare
motorer och modernare design.
Omstruktureringen i branschen fortsétter och i Eu-
ropa har SAS meddelat f6rsiljning av Spanair med
trolig kopare Iberia. Alitalia kommer troligtvis att
tas over av AirFrance-KLM. Aven i Asien ser man
en stor flora av lagprisbolag och kan vinta sam-
manslagningar av bolag. Annu har inga grinséver-
skridande fusioner i Asien skett d&ven om utldndskt

dgande okar.

3000
2500 —
2000 —
1500 —
1000 —

500 —

Antal _|

2004 2005 2006 2007 2008

Bestéliningar av flygplan fér Airbus och Boeing. 17
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Pa kort sikt, har vart Zonal Drying™ System
storst sdljpotential till de ca 8 700 existerande
single-aisle-flygplanen och da fraimst B787NG,
As82x och B757. Aven fortsittningsvis kommer
retrofitmarknaden att innebéra langa siljledtider
da investeringsbesluten dr besvirliga for flygbola-
gen. Vad som gor investeringskalkylen bittre for
vart system dr framforallt de hoga bréinslepriserna
och den 6kande debatten om miljopaverkan, dir
vart system bidrar till minskning av utsldppen.
Bearbetning av denna marknad dr ocksa viktig for
att flygbolagen i framtiden ska stélla krav pa att
systemet ska finnas med i nya flygplanstyper eller
alternativt erbjudas som option vid produktion.
Boeing studerar en ersittare till B737 och dven
Airbus borjar tala om en ersittare for A320-serien,
dock dr tidplanerna tor dessa osikra. Boeing/Air-

bus indikerar mitten pa nista decennium.

Aven for Cair™ ir retrofitmarknaden intres-

sant. Detta giller framst fér wide-body flygplan
med en existerande flotta av ca 2 800 flygplan
(A380/340, B777, B767 och B747-400). P4 lite sikt
ir dock de nya wide-body flygplanen A380, B787
och A850 av storst intresse for oss. Marknads-
toring av Cair™ och dess fordelar dr av yttersta
vikt for att skapa medvetenhet bland passagerare
och flygbolag for att i ndsta steg fa flygbolagen att
stdlla krav pa flygplanstillverkarna. Véra befuktare
ar redan optioner for B787 (flight deck samt crew
rest compartments) och A380 (crew rest compart-
ments), dessutom har en A380 kund bestillt Cair™
till forsta klass i sina flygplan. Vi bedomer att
befuktarna har stor mojlighet att bli optionsval

dven for A350 och da dven i delar av passagerar-

kabinen. Marknaden for VIP-flygplan har visat
pé en stark uppgang som vi bedomer kommer att
fortsitta en tid framover. Vi 4r marknadsledande
pa befuktningen for de stora VIP-flygplanen och
vart system Cair™ idr nu vil etablerat inom detta
segment. Kunderna kinner till existensen av vért
system och de stora completion centers i virlden
har installationserfarenhet av Cair™. Vi har de
senaste 12 manaderna adderat Fokker och Airbus
Corporate Jet Center till var kundlista och de har

stora forhoppningar om att kunna utrusta flertalet

flygplan.

For A380 bedomer vi att cirka 50 st system om éret
kan bli salda for installation i crew rest compart-
ments. For B787 tror vi att vi kan avytttra cirka
100—150 st system per ar for installation i crew rest

compartments.

Nir det giller Flight Deck for B787 ér cirka 100 st

system per ar en tdnkbar volym.

Det andra av Airbus nya flygplanstyp A380 le-
vererades till Singapore Airlines den 11 januari i
enlighet med den senaste leveransplanen. Flygplanet
tar i normal konfiguration 555 passagerare och med
dess lidngre riackvidd skapas nya forutsittningar

for savil flygbolag som passagerare. Den laga
driftskostnaden riknat per passagerare kommer att

fordndra delar av flygmarknaden. CTTs befuktare



kan bestillas som tillval till beséttningens vilout-

rymmen. Dessutom har ett flygbolag via Airbus
bestillt befuktning av forsta klass till sina flygplan.
I systemet for befuktning av forsta klass ingar en

befuktare och en Zonal Dryer.

Airbus har for denna flygplanstyp en orderbok av
190 flygplan plus optioner pa ytterligare 51.

BOEING B787 — DREAMLINER

Lanseringen av B787 har varit den hittills mest
framgangsrika i bolagets historia med bestillningar
pé 866 flygplan. De forsta flygplanen vintas lamna
fabriken under 2009. Omkring ar 2012 vintas pro-
duktionen né 10 flygplan i manaden. Totalt raknar
Boeing med en marknad fér denna typ av flygplan
pa ca 8 500 flygplan under en 20-arsperiod. B787
bygger pa banbrytande teknik dér flygplanskroppen
till stora delar konstruerats i kompositmaterial, vil-
ket leder till ligre underhallskostnader och minskad
vikt (reducerar brinsleforbrukningen med 20%). Pa
B787 flygplanet dr Zonal Drying™ System stan-
dard, dvs det kommer att installeras pa alla flygplan
av denna typ. CTTs befuktningsystem kan bestéllas
som option till cockpit. Dessutom installeras CTTs
befuktare i de tva olika viloutrymmen for besitt-

ningen som erbjuds som option.

B737NG

Marknaden for kortdistansflygplan (fér mer dan 100
passagerare) domineras av tva tillverkare: Airbus
med A320 familjen och Boeing med B737NG. Bada
flygplansmodellerna har en arlig leveranstakt pa
300-350 flygplan per ar. Zonal Drying™ System
finns som BFE-option for B787NG sedan ett antal

ar. Idag har 2 491 flygplan av 737NG familjen leve-
rerats fran Boeing. Boeing har f6r denna flygplans-
typ en orderbok av 2 156 flygplan plus optioner pa
ytterligare 947.

A320 FAMILJEN

Fram till dags dato har 3 333 flygplan av A320-fa-
miljen levererats fran Airbus. Av dessa flygplan dr
51 foretagstlygplan/regeringsplan, 10 av flygplanen
anvinds for traning och resten, 8 272 st, anvinds
som passagerarflygplan. Airbus har f6r denna flyg-
planstyp en orderbok av 1 748 flygplan plus optioner
pé ytterligare 916.

A350

Airbus har lanserat A350-XWB, dir forsta leverans
av flygplan till kund beriknas ske ar 2013. Trots
att man ligger sent med utvecklingen av flygplanet
1 forhallande till B787 har man fatt ca 250 bestill-
ningar. Vi férvintar oss att Airbus dven till detta

tlygplan skall vilja var befuktningsteknologi.

B747-8

For att kunna konkurrera med Airbus pa markna-
den f6r mycket stora flygplan har Boeing startat en
vidareutveckling av B747 flygplanet. Eftersom den
nya versionen kommer att innehalla en hel del teknik
fran B787 flygplanet kallar man den nya versionen
B747-8. Denna version kommer att ta 400—500 pas-
sagerare. Boeing har salt 60 flygplan av fraktversio-

nen och 19 flygplan av passagerarversionen.

19
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Kundoversikt
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Konkurrenssituation

Bt

AVFUKTNINGSSYSTEM

CTT 4r ensam om att kunna erbjuda ett aktivt
avfuktningssystem till flygindustrin. Flygplanstill-
verkarna har hittills hanterat kondensproblemet 1
tlygplanen med olika passiva atgérder:

* Kabinen ticks med hjilp av glasfibermattor

* Hingrannor monteras for att leda bort vattnet

* Skumgummibitar monteras pé stag och liknande
for att “fanga upp” rinnande vatten

* Filtmaterial limmas fast pa takpaneler och
liknande for att fanga upp vattnet (det dr sedan
tankt att det ska dunsta bort)

* S kallade "Bilgetrays” anvinds som syftar till att
lyfta upp isoleringen 1 buken pa flygplanet sa att
kondensvattnet kan rinna férbi

* Det s kallade "SPUD-Systemet”, vilket blaser
extra ECS luft pé ett antal utvalda stéllen i crown

area for att blisa torrt

Ovan nimnda metoder férhindrar inte uppkomsten
av kondens. Kortsiktigt férhindras vattnet fran att
komma in i kabinen, men vattnet finns fortfarande
kvar i flygplanskroppen, och dédrigenom kvarstar
problemen med viktokning, korrosion, mogel och
svamp i isoleringen samt storningsrisken i elek-

triska system och komponenter.

i

BEFUKTNINGSSYSTEM
Det finns idag ytterligare tre féretag som utveck-

lar befuktningssystem till flygplan:

HAMILTON SUNDSTRAND

Hamilton Sundstrand (USA) har utvecklat en
befuktare dir vatten diffunderar genom ett mem-
bransystem. Denna befuktare erbjuds som option

tor cockpit pa Boeing 777- och 747-flygplanen.

LIEBHERR-AEROSPACE

Liebherr-Aerospace (Tyskland/Frankrike) ut-
vecklar en befuktare som via en virmevixlare
genererar vattendnga med hjilp av het luft fran
flygplanets motorer. Denna befuktare erbjuds som
option till Bombardiers executive-flygplan Global

Express.

LE BOZEC FILTRATIONS & SYSTEMS

Le Bozec Filtrations & Systems (Frankrike) har
utvecklat en befuktare som med elektrisk energi
genererar vattenanga. Le Bozec offererar sitt
system till flygbolag for befuktning av cockpit och

dven till executiveflygplan.

Sammantaget for dessa tre olika foretagsprodulkter 4r:
» forhallandevis komplicerad teknik

* har e] givit utlovade prestanda

* visar pa lag tillforlitlighet

* orsakar kondensproblem

21
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Avfuktningssystemet —

ZONAL DRYING™ SYSTEM

Flygplanets ytterskal dr under flygning extremt
kallt och nir kabinluften méter denna kyla uppstar
det kondensation i form av frost och is. Nar flygpla-
nets ytterskal virms upp under landning smiilter
frosten och isen till vatten. Det mesta av vattnet
rinner ut genom flygplanets drinerventiler under
markuppehiéllet men en del ackumuleras i flygpla-
nets isoleringsmattor och som vattenansamlingar

1 flygplanskroppen.

Zonal Drying™ System hdmtar luft fran kabinen,
avfuktar luften och blaser in den mellan kabinen
och flygplanets yttervigg. I detta utrymme skapas
da ett flode av torr luft som fér isoleringsmattorna
att torka. Samtidigt sinks den relativa fuktigheten
pa luften som kommer i kontakt med kalla ytor,

vilket reducerar kondensationen.

Tekniken bygger pa Munters vilkinda avfukt-
ningsteknik som redan anvinds inom den militdra
flygindustrin. Aggregaten ir da landbaserade.
CTT har vidareutvecklat denna teknik genom att
bygga sma, litta torkaggregat som installeras for
permanent drift i flygplan. En Zonal Dryer bestar
av en flikt, en virmare och en rotor. Rotorn dr
tillverkad i glasfiber och @r impregnerad med silica
gel, ett imne som har goda egenskaper for att ta
upp och avge fukt.

tekniken bakom

Tva étskilda luftstrommar leds genom den lang-
samt roterande rotorn. Den ena luftstrémmen, som
utgor cirka 80 procent, avger sin fukt till rotorn
nér den passerar igenom. Den torkade luften leds

dérefter till det omrade som skall torkas.

Den andra luftstrémmen, som utgér de resterande
20 procenten, varms upp innan den leds genom
rotorn och torkar didrmed ut rotorn. Denna fuktiga
luft atercirkuleras in 1 kabinen, direkt eller via

planets luftkonditioneringssystem.

Zonal Dryern monteras, beroende pa flygplanstyp,
1 utrymmet ovanfor kabinen (crown area) alter-
nativt under kabinens golv. Systemet ér 1 drift sa
linge planet dr stromforsorjt, det vill siga under
flygning och stérre delen av den tid som planet star
pé marken. Zonal Drying™ System &r det kom-

pletta systemet, som anpassas och installeras i olika

flygplanstyper.




BEFUKTAREN som arbetar enligt tekniken for
evaporativ befuktning har utvecklats i samarbete
med Munters. Huvudkomponenten i befuktaren &r
en dyna av glasfiberstruktur med specialutformade
luftkanaler vilken befuktas via ett spridarsystem.
Nir den torra luften passerar dynans fuktiga yta
evaporerar vattnet och luften tillfors fukt samtidigt
som luften kyls. Genom att dimensionera storle-
ken pa dynan efter luftflodet som skall befuktas,
samt genom att styra tillflédet av vatten och
luftens temperatur innan dynan, kan befuktaren
arbeta utan ytterligare krav pa reglering. Vattnets
mineraler och andra fororeningar fills ut i dynan.
Dynan byts vid regelbundna intervaller anpassade

efter vattnets mineralinnehall.

Risken for bakteriespridning via befuktaren ar
minimal eftersom vattnet nér det 6vergar till luften

avdunstar och didrigenom inte kan bira med sig

nagra bakterier.

Befuktningssystemet — tekniken bakom

Befuktaren installeras i flygplanskabinens till-
luftskanaler for de zoner och utrymmen som skall
befuktas och vattnet tas fran flygplanets ordinarie

vattensystem.

Befuktningssystemen till Airbus och Boeings
nya flygplan, A380 och B787, innehéller forutom
sjdlva befuktaren en mjukvarustyrd kontrollenhet,

fuktsensorer och avancerade vattenventiler.

Cair™ bestar dels av CT'TS Zonal Drying™ System,
dels av ett system for befuktning av delar av flygplans-

kabinen. Befuktningsdelen av Cair™ bestdr av en eller

[lera befuktare med vattentillforselsystem.

CTT | humidity in balance
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Produktion och leveranser

— Antligen luft under vingarna

For tre dr sedan fick vi pd
CTT var hittills storsta order,
dd vi blev valda som leverantir till Boeings nya
Shgplanstyp B787. Virt avfuktningssystem, Zonal Dry-
ing™ System, dr standard 1 de nya flygplanen och vdr
befuktare erbjuds som tillval for cockpit och besittning-
ens viloutrymmen. Det potentiella virdet (inklusive
eftermarknad) overstiger 1,9 mailjarder svenska kronor,

beriknat dver den fulla livslingden for flygplanstypen.

Avtalet har redan resulterat i flera forindringar pd
CTT. Vi har bland annat nyanstillt personal, anpassat
och byggt till vara lokaler och forvirvat en underle-
verantor. Den stora utmaningen ligger i att ga frin

en mindre, specificerad tillverkning till en storskalig
serieproduktion. For den delen svarar vir produktions-
chef, Stefan Hammar, och nedan berittar han mer om

hur arbetet ser ut och utvecklas.

HUR LANGT HAR NI KOMMIT | SAMARBETET
MED BOEING?

- Vi har sedan tidigare 6verldamnat de forsta leve-

Stefan Hammar, produktionschef

ranserna av avfuktare och befuktare till Boeings

testplan, som de anvinder for att optimera och



utvirdera de olika

systemen ombord. Nu
har vi pabérjat arbetet med de forsta serieleveran-
serna till flygplan som gar direkt till kund och det
kdnns mycket positivt. Allt gar enligt planeringen
och samarbetet med véra underleverantorer fung-

erar bra.

VAD EXAKT AR DET CTT LEVERERAR

TILL BOEING?

- Vart avfuktningssystem, Zonal Drying™ Sys-
tem, sitter i alla flygplan i B787-serien. Vi leve-
rerar dessutom tre typer av befuktare till besitt-

ningsutrymmen som tillval.

HUR HAR NI ANPASSAT KOSTYMEN TILL
BOEING 787 LEVERANSERNA?

- Jag anstilldes sjdlv kort tid efter att det blev
klart att vi fatt Boeing-ordern och har sedan dess
hunnit rekrytera atta nya kollegor till produktio-
nen. Och fler kommer det att bli dd min avdelning
behover vixa med uppskattningsvis en till tre
medarbetare per ar for att kunna hélla jimn takt

med de ckande produktionsvolymerna. Boeing

riknar med att pa sikt kunna montera ett flygplan

pa tre dagar. Sedan har vi ju flera stora uppdrag
for olika flygbolag som vill ha vara system i sina
befintliga plan, till exempel Continental Airlines

som vi nyligen salt 41 system till.

NI HAR OCKSA BYGGT OM OCH BYGGT UT...?
- For att fa storre produktionsyta och kunna

mota kundernas framtida behov har vi byggt om
och byggt ut vara lokaler med 600 kvadratmeter.
Bland nyheterna finns till exempel ett smackrum,
dir platdetaljerna till befuktarna nitas ihop och ti-
tas. Rummet har ett eget ventilationssystem, som
gor att personalen slipper anvénda friskluftsmas-
ker, och dr Jjudisolerat. Vi har ocksa investerat i
tva helt ny datastyrda testriggar som komplement

till det testrum vi har sedan tidigare.

VILKA FORUTSATTNINGAR KRAVS FOR ATT FA
VARA UNDERLEVERANTOR TILL CTT?

- For att fa leverera/producera till flygindustrin
méste man ha ett produktionsgodkinnande av

en Luftfartsmyndighet. Om en leverantor till oss

saknar ett eget tillstand riknas de som en del av
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CTTs verksamhet. Det #r alltsd vart ansvar att se
till att leveranserna stimmer med de ritningar som

uppdragsgivaren tagit fram.

VAD AR SPECIELLT MED ATT ARBETA MOT
FLYGINDUSTRIN?

- Produktionsstyrningen inom flygindustrin byg-
ger pa sparbarhet, vilket innebér att alla delar ska
kunna ga att identifiera. Samtliga ingaende detaljer
ska ha ett unikt serie- eller batchnummer, vilket
stdller hoga krav pa dokumentation. Leveransprov-
ningen, sista momentet i produktionen, dr ocksa
betydande. Alla system testas enskilt och utvirde-
ras innan leverans, och hir kan det finnas specifika

kundonskemal.

HUR ARBETAR NI MED LOGISTIK | ALLMANHET
OCH BOEING 787 | SYNNERHET?

- Boeing arbetar i ett 6ppet datasystem dir order
och leveransscheman laggs upp. Oavsett kund eller
typ av order sa 6verfors informationen till vart in-
terna produktionsstyrningssystem och koordineras
med produktionsprocessen. Det dr ocksé forberett
sa att vara underleverantorer kan anvinda samma

system, vilket dr en viktig fraga for framtiden.

HUR LANGA AR LEVERANSTIDERNA |
ALLMANHET?

- Generellt behover olika kundorder liggas upp
sex manader 1 forvig for att vi ska hinna med att
bestilla material och planera produktionen. I vissa
fall klarar vi det pa det pa kortare tid, forutsatt att

viredan har merparten av artiklarna i lager.

HUR FUNGERAR KVALITETSSTYRNINGEN NAR
MAN PRODUCERAR MOT FLYGBRANCHEN?

- Grundlidggande dr att man alltid jobbar enligt
faststillda underlag som godkénts av den som &dger
typgodkinnandet av det flygplan/utrustning som
tillverkas. Varje producerad enhet testas separat

sa att den uppfyller stéllda krav och sikerhets-
funktioner. Minsta avvikelse behover godkidnnas,

dokumenteras och uppdateras i underlag vilket

vara mycket svért att rikna hem en produktfor-
béttring pa grund av den enorma byrakrati en
dndring skapar. Nar vi producerar direkt mot en
flygplanstillverkare dr kunden starkt styrande av
béde produktkvalitet och processkvalitet och vi
forbdttrar kontinuerligt vara arbetssitt for att till-
fredsstilla detta. Det gor att allt som ldmnar oss dr

kvalitetssikrat.

VAD SER DU FOR RATIONALISERINGSMOJLIG-
HETER FOR PRODUKTIONEN?

- Som med mycket annat finns det alltid forbatt-
ringar att gora. Vi dr precis i startskedet av en
serieproduktion och vi kommer att uppticka och
lara oss manga saker under processen. Det giller
att fanga upp och ta till sig det. Vi kommer dock
inte att satsa p4 nagon uttrycklig monteringslinje.
Idag fardigstiller varje montor avfuktar- eller
befuktarenheter fran borjan till slut, vilket ger en
storre ansvarskinsla for att det ska bli en bra och
tillforlitlig produkt.

FRAMTIDEN SER LJUS UT...?

- Boeing-ordern ger oss arbete i ménga ar framat
och det finns en mycket stor eftermarknad. Till ex-
empel s& innehaller alla befuktare en forbruknings-
enhet, en sa kallad pad, som kunden behéver byta
ut regelbundet. Det finns ocksa filter som méste
bytas med viss frekvens. Férutom Boeing har vi
flera andra spinnande kunduppdrag som vi arbetar
parallellt med, sa vi har mycket att géra lang tid

framfor, avslutar en positiv Stefan Hammar.

PRODUKTION

CTTs produktionsstrategi ar att utféra slutmontering och
test samt underhall av egna produkter. En betydande del
av produkterna ar standardkomponenter fran flygindustrin
vilka kops fran valrenommerade leverantorer. For huvud-
komponenter har langsiktiga avtal slutits for att fa laga
priser &ven vid korta serier. Bearbetning och montering

ar utlagt pa lego hos noga utvalda leverantérer samt hos
vart dotterbolag Bribo. Detta gor att CTT mycket snabbt
kan 6ka omséattningen utan stora investeringar vare sig i
maskiner eller i personal.

generellt forsvarar produktionsprocessen jamfort

med manga andra verksamheter. Ibland kan det



i h Varje montdr pa CTT fardigstéller bade
"E _ aviuktar- och befuktarenheten frén borjan till

ROTATION

slut, vilket ger en stérre ansvarskéansla 16r att
det ska bli en bra och tillfériitlig produkt.

[ vart smackrum arbetar montdrerna med att
téta och nita samman plétdetaljerna till kompletta
befuktarhus. Efter en slutlig ytskikislackering
monteras kablage, ventiler, pad och lucka innan
enheten gér vidare 1or leveransprovning i vér
datastyrda testrigg.

Nér aviuktaren ar fardigmonterad placeras den
i en transportfixtur och dverfors till testrummet.
Dér genomgar enheten en fullsténdig
leveransprovning innan leverans till kund.

INSTALLATION

Vid férsaljning for eftermontering i befintliga flygplan gérs installation av flygbolagens personal i
enlighet med CTTs ritningar och instruktioner. For att underlatta deltar instruktor fran CTT vid de
forsta installationerna. En installation av ett Zonal Drying™ System kréver cirka 70-150 mantim-
mar. Installation av ett komplett Cair™ kraver cirka 200-250 mantimmar. Det formella ansvaret
for installationerna ligger hos flygbolagen.

Genom traffade avtal med Airbus och Boeing sker installation direkt under nyproduktion hos
flygplanstillverkarna. Vid installation under nybyggnation ansvarar flygplanstillverkarna fér
installationen.



I de smalindska skogarna ligger Bribo Mekaniska AB
som inte behovt marknadsfora sig for att bli kinda.
Deras kunskap, noggrannhet och kvalitet talar for sig
sjilvt och flera stora foretag anlitar dem kontinuer-
l1gt. De dr sedan linge en ledande underleverantor av
avancerade platarbeten och forvirvades 2007 av CTT
Systems AB.

BRIBO MEKANISKA AB ir sett till antalet anstillda
ett litet foretag, men inte till den gedigna kund-
listan och de avancerade platarbetena. Deras stora
kunnande, smaldndska klurighet och engagerade
medarbetare har gjort att de 4r en viktig under-
leverantor till verkstadsindustrin. Under 2007
forviarvades de av CTT och dr numera ett fristaende

heldgt dotterbolag i koncernen.

— Nu nir dgarna Bo och Ingemar Josefsson narmar
sig pensionen och vill trappa ner, ér jag glad att vi
har kunnat genomfora detta férvirv och sikra den
vitala platbearbetningsverksamheten for CTTs
kommande expansion, siger Torbjérn Johansson,
vd CTT.

ETT FAMILJEFORETAG

Bribo 4r verksamma i Nybro, Kalmar lin, och
grundades 1974 av bréderna Bo och Ingemar
Josefsson. Vid den hir tidpunkten hade de bada
arbete pa varsitt hall men ville ha nagot eget dar

de kunde forverkliga sina idéer.

Pléatdetaljerna i en Zonal Dryer.

Jag och Ingemar kopte nagra begagnade maskiner
och installerade oss i ett nedlagt bryggeri hir i Ny-
bro. Vi fick omgaende kunduppdrag och utifran det
har verksamheten utvecklats till det foretag vi nu
ir, siger Bo Josefsson, en av grundarna till Bribo
Mekaniska AB.

1980 flyttade foretaget till sina nuvarande lokaler.
Under aren har de byggt ut och fatt storre ytor,
som gjort det mojligt att ta mer omfattande arbe-
ten och utdka maskinparken. Idag finns ett 20-tal
maskiner for stansning, laserskédrning och bock-
ning. Senaste investeringen dr en specialmaskin
for datastyrd precisionsskirning och stansning av

svartplat, aluminium och rostfritt stal.



ETT MANGARIGT SAMARBETE

Bribo har arbetat tillsammans med CTT i unge-
far 15 ar. De bada foretagen kom i kontakt med
varandra via en ingenjor pé en konsultfirma i
Kalmar. Han arbetade med produktutveckling for
CTT och ansag att Bribo vore en lamplig under-
leverantor. Sedan dess har Bribo tillverkat flera av
platdetaljerna till CTTs befuktare och avfuktare.

— Bribo har alltid kunna upptylla flygindustrins
hogt stéllda kvalitetskrav och har pa s vis bidragit
till CTTs hoga produktkvalitet i manga ar. Idag
beligger CTT ungefir 85 procent av Bribos totala

produktionkapacitet, siger Torbjérn Johansson.

VARIERANDE KUNDUPPDRAG

Norden Machinery 4r en annan kund som Bribo
samarbetat ldnge med. Till dem tillverkar de
rostfria platdetaljer till tubfyllnadsmaskiner som
aterfinns virlden 6ver. Andra kunder och uppdrag
ar till exempel Ariterm som tillverkar produkter
for pelletseldning, designforetaget Materia och
OMT-Teknik som gor utrustning for sjukvarden.

— Har ett foretag vil blivit kund hos oss brukar de
stanna. Vi arbetar ldngsiktigt och i ndra samarbete
med vara kunder for att fa bra resultat, siger Bo

Josefsson.

LJUS FRAMTID
Bribo kommer under 2008 att anstilla en ny vd
som kommer att leda foretaget, andra nyanstall-

ningar dr ocksa aktuella. Bo och Ingemar Josefs-

son kommer att arbeta kvar under de nirmsta
aren for att bistd med sin méngariga kunskap och

erfarenhet.

— Bribo kommer férst och frimst att 6ka sin
omsittning i takt med att CTT borjar leverera
system till B787 och A880. Vi hoppas ocksa kunna
utveckla relationerna med 6vriga befintliga kun-
der och 6ka marknadsféringen mot nya kunder.
Detta tillsammans kommer att innebira en rejil
expansion av Bribo under de kommande fem éren,

avslutar Torbjorn Johansson.

29

Bribo levererar platdetaljer till design-
foretaget Materia.



CT T-aktien

AKTIEKAPITAL

Aktiekapitalet i CTT uppgar

till 10 846 714 SEK fordelat pa

10 846 714 aktier, envar aktie med
ett kvotvirde om 1 SEK. Samtliga

CTT Systems

D Omsatt antal aktier
1000-tal
(inkl. efteranm.)

— Aktien

OMX Stockholm_PI

120

aktier dger lika ritt till bolagets
tillgdngar och resultat. Varje aktie

berittigar till en rost. Vid ars- :
| 6000

stimman fir varje rostberittigad

rosta for fulla antalet av honom | 4500

dgda och/eller foretridda aktier

utan begrinsning i rostrétten. | 3000

AKTIEKAPITALETS UTVECKLING - 1500
Aktiekapitalet har sedan bolagets H H
. P . .g 5 nﬂmnnm TR | ()P nHHHﬂ li Hﬂﬂnmnﬂﬂ i P
blldande 1991 forandrats enhgt 98 99 00 01 02 03 04 05 06 07 08
tabell pa motstaende sida. © OMX AB
Kursutveckling samt omsadttning per manad t.o.m. januari 2008.

AGARFORHALLANDE

Da nyemissionen pagick 6ver arsskiftet

medan ldgsta avslutskurs, 26:00 kronor, noterades
den 7 december 2007. Den 28 december 2007 var
sista avslutskurs 30:80 kronor (4:3:00).

redovisas dgarfoérhallanden efter avslutad
emission 1 CTT per den 29 februari 2008 enligt
uppgifter fran VPC, dessa framgar av tabeller
pé motstaende sida. Antalet aktiedgare har sedan
2007-06-29 minskat fran 3 493 till 8 394. INFORMATIONSPOLICY

Styrelsen for CTT har utformat en informations-

AKTIENS NOTERING policy som beaktar de av borsen utfirdade regler i

CTTs aktier noterades forst p4 SBI-listan 1997 och
1999 pa Stockholmsborsens O-lista, numera Small
Cap listan vid OMX Nordic Exchange Stockholm
AB. Noteringen innebir bland annat att CTT

toljer borsens regler om aktiemarknadsinformation.

Bolaget publicerar saledes finansiella rapporter
och annan aktiemarknadsinformation samt foljer
1 6vrigt de regler och den praxis som giller for

aktiemarknadsbolag.

Hogsta avslutskurs under det gangna rikenskaps-
aret, 44:00 kronor, noterades den 19 juli 2007

noteringsavtalet. Forutom styrelseordférande och
verkstdllande direktor dr dven ekonomichef bemyn-
digad att uttala sig om féretagets rapporter samt
officiellt meddelade aftirer. Foretaget distribuerar
samtliga rapporter inklusive bokslutskommuniké
samt pressmeddelande via Cision AB. Foretagets
hemsida, www.ctt.se, uppdateras parallellt med
samma information, ddr ocksa arsredovisningen

samt delarsrapporter gar att ladda ner.



AKTIERNAS FORDELNING PA AGARKATEGORIER DE STORSTA AKTIEAGARNA Antal Kapital och

PER 2008-02-29 aktier  roster i %
Volito AB 1561 427 14,40
Trulscom AB 676 200 6,2
. Svenska privatpersoner 40,1 % IF skadeforsakring AB 511 200 4,7
Svenska institutioner 53,9 % Banco Teknik & Innovation 465 360 4,3
Nordea Bank Finland ABP 405 560 3,7
D Utldndska privatpersoner 0,1 % Banco Smabolagsfond 341 760 3,2
Handelshankens Smabolagsfond 304 560 2,8
Utldndska institutioner 5,9 % Lansférsdkringar Smébolagsfond 214 200 2,0
SEB Private Bank S.A., NQI 171 343 1,6
Stenberg, Matts 167 545 1,5
Summa 4 819 155 44,4
Ovriga aktiedgare 6 027 559 55,6
Totalt antal aktiedgare 3394 100,0
Totalt antal aktier 10 846 714
ANTAL AKTIER/ Antal Antal Andel
AKTIEAGARE agare aktier aktier i %
1-1000 2 453 727 437 6,7%
1001-10 000 847 2 301 802 21,2%
10 001-50 000 67 1431924 13,2%
50 001-100 000 12 901 474 8,3%
100 001- 15 5484 077 50,6%
Summa 3394 10 846 714 100,0%
AKTIEKAP. Transaktion Forandring Totalt Okning Totalt
UTVECKLING av antal antal aktiekapital aktiekapital Kvotvarde
aktier aktier SEK SEK SEK
1991/92 Nyemission 2 670 2 670 2 670 2 670 100
1994/95 Nyemission 2 670 5340 2 670 5340 100
1995/96 Nyemission 594 5934 594 5934 100
1996/97 Nyemission 5934 11 868 5934 11 868 100
1997/98 Nyemission 11 868 23 736 11 868 23 736 100
1997/98 Split 100:1 2 349 864 2 373 600 - 2 373 600 1
1997/98 Nyemission 690 000 3 063 600 690 000 3 063 600 1
1998/99 Nyemission 1021 200 4 084 800 1021 200 4 084 800 1
2000/01 Nyemission 1021 200 5106 000 1021 200 5106 000 1
2003/04 Nyemission 1276 500 6 382 500 1276 500 6 382 500 1
2004/05 Nyemission 2127 500 8 510 000 2 127 500 8 510 000 1
2005/06 Nyemission 28 929 8 538 929 28 929 8 538 929 1
2006/07 Nyemission 230 001 8 768 930 230 001 8 768 930 1
2007 Nyemission 269 999 9 038 929 269 999 9 038 929 1
2007 Nyemission 1807 785 10 846 714 1807 785 10 846 714 1

CTT | humidity in balance



Historik, organisation och kvalitet

HISTORIK

CTT har sitt ursprung i idén "Avfuktare i flyg-
plan” som presenterades 1988 av bolagets grundare
Christer Nordstrém, Thomas White och Tomas
Axelsson. Inom den militdra sektorn hade man
lange avfuktat flygplan med markbaserad utrust-
ning men detta var ingen god 16sning for civilt
flyg med langa flygtider. Efter ett antal ar med
prototyptillverkning och presentation av idén for
bl.a Luftfartsverket och olika flygbolag bildades
CTT Systems AB i augusti 1991 for att patentera
och exploatera idén. Ar 1997 erhélls den forsta
virldscertifieringen vilken avsag ett system for

Boeing 767-flygplanet.

Senare samma ar noterades bolaget pa davarande
SBI-listan (numera NGM), for att 1999 noteras pa
Stockholmsbérsens O-lista, nuvarande Small Cap
listan vid OMX Nordic Exchange Stockholm AB.
Forséljningen har fram till 2004 enbart skett

till flygplan som ir i drift. I och med tecknandet
av fyra avtal har bolagets strategiska mal att bli
OEM-leveranttr nu uppnatts.

Avtalen som avses ir:

* Zonal Drying™ System som option for
Boeing 737TNG

* Befuktning som option for besittningens
viloutrymmen foér Airbus A380

* Zonal Drying™ System som standard for
Boeing 787

* Befuktning av besittningens viloutrymmen

och cockpit som option for Boeing 787

VIDAREUTVECKLING LEDDE TILL ETT
KOMPLETT FUKTKONTROLLSYSTEM

Under hésten 1999 pébérjades utvecklingen av

ett "befuktningssystem” vars syfte dr att erbjuda
en forhojd komfort i kabinen for passagerarna och
besdttningen. For att undvika kondensationspro-
blem vid befuktning av flygplansmiljoer kombi-
neras befuktningssystemet med CTTs torksystem
Zonal Drying™ System. Detta integrerade koncept
marknadsférs som och dr varumirkesskyddat un-

der namnet Cair™,

ORGANISATION OCH PERSONAL
Organisationen ir uppbyggd for att matcha flyg-
bolagens struktur och sikra tillvixtmaojligheter
och produktion. Sedan den 1 november 2007 ingar
dven Bribo som ett heldgt dotterbolag i koncernen.
CTT har anstillt strategiskt viktiga nyckelperso-
ner med kompetens inom konstruktion, mekanik,
luftsystem, flygplanselektronik och luftvirdighets-
administration savil som finansfragor och bors-
bolagsadministration. Ett flertal har lang erfaren-
het fran svensk resp. internationell flygindustri.
Produktionspersonal planerar och administrerar

tillverkningen som i stora delar liggs

Torbjérn Johansson
President

A Maria Wester
h:" 4 Quality Manager
|

Quality Assurance & HR

Mikael Brate
Financial Director

Administration & IT

' UIf Liljenberg . Stefan Hammar

Production Manager

r: VP Sales & Marketing

Sales & Marketing Procurement
Assembly

Maintenance & Overhaul




ut pa lego. Totalt dr 45 personer anstéllda varav
7 kvinnor. Personalens alder 4r jaimnt spridd fran
ca 22 till 65 ar. Sjukfranvaron har hittills varit lag

inom koncernen.

KVALITET

CTT arbetar under myndighetskrav fran Luft-
fartsstyrelsen i Sverige vad giller kvalitetssikring
inom flygindustrin. Stark styrning sker i varje led,
fran konstruktionsarbetet, genom produktionen,
vid leverans och senare vid efterkontroller och

support till kunderna.

KVALITETSSYSTEM OCH
TREDJEPARTSGODKANNANDE

Idag dr CT'T certifierade av Svenska Luftfartssty-
relsen enligt de gemensamma europeiska normerna
utfirdade av EASA (European Aviation Safety
Agency); part 21 respektive part 145. Dessa bada
tillstand innebér att CTT &r behoriga att tillverka
respektive underhélla flygvirdigt material. CTT
dr dven certifierade av DNV for ISO 9001:2000
och EN9100.

CERTIFIERING

Ett flygplans grundkonfiguration innehar ett typ-
certifikat, T'C. Varje utrustning som ska installeras
utover detta godkidnns genom ett Supplement Type
Certificate, STC. Ett STC innebir att en luftfarts-
myndighet godkint systemet och dess installation
ur luftvirdighetssynpunkt. Inom EU utfirdas ofta
STC av EASA. Ett STC utfirdat av FAA (Luft-
fartsmyndigheten i USA) har global tickning.

CTT har ett samarbetsavtal med Lufthansa Tech-
nik angaende certifiering. Detta avtal innebdr att
Lufthansa Technik fungerar som CTTs formella
designorganisation. Lufthansa Technik uppritthal-
ler STC for CTTs produkter mot en erséttning per
salda system. Denna 6verenskommelse ir till hjilp
vid forséljningsarbetet eftersom Lufthansa Technik
har ett mycket gott rykte avseende certifiering

och har mojlighet att uppritthalla STC fran bade
EASA och FAA.

=* Torleif Nilsson
= "_t Engineering Manager

Peter Landquist
VP Customer Support

Design Engineering Technical Documentation

System Engineering

Development Test
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FoOrvaltningsberattelse

ALLMANT OM VERKSAMHETEN
CTT Systems AB (publ.) 4r en teknikkoncern som
verkar inom flygbranschen. Koncernens affirs-
idé dr att atgérda de tva fuktproblem som idag
existerar 1 kommersiella flygplan dvs. att eliminera
uppkomsten av kondensation mellan kabin och
flygplanets ytterskal samt att minska hilsoris-
kerna och ¢ka vilbefinnandet for passagerare och
kabinpersonal genom att h&ja fuktnivan i kabinen.
CT'Ts produkter, Zonal Drying™ System och
Cair™ skapar forutsittningar for en forbatt-
rad 16nsamhet och flygsikerhet samt erbjuder
en avsevirt forbittrad komfort for passagerare
och kabinpersonal. CTT siljer dessa system
till flygplanstillverkarna for installation under
produktion av flygplanen och till flygbolagen
for befintlig flygplansflotta. Moderbolaget har
sitt site 1 Nykoping och dr sedan 1999 noterat pa
Stockholmsbérsens O-lista, nuvarande Small Cap
listan vid OMX Nordic Exchange Stockholm AB.
Sedan den 1 november 2007 ingar Broderna
Ingemar och Bo Mekaniska AB (Bribo) i Ny-

bro, som ett heldgt dotterbolag i koncernen.

ARETS VERKSAMHET
Under perioden 1 juli till sista dec 2007 som
utgor det forkortade rikenskapséaret 2007, har
sdljsidan haft framgangar frimst avseende VIP
marknaden men ett stort arbete har ocksa lagts
ned pa att assistera Satair i sina férsdljningsan-
strangningar i Amerika och Asien. Utvecklings-
avdelningen har fokuserat arbetet pa kvalificering
av B787 systemen dir 90 procent av proven var
genomforda vid slutet av aret. Ovriga resurser
har fordelats pa VIP flygplan, retrofit Zonal
Drying™ och A380 Forsta Klass projektet.
Produktionsavdelningen har arbetat hart med
att forbereda sig for serieleveransstarten av B787
produkterna, bla har arbetet kretsat kring fort-
satt drifttagande av vart nya uppgraderade MPS
system, byggande av leveransprovriggar samt ett
inférande av tunna klienter vid samtliga montors-

platser for enkel tillgéng till aktuella ritningar och

montageinstruktioner. Customer Support funktio-
nen har utokats med en medarbetar och ligger vil
till for att tillgodose de krav Boeings kunder kom-
mer att stilla pa oss nidr B787 flygplanet tas i drift.
Personalstyrkan har under verksamhetsaret
okat fran 81 personer till 45 personer varav 10
personer tillkommit genom férvirvet av Bribo.
Flertalet av de nyanstillda i moderbolaget var
rekryteringar pa produktionssidan for att kunna
matcha de kommande 6kade leveransvolymerna.
Vi har ocksa under aret gjort investe-
ringar i vara lokaler i Nykoping, framforallt

har vi byggt ut var leveranstestutrustning.

VIKTIGA HANDELSER
I augusti 2007 bestillde Boeing inom ramen
for B787-avtalet befuktare till de 37 forsta B787
flygplanen. Bestillningen inneholl 32 st Flight
Deck befuktare, 21 st befuktare for piloternas
Crew Rest (viloutrymme), och 17 st befuktare
till besdttningens Crew Rest. Utfallet av be-
stdllda befuktare till dessa flygplan dr 6ver 60%.
CTT hade riknat med ett utfall om cirka 30%.
Flygbolagen kan bestilla maximalt tre stycken
befuktare till varje flygplan. Dels kan man
bestilla befuktning av Flight Deck, och dels
kan man bestilla en Crew Rest for piloterna
och en Crew Rest for den 6vriga besittningen
vilka d4 alltid @r utrustade med befuktning.
Boeing meddelade i oktober att B787 flyg-
planet kommer att forsenas med 6 méanader.
Den 1 november forvirvade CTT Broéderna
Ingemar och Bo Mekaniska AB (Bribo) genom en
apportemission om 269 999 CT'T aktier. Bribo
dr en av CTTs storre underleverantorer och
bedriver mekanisk verkstad och utfér arbeten i
tunnplat i smaldndska Nybro. Bribo har 10 an-
stillda och omsatte verksamhetséret 2006/2007
ca 15 MSEK och redovisade ett rorelseresultat
pé drygt 4 MSEK. I dagslidget beligger CTT
cirka 30% av Bribos kapacitet men denna an-
del kommer att 6ka under de nirmaste aren.

Vid arsstimman den 15 november beslu-



tades att moderbolagets verksamhetsar skall
vara 1 januari - 31 december samt att inneva-
rande riakenskapsar skall avse perioden 1 juli
- 81 december 2007. Stimman godkinde dven
styrelsens beslut om en nyemission om ca: 40
MSEK med foretradesritt for befintliga ak-
tiedgare samt forslag avseende teckningsop-
tionsprogram om 150 000 teckningsoptioner.
Nyemissionen som pagick over arsskiftet
6vertecknades totalt 1,6 ganger vilket innebar
att det fanns intresse for aktier motsvarande yt-
terligare knappt 30 MSEK. Av moderbolagets
teckningsoptionsprogram om 150 000 st optio-

ner var 114 200 st forvirvade per arsskiftet.

VASENTLIGA HANDELSER EFTER
BOKSLUTSARETS UTGANG

[ januari meddelade Boeing att forsta flygning
med B787 flygplan har forsenats med ytterli-
gare 3 manader och kommer nu att ske under
Juni manad ar 2008 istillet f6r som tidigare
planerat i mars 2008. Boeing informerade ocksa
om att forsta leverans av flygplanet till kund
kommer att bli i borjan av ar 2009 istillet for
som tidigare planerat i slutet av ar 2008.

I februari erhsll CTT férsta ordern pa "initial
provisioning” av reservdelar fér Boeing B787 av
Satair A/S, Danmark. CTT tecknade i februari
ett globalt distributionsavtal med Satair avseende
eftermarknadssupport fér CTTs Boeing B787 pro-
gram och Satair bestillde reservdelar for 2,6 Mil-
joner USD, avsedda for de forsta B787 kunderna.

EKONOMI
[ syfte att ge en réttvisande bild i denna forsta
finansiella rapport som CTT Systems upprét-
tar enligt IFRS har moderbolagets riken-
skaper omréknats enligt IFRS och anvinds
dérefter 1 jamforelse med koncernens resul-
tatrikning, nyckeltal, balansrikning, fériand-
ring av eget kapital samt kassaflodesanalys.
CTT har dven dndrat rikenskapsar till
att innefatta 1 januari till och med 81 decem-
ber. Denna arsredovisning avser omstillelse-
aret och innefattar dirfor endast sex méanader.
Jamforelser i texten sker enligt; rikenskaps-
aret juli - dec 2007 (juli - juni 2006/2007).
Nettoomsittningen var for rikenskapséret
(juli-dec) MSEK 18,2 (49,2) men dda CTT nu i

och med den forsenade leveransstarten pa B787

dr dimensionerat for en stérre omsittning 4n den

vi har haft under hosten 2007 ér ridkenskapsarets

resultat efter skatt fortsatt negativt MSEK -10,8

(-7,9). Savil retrofit som reservdelsomsittningen

har varit 1ag under rikenskapsaret. Forvirvet

av Bribo har positivt bidragit till resultatet.
Orderingéngen uppgick under rikenskaps-

aret 6 man till MSEK 23 (51) och orderbo-

ken uppgick per den 15 Feb 2008 till MSERK

76 (74) berdknat pa en USD kurs pa 6,40.

NYEMISSION OCH TECKNINGSOPTIONER
Koncernens strategiska inriktning pé forsiljning
1 OEM-ledet har varit framgangsrik och lett till
betydande avtal med de stora flygplanstillverkarna.
Mot bakgrund av de forseningar som intriffat i
A380-projektet, betydande kapitalbindning och
torseningar i B787-projektet samt forvintade
investeringar i A350-projektet sig styrelsen ett
behov av en forstirkt kapitalbas i koncernen.
Nyemissionen garanterades fullt ut av moderbola-
gets tva storsta aktiedgare Volito AB samt Truls-
com AB och vid arsstimman den 15 november
godkindes styrelsens beslut om en nyemission om
ca: 40 MSEK med foretradesratt for befintliga
aktiedgare. For vart femtal aktier erholls rétt att
teckna en ny aktie till emissionskursen 23 SEK.
Nyemissionen som pagick over arsskiftet
tecknades till drygt 92 procent med stod av fo-
retradesritt och 6vertecknades totalt 1,6 ganger
vilket innebar att det fanns intresse for aktier
motsvarande ytterligare knappt 30 MSEK. Ars-
stimman beslot om ett teckningsoptionspro-

gram for de anstéllda i koncernen, se not 32.

INVESTERINGAR

Investeringar har under rikenskapsaret (jul

- dec) gjorts med MSEK 1,2 (10,9) i immate-

riella tillgangar vilket i huvudsak bestar av

patent, certifikat, samt aktiverade kostnader

for utveckling till A380 flygplanet. I materi-

ella anldggningstillgangar, frimst avseende

uppbyggnad av utékad produktionskapacitet,

har investeringar gjorts med MSEK 1,4 (5,1).
Sammanlagt uppgér didrmed investeringarna

under rikenskapsaret till MSEK 2,6 (16,0).
Ovriga foriandringar i materiella och immateriel-

la tillgangar dr hinforliga till forvirvet av Bribo.
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FORSKNING OCH UTVECKLING
Produktutvecklingen har varit koncentrerad pa
B787 ordern samt framtagning av A380 befuktare
och p4 utvecklingen av Cair™ till Air Mauritius.
Se dven Not 7 “Balanserade utgifter f6r utveck-
lingsarbeten” 1 avsnittet Redovisningsprinciper och

noter.

STYRELSENS ARBETE
CTTs styrelse bestar av fem ledaméter samt en
suppleant valda av bolagsstimman. Bland ledamo-
terna aterfinns dels personer som representerar
de storsta dgarna i CT'T, dels oberoende perso-
ner. Styrelsens ledamoéter har lang och skiftande
erfarenhet fran verksamhetsomraden som dr av
betydelse for koncernen och dess verksamhet.
Styrelsen konstituerar sig direkt efter ars-
stimma. Vid detta mote faststills dven styrel-
sens arbetsordning jimte instruktion f6r VD
dgnad att sikerstilla utvecklingen av moder-
bolaget och koncernen samt att tillgodose sty-
relsens behov av information och kontroll av
den lopande verksamheten. Under rikenskaps-
aret har styrelsen sammantritt 3 ganger.
Ordinarie sammantriden foljer arbetsordningen
som foreskriver att foljande punkter alltid ska
inga: féregaende protokoll, marknads- och nula-
gesrapport, ekonomi, organisation, 6vriga fragor.
Fragor som styrelsen har behandlat under
aret dr bl.a. strategier, affarsplaner, ingangna
avtal, budgetar, delarsrapporter, boksluts-
kommunikéer och bolagets kapitalbehov.
Totalt har 125 KSEK betalats ut i arvode till
styrelseledaméterna, ddrav har ordforanden
erhallit 25 KSEK.

NOMINERINGSFORFARANDE OCH
KOMMITTEARBETE

CTT haller arsstimma den 8 maj 2008. Nomine-
ringar och ersdttningsfragor behandlas dessfor-
innan av foretridare for de storsta aktiedgarna

1 samrad med styrelsens ordforande Karl-Axel
Granlund. Nagon sirskild nominerings- och
ersidttningskommitté har med tanke pa koncernens
storlek och antal aktiedgare inte befunnits nodvéan-
dig. Synpunkter och nomineringar vdlkomnas istél-
let att stillas till styrelseordforanden under adress
Volito AB, S. Forstadsgatan 4, 211 43 Malmo. Inte

heller nagon revisionskommitté har inrittats med

tanke pa koncernens begrinsade komplexitet. De
valda externa revisorerna har genom nirvaro vid
ett styrelseméte och avgivande av skriftliga rap-

porter kommunicerat de synpunkter som funnits.

RIKTLINJER FOR ERSATTNING TILL LEDANDE
BEFATTNINGSHAVARE

Malsittningen med CTTs ersittningspo-

licy for ledande befattningshavare 4r att er-
bjuda kompensation som friamjar till att att-
rahera och behalla kvalificerad kompetens

tor CTT. Generellt erbjuder inte CTT nagra
formaner utéver vad som utgér lokal praxis.

Ersittning till verkstillande direktor och andra
ledande befattningshavare skall vara marknads-
missig och utgoras av en grundlon, rorlig ersitt-
ning, pension samt i vissa fall 6vriga formaner.
Med ledande befattningshavare avses medlemmar
1 ledningsgruppen samt dotterbolags VD. Den
rorliga ersdttningen skall vara begridnsad och
baseras huvudsakligen pa koncernens resultat
och individuellt uppnéadda resultat i forhallande
till uppstillda kvantitativa och kvalitativa mal.

Verkstillande direktoren och CTT har bada
ritt att pakalla pension vid 65 ars alder. Pensionen
dr avgiftsbaserad och utover betalda pensions-
premier skall inte ndgra pensionsforpliktelser
forekomma. For 6vriga ledande befattningsha-
vare skall allmén pensionsplan gilla, antingen
via I'TP-planen eller genom individuella tjins-
tepensionsforsikringar inom ramen for I'TP.

VD och vissa befattningshavare i CTT har
avtal som medger avgangsvederlag om befatt-
ningshavaren far limna sin tjinst pa CTTs
begiran. Avgangsvederlag inklusive uppsig-
ningslon uppgar for VD 1 CT'T till 2 arsloner
och overstiger inte i nagot fall for 6vriga 6 ma-
naders 16n. Styrelsen har mgjlighet att avvika
fran ovanstaende foreslagna riktlinjer for det fall
det i enskilda fall finns sérskilda skil for detta.

TRANSAKTIONER MED NARSTAENDE
Volito AB och Trulscom AB garanterade
pé marknadsmassiga villkor den under ra-
kenskapsaret genomférda nyemission. I den
man transaktioner och éverenskommel-

ser om tjinster med nirstaende triffas, sker

dessa alltid pa marknadsméssiga villkor.



REDOVISNINGSPRINCIPER

CTTs finansiella rapporter har tidigare upp-
rittats enligt Arsredovisningslagen och Re-
dovisningsradets rekommendationer RR32:06
redovisning for juridiska personer. Fran och
med den 1 juli 2007 upprittar CTT sin kon-
cernredovisning enligt International Finan-
cial Reporting Standards (IFRS/IAS).

Denna koncernredovisning ar den for-
sta som CTT upprittar enligt IFRS. Mo-
derbolaget har upprittat sin arsredovis-
ning enligt arsredovisningslagen (ARL)
och redovisningsradets rekommendation
RR32:06 Redovisning for juridisk person.

Tillampningen av IFRS i koncernen har med-
fort forandringar och krav pa fortydliganden i
vissa av C'T'Ts tillimpade redovisningsprinciper.
I de fall inforandet av IFRS inneburit foriand-
ring beskrivs de nya redovisningsprinciperna,
tillsammans med en beskrivning av eventuella
Jjusteringar som identifierats. I 6vrigt har samma
redovisningsprinciper och virderingsmetoder
tillimpats som i senaste arsredovisningen.

De finansiella rapporterna godkéndes for
utfirdande av styrelsen 2008-04-07. I enlig-
het med bolagsordningen i moderbolaget kan
inte utdelning ske forridn aterbetalning skett
till Volito AB av villkorat aktiedgartillskott.

For utforligare redogorelse av till-
lampade redovisningsprinciper se avsnit-

tet Redovisningsprinciper och noter.

UTDELNINGSPOLITIK

CTT har hittills inte ldmnat nagon utdelning.
Styrelsens utgangspunkt dr att utdelningen
langsiktigt skall vara vil avvigd mellan bolagets
behov av kapital for tillvixt och nskemal om god
direktavkastning. Nagon kvantifiering av hur stor
utdelningen ska vara i forhallande till framtida vin-
ster har inte befunnits meningsfull 1 nuldget. Mot
bakgrund av den framtida expansion som styrelsen
torutser for CTT gors bedomningen att utdel-
ningspolitiken kommer att vara fortsatt restriktiv
under de nirmaste aren. I enlighet med bolagsord-
ningen i moderbolaget kan inte utdelning limnas
torran det villkorade aktiedgartillskottet om 4,9
MSEK aterbetalats till Volito AB.

FORSLAG TILL BEHANDLING AV ANSAMLAD FORLUST

Fran foregdende &r balanserad vinst 1 331 489
Till éverkursfond tillférda fria medel 10 094 274
Arets forlust -16 532 110
Ansamlad forlust att behandla -5106 347

Forslag till disposition

Nedsattning av reservfond -5 106 347
Summa -5 106 347

AKTIEAGARAVTAL
Mellan aktiedgarna i CTT finns, savitt styrelsen

vet, inga aktiedgaravtal.

FRAMTIDA UTVECKLING
Forsta flygning med B787 flygplanet dr nu plane-
rat till juni manad 2008. Detta innebir att B787
projektet nu totalt dr forsenat med 9 manader. Boe-
ing har dock inte skjutit upp leveranserna fran sina
underleverantorer i samma utstrackning som forsta
flygning har blivit férsenad. CTT har hittills
levererat utrustningen till de fem forsta flygplanen.
Vi planerar att under ar 2008 leverera system till
ytterligare ca 50 flygplan. Vi riknar ocksa med
att forsidljningen av reservdelar till flygbolagen
sa kallad "Initial Provisioning” kommer att starta
under senare delen av ar 2008. CTT kommer att
silja alla B787 reservdelar till det danska foreta-
get Satair som 1 sin tur kommer att administrera
torsdljningen av reservdelar till flygbolagen. Detta
innebir att CT'T kommer att fa intidkter fran
reservdelforsiljningen tidigare 4n om vi hade salt
till flygbolagen direkt. Under ar 2009 riknar vi
med att leverera ungefir dubbelt sd manga sys-
tem till B787 programmet jimfort med 4r 2008
och att reservdelsférsiljningen tar fart pa allvar.
Under ar 2008 kommer vara utvecklingskostnader
tor B787 programmet att minska samtidigt som
de nédvindiga investeringarna i produktionsav-
delningen avslutas. Detta tillsammans gor att
B787 programmet nu successivt kommer att borja
bidra positivt till CTTs resultat och kassaflode.

Vi har tillsammans med var tyska partner
AOA de senaste manaderna kommit ett steg
niarmare ett kontrakt pé att fa leverera befukt-
nings och avfuktningssystem till Airbus nya
A3850 flygplan. Det tyska foretaget Nordmicro

har av Honeywell blivit utvalda att leverera den
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del av luftsystemet dir befuktning och avfukt-
ning ingar. CTT och AOA har dérfor nu offererat
befuktning och avfuktningssystem till Nordmicro.
Forhandlingar med Nordmicro har nu inletts.
Efterfragan pa Cair™ systemet ir fortsatt
mycket god inom VIP segmentet. Det dr mycket
glddjande att Airbus Corporate Jet Centre nu har
bestillt Cair™ systemet till ett andra ACJ flyg-
plan. Detta ér en tydlig indikation pa att kabinbe-
fuktning blir mer och mer intressant hos Airbus.
Flygbolaget som har bestillt forstaklass befukt-
ning till sina A380 flygplan kommer att f4 sina
forsta flygplan under ar 2009, detta tillsam-
mans med ett eventuellt besked rérande be-
fuktning av A350 flygplanet kommer att inne-
bira ett genombrott for Cair™ systemet inom

segmentet langdistans passagerarflygplan.

Riskanalys

RISKER

Allt foretagande och dgande av aktier dr férenat
med ett visst matt av risktagande. Nedan anges
négra av de faktorer som kan f& betydelse for
CTTs framtida utveckling. Faktorerna nedan ar
inte uppstillda i prioritetsordning och gor inte

ansprak pa att vara heltidckande.

BEROENDE AV NYCKELPERSONER

CTT kommer under en 6verskadlig tid att vara
beroende av ett fatal nyckelpersoner. Dessa
personer besitter kunskap, erfarenhet och kontak-
ter som, tillsammans med moderbolagets patent,
utgor grunden for koncernen. Koncernens framtida
utveckling ar till pataglig del beroende av att dessa

nyckelpersoner stannar i organisationen. Om

CTTs forsdljningsanstringningar avseende
Zonal Drying™ systemet till flygbolagen fortsit-
ter. CTT kommer att tillsammans med Satair att
delta i flygmissan i Singapore i slutet av februari.
Intresset i Asien for vara system ckar bade tack
vare att Zonal Drying™ systemet 4r standard i
B787 flygplanet men #dven tack vare Satairs forsilj-
ningsarbete. CTT har ocksé gjort ett storre direkt-
reklamsutskick till cirka 150 flygbolag éver hela
virlden dir systemets fordelar betriffande brinsle-
besparing och minskade koldioxidutslapp askadlig-
gors. Vara marknadsforingsaktiviteter 4r inte bara
viktiga for forsiljningen direkt till flygbolag utan
ocksa for att 6ka mojligheten att Boeing och Airbus
1 sina framtida flygplansmodeller installerar Zonal

Drying™ systemet direkt vid tillverkningen.

négon eller nagra av dessa skulle limna CTT
skulle detta kunna leda till en negativ utveckling

av koncernens verksamhet.

BEROENDE AV STORRE KUNDER

CTT har genom det 6kade antalet kunder minskat
koncernens beroende av en enskild kund. Fortfa-
rande har dock CT'T relativt f4 kunder varfor varje
enskild kunds agerande kortsiktigt kan f& mirkbara
konsekvenser for CTT. Exempel pa sadana hindel-
ser dr till exempel senareldggning eller annullering
av en order som kortsiktigt skulle kunna paverka
CTT negativt. CTT har dock en ling relation med
de storsta kunderna som samtliga i sitt agerande

visat langsiktighet och stabilitet.



FLUKTUATIONER | OMSATTNINGS- OCH
RESULTATUTVECKLINGEN

Framtida intidkter &r till betydande del beroende av
ett fatal storre order vilka har visentlig inverkan
péa bade omsittning och resultat. Det dr svart att
prognostisera och paverka nér dessa order erhélls —
ddrav kan det uppsta fluktuationer i koncernens
framtida omsittnings- och resultatutveckling. I
och med de tecknade OEM-avtalen med Boeing
och Airbus kommer risken for omséttningstapp

successivt att minska.

FRAMTIDA KAPITALBEHOV

CTT har for nirvarande ett negativt kassaflode
som bedoms bli positivt och 6kande under riken-
skapséaret 2008. CTT har under det géngna
rikenskapsaret genomfort en nyemission om ca: 40
MSEK och har en sdkrad lanegaranti om 256 MSEK
varav 15 MSEK var utnyttjad vi rikenskapsérets
slut.

CTT éri allt okande grad beroende av tecknade
OEM-avtal, A380 samt inte minst B787 avtalet dir
vid ytterligare forseningar i detta projekt ett behov
av externt kapitaltillskott ej kan uteslutas.
Styrelsens bedémning &r dock 1 dagsldget att
befintlig kredit och nyligen genomférda nyemis-
sion kommer att técka kapitalbehovet fram till att
verksamheten genererar ett positivt kassaflode.
Eftersom CTTs produkter ska anvindas under en
lang tid i flygplan dr det dven viktigt att CTT har
tillrackliga reserver for att uppratthélla ett

tortroende bland kunder och samarbetspartner.

PRODUKTANSVAR

En eventuell olycka som har sitt ursprung i CTTs
produkter skulle kunna fé stora konsekvenser for
koncernen. Genom ett omfattande kvalitetsarbete
och de certifieringar som krivs for att installera
produkten har risken for olyckor minimerats.
Daértill har CTT tecknat en omfattande produktan-
svarsforsikring som utgor ett ekonomiskt skydd

for eventuellt drabbade och for koncernen.

KONJUNKTUR

CTTs utveckling dr beroende av faktorer utanfor
koncernens kontroll, sdsom den allménna konjunk-
turen, marknadsforutsittningar fér CTTs kunder

och forekomsten av nya konkurrerande produkter.

Dessa faktorer kommer att paverka CTTs framtida

resultat bade positivt och negativt.

VALUTAEXPONERING

Koncernen @r genom sin internationella verksam-
het utsatt for valutafluktuationer. Inkép gors
huvudsakligen i inhemsk, europeiska valutor och
USD, medan produkterna siljs i USD. Vid storre
leveranser terminssikrar bolaget USD.

Den europiska flygindustrin har delvis 6vergatt
till att fakturera i Euro. CTT bevakar utveckling-
en och kommer om s& bedéms ldmpligt dven att
fakturera i EUR.

CTTs beroende av USD kursen ér stort, da 1
stort sett samtlig fakturering sker i USD medan
kostnaderna till 6vervigande del dr i SEK. Ett
aktivt arbete med valutaterminer minskar riskerna
1 affdrerna men kursutvecklingen har naturligtvis
en mycket stor betydelse for intdkternas utveck-
ling. Dollarn har under riakenskapsaret fortsatt sin
resa utfor och rort sig fran 6,83 USD/SEK vid

rikenskapsarets borjan med en hgsta notering om

8,00
7,00 \JKM \/A
6,50 \-\/I
6,00 I
2006 2007
Dollarns fluktuation 2006 och 2007

7,02 USD/SEK 1 augusti och en lidgsta om 6,25
USD/SEK i november och avslutat med en kurs pé
6,47 USD/SEK vid rikenskapsarets slut, periodens
medelkurs har varit 6,58 USD/SEK.

Se dven Not 29 "Policy for finansiell riskhante-

ring” i avsnittet Redovisningsprinciper och noter.
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Femarsoversikt Koncernen

1) 2)
(MSEK) 2007 2006/2007 2005/2006 2004/2005 2003/2004
Resultatrakning
Intékter 16,0 50,4 28,9 19,6 25,2
Kostnader -25,8 -54,5 -38,7 -31,0 -36,6
Avskrivningar -3,7 -4,1 -3,5 -2,0 -2,1
Resultat efter avskrivningar -13,6 -8,3 -13,2 -13,5 -13,5
Finansiella intakter 0,1 0,8 0,2 0,3 0,9
Finansiella kostnader -1,0 -0,5 -0,3 -0,1 -0,2
Resultat fore skatt -14,5 -7,9 -13,4 -13,3 -12,8
Skatt 3,6 0,0 0,0 0,0 0,0
Arets resultat -10,8 -7,9 -13,4 -13,3 -12,8
Balansrakning 07-12-31 07-06-30 06-06-30 05-06-30 04-06-30
Tillgangar
Tecknat men ej inbetalt kapital 3,6 0,0 0,0 0,0 0,0
Immateriella anldggningstillgangar 26,7 17,3 8,6 7,9 4,1
Materiella anldggningstillgdngar 17,1 7,9 4,8 2,1 3,1
Finansiella anldggningstillgangar 0,0 0,4 0,1 0,1 0,1
Ovriga omsattningstillgangar 39,8 33,5 19,9 15,8 13,3
Kassa och bank 9,8 3,7 9,0 13,7 18,5
Summa tillgangar 96,9 62,9 42,3 39,7 39,1
Eget kapital och skulder
Eget kapital 60,4 21,9 20,2 32,3 29,4
Avsattningar for skatter 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0
Avséttningar, garantidtaganden 1,4 1,3 1,2 1,0 0,6
L&ngfristiga skulder réntebdrande 18,6 25,0 0,0 0,0 0,0
Langfristiga skulder 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1
Kortfristiga skulder réantebarande 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0
Kortfristiga skulder 15,1 14,7 20,9 6,2 9,0
Summa eget kapital och skulder 96,9 62,9 42,3 39,7 39,1
Nyckeltal
Andel riskbarande kapital % 63 35 48 82 75
Avkastning pa eget kapital % -35 -38 -51 —43 -54
Avkastning pd totalt kapital % -17 -14 -32 -33 -36
Avkastning pd sysselsatt kapital % -21 -22 -49 -40 -45
Kassalikviditet % 159 126 924 333 305
Réntetackningsgrad ggr -14 -16 -38 -128 —-61
Rorelsemarginal % -103 -17 -56 -106 —-64
Skuldsattningsgrad ggr 0,3 1,1 0,0 0,0 0,1
Soliditet % 62 35 48 82 75
Vinstmarginal % -110 -16 -56 -104 —-61
Personal
Antal anstéllda &rsmedeltal 38 32 29 22 22
Intékt per anstalld 0,4 1,6 1,0 0,9 1,1
Léner 7,2 13,0 10,4 9,2 9,2
Aktiedata
Resultat per aktie, kr -1,63 -0,93 -1,57 -1,92 -2,18
Resultat per aktie efter utspadning -1,63 -0,93 -1,57 -1,92 -2,18
Eget kapital per aktie, kr 5,57 2,65 2,36 3,80 4,61
Eget kapital per aktie efter utspadning, kr 5,57 2,65 2,36 3,80 4,61
Kassaflode per aktie, kr 0,70 -0,61 -0,55 -0,69 0,72
Antal aktier 10 846 714 8 768 930 8 538 929 8 510 000 6 382 500
Antal aktier efter utspadning 10 846 714 8 768 930 8 538 929 8 510 000 6 382 500
Genomsnittligt antal aktier
under perioden 8 857 941 8 538 929 8 528 091 6914 375 5882 392
Bérskurs pd balansdagen, kr 31 43 50 18 18
Utdelning per aktie, kr > 0 0 0 0 0

Y 6 méanader enligt IFRS
2 12 man enligt IFRS justerat
3 2007 avser féreslagen utdelning



Resultatrakningar Koncernen

1) 2)
(MSEK) Not 2007-07-01 2006-07-01
-2007-12-31 -2007-06-30
Nettoomsattning 1 13,2 49,2
Aktiverade omkostnader for produktutveckling 0,4 1,1
Ovriga rorelseintakter 31 2,4 0,1
16,0 50,4
Rorelsens kostnader
Révaror och férnédenheter -5,0 -15,7
Ovriga externa kostnader -9,4 -17,6
Personalkostnader 3 -11,0 -20,3
Avskrivningar av materiella och
immateriella anldggningstillgdngar -3,7 -4,1
Ovriga rorelsekostnader -0,4 -0,9
Summa rorelsens kostnader -29,5 -58,7
Rorelseresultat 4 -13,6 -8,3
Resultat fran finansiella investeringar
Ovriga ranteintakter och liknande 0,1 0,8
Réantekostnader och liknande -1,0 -0,5
Resultat fore skatt -14,5 -7,9
Skatt 3,6 0,0
Arets resultat 5 -10,8 -7,9
Resultat per aktie, kr 6 -1,63 -091
Resultat per aktie efter utspadning, kr 6 -1,63 -0,91

1) 6 manader enligt IFRS
2) 12 mén IFRS justerat

Definitioner

ANDEL RISKBARANDE KAPITAL

Summan av eget kapital och uppskjutna skatte-

skulder dividerat med balansomslutningen.

AVKASTNING PA EGET KAPITAL

Resultat efter finansnetto i procent av genomsnitt-

ligt eget kapital.

AVKASTNING PA TOTALT KAPITAL

Resultat efter finansnetto plus finansiella kostna-

der i procent av genomsnittlig balansomslutning.

AVKASTNING PA SYSSELSATT KAPITAL
Resultat efter finansnetto exkl. finansiella kostna-
der i procent av genomsnittligt sysselsatt kapital.
Det sysselsatta kapitalet definieras som balansom-

slutningen minskad med icke rantebadrande skulder

inkl. uppskjutna skatter.

EGET KAPITAL PER AKTIE

Eget kapital i férh&llande till antalet aktier pd

balansdagen.

INTAKT PER ANSTALLD

Rorelsens intakter dividerat med genomsnittligt

antal drsanstéllda.

KASSAFLODE PER AKTIE

Kassafléde i férhdllande till antalet aktier p&

balansdagen.

KASSALIKVIDITET

Omsattningstillgdngar exklusive varulager men

inklusive eventuell beviljad checkkredit dividerat

med kortfristiga skulder.

RESULTAT PER AKTIE

Resultat efter finansnetto dividerat med genom-

snittligt antal aktier.

RANTETACKNINGSGRAD
Resultat efter finansnetto plus finansiella kostna-

der dividerat med finansiella kostnader.

RORELSEMARGINAL

Resultat efter avskrivningar i procent av &rets

nettoomséattning.

SKULDSATTNINGSGRAD

Réntebarande skulder dividerat med eget kapital.

SOLIDITET

Eget kapital i procent av balansomslutningen.

VINSTMARGINAL

Resultat efter finansnetto i procent av &rets netto-

omsattning.
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Balansrakningar Koncernen

1) 2)
(MSEK)
TILLGANGAR Not 2007-12-31 2007-06-30
Tecknat men ej inbetalt kapital 3,6 0,0
Summa tecknat men ej inhetalt kapital 3,6 0,0
ANLAGGNINGSTILLGANGAR
Immateriella anldggningstillgangar
Balanserade utgifter for utvecklingsarbeten 7 8,1 8,3
Patent 8 8,1 9,1
Ovriga immateriella tillgdngar 9 10,5 0,0
26,7 17,3
Materiella anldaggningstillgangar
Byggnader och Mark 10 3,6 0
Maskiner och andra tekniska anlaggningar 11 4,9 0
Inventarier, verktyg och installationer 12 8,5 7,9
17,1 7,9
Finansiella anldggningstillgangar
Andelar i koncernféretag 13, 14 0,0 0,4
0,0 0,4
Summa anlaggningstillgangar 43,8 25,7
OMSATTNINGSTILLGANGAR
Varulager 15
Révaror och férnédenheter 19,5 13,9
Varor under tillverkning 2,0 1,4
Fardiga varor och handelsvaror 4,8 3,3
26,2 18,6
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 16 8,9 10,2
Skattefordringar 17 0,7 0,3
Ovriga fordringar 2,3 1,8
Forutbetalda kostnader och upplupna intékter 18 1,7 2,6
13,5 14,9
Kassa och hank 9,8 3,7
Summa omsattningstillgangar 49,6 37,2
Summa tillgangar 96,9 62,9
EGET KAPITAL OCH SKULDER
EGET KAPITAL 23
Aktiekapital 10,8 8,8
Ovrigt tillskjutet kapital 60,4 21,0
Balanserat resultat, inklusive arets resultat -10,8 -7,9
Summa eget kapital 60,4 21,9
AVSATTNINGAR
Avsattningar for skatter 0,9 0,0
Avséttningar fér garantidtaganden 19 1,4 1,3
Summa avsattningar 2,3 1,3
LANGFRISTIGA SKULDER
Skuld till kreditinstitut, rantebarande 20,22 18,6 25,0
Ovriga skulder, ej rantebarande 0,0 0,1
Summa langfristiga skulder 18,6 25,1
KORTFRISTIGA SKULDER
Skulder till kreditinstitut, rantebarande 22 0,5 0,0
Férskott fran kunder 0,4 2,1
Leverantérsskulder 7,8 5,5
Ovriga skulder 1,3 1,0
Upplupna kostnader och forutbetalda intakter 21 5,7 6,2
Summa kortfristiga skulder 15,6 14,7
Summa eget kapital och skulder 96,9 62,9
POSTER INOM LINJEN
Stéllda sakerheter 22
Foretagsinteckningar 5,0 5,0
Patent 8,1 9,1
Inventarier 3,3 0,0

1) 6 manader enligt IFRS
2) 12 mé&n IFRS justerat



Eget kapitalrakningar Koncernen

(MSEK) Akite- Ovrigt Balanserat- Summa
Forandringar i eget kapital kapital tillskjutet resultat
kapital
Eget kapital 30 juni 2007 © 8,8 21,0 -7,9 21,9
Arets resultat 0,0 0,0 -10,8 -10,8
Summa totalt redovisade
intdkter och kostnader 0,0 0,0 -10,8 -10,8
Behandling av ansamlad forlust 0,0 -7,9 7,9 0,0
Nyemission 0,3 9,7 0,0 10,0
Pagaende nyemission 1,7 39,7 0,0 41,4
Teckningsoptioner 0,0 0,4 0,0 0,4
Emissionskostnader 0,0 -2,5 0,0 -2,5
Eget kapital 31 dec 2007 10,8 60,4 -10,8 60,4
Y IFRS justerat
Kassaflodesanalyser Koncernen
1) 2)

(MSEK) Not 2007-07-01 2006-07-01

-2007-12-31 -2007-06-30
DEN LOPANDE VERKSAMHETEN
Inbetalningar fran kunder m.fl. 24 17,6 32,9
Utbetalningar till leverantdrer och anstéllda 25 -33,0 -56,6
Kassaflode fran den lopande verksamheten
fore betalda rantor och inkomstskatter -15,4 -23,8
Erhdllen ranta 0,2 0,9
Erlagd ranta -0,8 -0,3
Betald inkomstskatt -0,3 0,0
Kassaflode fran den lopande verksamheten -16,3 -23,2
INVESTERINGSVERKSAMHET
Forvarv av immateriella anldggningstillgdngar -1,2 -1,5
Forvarv av dotterféretag 30 0,6 -0,3
Avyttring av dotterféretag 0,3 0,0
Férvarv av materiella anldggningstillgdngar -1,4 -5,1
Kassafldde fran investeringsverksamheten -1,8 -7,0
FINANSIERINGSVERKSAMHET
Nyemission 35,9 0,0
Upptagna lan 0,0 25,0
Amortering av skuld -11,5 0,0
Kassafldde fran finansieringsverksamheten 24,3 25,0
Rrets kassaflode 6,2 -5,2
Likvida medel vid &rets borjan 26, 27 3,7 9,0
Kursdifferens i likvida medel -0,1 -0,1
Likvida medel vid arets slut 26, 27 9,8 3,7

1) 6 manader enligt IFRS
2) 12 mén IFRS justerat
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Resultatrakningar Moderholaget

(MSEK) Not 2007-07-01 2006-07-01
-2007-12-31 -2007-06-30
Nettoomsattning 1 11,8 49,2
Aktiverade omkostnader for produktutveckling 0,4 1,1
Ovriga réorelseintakter 0,2 0,2
12,3 50,5
Rorelsens kostnader
Révaror och férnédenheter -5,0 -15,7
Ovriga externa kostnader 2 -9,1 -17,6
Personalkostnader 3 -10,3 -20,3
Avskrivningar av materiella och
immateriella anldggningstillgdngar -3,3 -4,1
Ovriga rérelsekostnader -0,4 -0,9
Summa rérelsens kostnader -28,1 -58,7
Rorelseresultat 4 -15,8 -8,2
Resultat fran finansiella investeringar
Ovriga ranteintakter och liknande 0,1 0,8
Réntekostnader och liknande -0,8 -0,5
Resultat fore skatt -16,5 -7,8
Skatt 0,0 0,0
Arets resultat 5 -16,5 -7,8



Balansrakningar Moderholaget

(MSEK)

TILLGANGAR Not 2007-12-31 2007-06-30

Tecknat men ej inbetalt kapital 3,6 0,0

Summa tecknat men ej inhetalt kapital 3,6 0,0

ANLAGGNINGSTILLGANGAR

Immateriella anldggningstillgangar

Balanserade utgifter for utvecklingsarbeten 7 8,1 8,3

Patent 8 8,1 9,1

Ovriga immateriella tillgangar 9 0,0 0,0
16,2 17,3

Materiella anldggningstillgangar

Byggnader och Mark 10 0,0 0

Maskiner och andra tekniska anlaggningar 11 0,0 0

Inventarier, verktyg och installationer 12 8,4 7,9

8,4 7,9

Finansiella anlaggningstillgangar

Andelar i koncernféretag 13, 14 10,1 0,4
10,1 0,4

Summa anlaggningstillgangar 34,7 25,7

OMSATTNINGSTILLGANGAR

Varulager 15

Révaror och férnédenheter 18,3 13,9

Varor under tillverkning 2,0 1,4

Fardiga varor och handelsvaror 4,8 3,3
25,1 18,6

Kortfristiga fordringar

Kundfordringar 16 7,9 10,2

Skattefordringar 17 0,5 0,3

Ovriga fordringar 2,3 1,7

Forutbetalda kostnader och upplupna intakter 18 1,6 2,6
12,4 14,8

Kassa och hank 9,0 3,7

Summa omsattningstillgangar 46,5 37,1

Summa tillgangar 84,8 62,8

EGET KAPITAL OCH SKULDER

EGET KAPITAL 23

Bundet eget kapital

Aktiekapital 10,8 8,8

P&g&ende Nyemission 37,3 0,0

Reservfond 11,6 11,6
59,7 20,4

Fritt eget kapital

Overkursfond 10,1 9,1

Balanserat resultat 1,3 0,0

Arets resultat -16,5 -7,8
-5,1 1,3

Summa eget kapital 54,6 21,7

AVSATTNINGAR

Avséttningar fér garantidtaganden 19 1,4 1,3

Summa avsattningar 1,4 1,3

LANGFRISTIGA SKULDER

Skuld till kreditinstitut, rantebarande 20,22 15,0 25,0

Ovriga skulder, ej rantebdrande 0,1 0,1

Summa langfristiga skulder 15,1 25,1

KORTFRISTIGA SKULDER

Férskott frén kunder 0,4 2,1

Leverantérsskulder 7,6 5,5

Ovriga skulder 0,9 1,0

Upplupna kostnader och forutbetalda intakter 21 4,8 6,2

Summa kortfristiga skulder 13,7 14,7

Summa eget kapital och skulder 84,8 62,8

POSTER INOM LINJEN

Stallda sakerheter 22

Foretagsinteckningar 5,0 5,0

Patent 8,1 9,1
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Eget kapitalrakningar Moderholaget

Bundet eget kapital

Fritt eget kapital

(MSEK) Aktie- Pagaende Reserv Overkurs-  Balanserat
Forandringar i eget kapital kapital nyemission fond fond resultat Summa
Eget kapital 30 juni 2006 8,5 0,0 25,0 0,0 -13,4 20,2
Nyemission 0,2 0,0 0,0 9,1 0,0 9,4
Nedsattning av reservfond 0,0 0,0 -13,4 0,0 13,4 0
Arets resultat 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,8 -7,8
Eget kapital 30 juni 2007 8,8 0,0 11,6 9,1 -7,8 21,7
Overforing av 6verkursfond 0,0 0,0 0,0 -9,1 9,1 0,0
Nyemission 0,3 0,0 0,0 9,7 0,0 10,0
P&gdende Nyemission 1,7 39,8 0,0 0,0 0,0 41,6
Teckningsoptioner 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 0,4
Emissionkostnader 0,0 -2,5 0,0 0,0 0,0 -2,5
Arets resultat 0,0 0,0 0,0 0,0 -16,5 -16,5
Eget kapital 31 dec 2007 10,8 37,3 11,6 10,1 -15,2 54,6
Kassaflodesanalyser Moderholaget
(MSEK) Not 2007-07-01 2006-07-01
-2007-12-31 -2007-06-30
DEN LOPANDE VERKSAMHETEN
Inbetalningar fran kunder m.fl. 24 13,3 32,9
Utbetalningar till leverantorer och anstéllda 25 -30,6 -56,6
Kassaflode fran den lopande verksamheten
fore hetalda rantor och inkomstskatter -17,2 -23,8
Erhéllen rénta 0,1 0,9
Erlagd ranta -0,7 -0,3
Betald inkomstskatt -0,2 0,0
Kassaflode fran den lopande verksamheten -18,1 -23,2
INVESTERINGSVERKSAMHET
Férvarv av immateriella anldggningstillgdngar -1,2 -1,5
Forvarv av dotterforetag 0,0 -0,3
Avyttring av dotterforetag 0,3 0,0
Férvarv av materiella anldggningstillgdngar -1,4 -5,1
Kassaflode fran investeringsverksamheten -2,4 -7,0
FINANSIERINGSVERKSAMHET
Nyemission 35,9 0,0
Upptagna 1&n 0,0 25,0
Amortering av skuld -10,0 0,0
Kassaflode fran finansieringsverksamheten 25,9 25,0
Arets kassaflode 5,4 -5,2
Likvida medel vid drets borjan 26, 27 3,7 9,0
Kursdifferens i likvida medel -0,1 -0,1
Likvida medel vid arets slut 26, 27 9,0 3,7



Redovisningsprinciper och noter

CTT SYSTEMS AB (PUBL.) ORG NR 556430-7741

KONCERNEN

OVERENSSTAMMELSE MED
NORMGIVNING OCH LAG
Koncernredovisningen har upprit-
tats 1 enlighet med International Fi-
nancial Reporting Standards (IFRS)
utgivna av International Accounting
Standards Board (IASB) samt tolk-
ningsuttalanden frin International
Financial Reporting Interpretations
Committee (IFRIC) sidana de anta-
gits av EU. Vidare har Arsredovis-
ningslagen och Redovisningsridets
rekommendation RR 30:06 Kom-
pletterande redovisningsregler for
koncerner tillimpats. Moderbolaget
tillimpar samma redovisningsprinci-
per som koncernen utom 1 de fall
som anges nedan under avsnittet
”Moderbolagets redovisningsprinci-
per”. Arsredovisningen och kon-
cernredovisningen har godkints for
utfirdande av styrelsen den 7 april
2008. Koncernens resultat- och ba-
lansrikning och moderbolagets re-
sultat- och balansrikning blir fore-
mal for faststillelse pa drsstimman
den 8 maj 2008.

STANDARDER, ANDRINGAR OCH
TOLKNINGAR AV REDOVISNINGS-
PRINCIPER

Upplysningar om finansiella instru-
ment har utokats i enlighet med IFRS
7 Finansiella instrument: Upplysning-
ar. Sammanhingande indringar av
IAS 1, Utformning av finansiella rap-
porter, innebir ocksa utdkade upplys-
ningar om koncernens finansiella mal
och kapitalhantering. Standarden har
inte inneburit byte av redovisnings-
princip utan endast forindringar i
upplysningskraven avseende finansiella
instrument. Nya tolkningsuttalanden
trider ikraft fr o m 2008, vilka dock
inte bedoms paverka koncernen

nimnvart.

GRUND FOR RAPPORTENS
UPPRATTANDE

Tillgdngar och skulder har virderats
till historiska anskaffningsvirden om
inget annat anges nedan. Fordringar
och skulder i utlindsk valuta har rik-

nats om till balansdagens kurs. Att

uppritta rapporter i enlighet med
IFRS, kriver att foretagsledningen gor
bedomningar och uppskattningar samt
gor antaganden som paverkar tillimp-
ningen av redovisningsprinciperna och
de redovisade beloppen i resultat- och

balansrikningarna.

VIKTIGA UPPSKATTNINGAR OCH
BEDOMNINGAR FOR REDOVISNINGS-
ANDAMAL

De poster i resultat- och balansrik-
ningen som visentligen paverkas av
foretagsledningens bedomningar ir
uppskjuten skattefordran pa outnytt-
jade skattemissiga underskott, ga-
rantidtaganden, samt immateriella
och materiella anliggningstillgingar
dir avskrivningsplanerna bygger pa
bedémningar av nyttjandeperioder.
Se vidare nedan angdende redovis-
ningsprinciper och noter till resul-
tat- och balansrikningarna avseende

ovanstiende poster.

INTAKTSREDOVISNING

Redovisning av intikter sker enligt
IAS 18. Det ingir inte i bolagets
uppgifter att installera produkterna
utan detta ombesorjs av kunderna,
varfor risken 6vergir till kunden i
samband med leverans. Dirmed sker
intiktsredovisningen vid leverans.
Vid f6rsiljning av system till VIP-
flygplan 16per utveckling, tillverk-
ning och anpassning av systemen
over en lingre tidsperiod. Forsilj-
ning av systemen sker i princip ute-
slutande till fast pris och bolaget
vinstavriknar dessa uppdrag i takt
med att arbetet utfors, s.k. successiv
vinstavrikning. Vid berikningen av
upparbetad vinst har firdigstillande-
graden beriknats som nedlagda ut-
gifter per balansdagen i relation till
de totalt beriknade utgifterna for att
tullgbra uppdraget.

Vid uthyrning av system periodiseras
hyresintikterna och redovisas linjirt
under avtalets 1optid.

FORDRINGAR, SKULDER OCH
LIKVIDA MEDEL I UTLANDSK VALUTA
Monetira tillgdngar och skulder i
utlindsk valuta har omriknats till
balansdagens kurs. Icke monetira

tillgidngar och skulder omriknas till
valutakurs vid anskaffningstillfillet.
Vid valutasikring genom termins-
kontrakt redovisas marknadsvirdet
pa balansdagen av terminskontrak-
ten som kortfristig fordran eller
skuld. Bolaget gor sina inkop hu-
vudsakligen 1 inhemsk valuta och en
mindre del i USD och europeiska
valutor medan produkterna siljs i
USD. Vid storre utleveransavtal ter-
minssikrar bolaget USD.

VARULAGER

Varulagret har virderats till det lig-
sta av anskaffningsvirdet enligt den
sa kallade forst-in-forst-ut principen
respektive verkligt virde. Verkligt
virde ir lika med forsiljningsvirde
med avdrag for forsiljningsomkost-
nader.

SEGMENTREDOVISNING

CTT Systems AB (publ.) har endast
en identifierbar rorelsegren, inom
vilken hela bolagets verksamhet
ryms. Rorelsegrenen omfattar for-
saljning av produkter och tjinster
tor fuktkontroll i flygplan.

Bolagets forsiljning har hittills
skett till ett begrinsat antal linder pa
den globala marknad som flygplans-
branschen verkar inom. All fakture-
ring, sker i amerikanska dollar. Inga
visentliga skillnader foreligger vad
giller risker eller mojligheter i de
olika linderna.

Nigon segmentredovisning har av
dessa skil inte befunnits menings-
full.

KONCERNEN

CTT Systems AB (publ.) 4r moder-

bolag till f6ljande heligda dotterbo-

lag:

* Broderna Ingemar och
Bo Mekaniska AB
(556215-8120) med site i
Nybro.

e CTT Systems Incentive AB
(556635-4857) med site i
Nykoping. (vilande)

* CTT Systems Inc. med site i
Delaware, USA. (vilande)

47



FORDRINGAR

Fordringar ir efter individuell
bedomning upptagna till belopp
varmed de beriknas bli betalda.

ANLAGGNINGSTILLGANGAR
Materiella och immateriella
anliaggningstillgingar skrivs av
systematiskt utifrin den bedémda
nyttjandeperioden. Avskrivning
sker linjirt 6ver fem ar. For data-
utrustning anskaffad fr o m redo-
visningsaret 2004/2005 sker dock
avskrivningen linjirt Gver tre ar.
Forbittringsutgifter pd annans
fastighet skrivs av pd den kortaste
tiden av 5 ar eller tid som aterstr av
hyrestiden vid investeringstillfillet.

NEDSKRIVNINGAR

De redovisade virdena for koncer-
nens anliggningstillgdngar kontrol-
leras varje balansdag for att konsta-
tera huruvida det finns indikationer
pa nedskrivningsbehov. Om siadana
indikationer finns beriknas tillgdng-
ens itervinningsvirde. Med itervin-
ningsvirde avses det hogsta av en
tillgangs nettoforsiljningsvirde och
nyttjandevirde. Nedskrivning av
tillgdngar sker nir det redovisade
virdet Gverstiger dtervinningsvirdet.

UTGIFTER FOR
UTVECKLINGSARBETEN

Direkta kostnader for egna utveck-
lingsarbeten aktiveras di det 4r san-
nolikt att de ekonomiska fordelar
som ir forknippade med innehaven
kommer att komma foretaget till del.
Utgifter for att lopande underhalla,
anpassa och modifiera befintliga pro-
dukter kostnadsfors direkt. Avskriv-

ningar sker linjirt 6ver fem ar.

LEASINGKOSTNADER

Koncernens leasingitaganden uppgir
1 huvudsak till kostnader £6r forhyr-
da lokaler. Hyreskostnader och 6vri-
ga leasingavtal har redovisats som en
16pande kostnad i enlighet med reg-
lerna for operationella leasingavtal.

GARANTIATAGANDEN
Avsittningar for garantidtaganden
gors schablonmissigt berdknat pa
periodens systemforsiljning. Avsitt-

ningar for garantiitaganden gors

schablonmissigt berdknat pa perio-
dens systemforsiljning. Principen for
avsittningar ir ofériandrad jamfort

med tidigare ar.

LANEKOSTNADER
Linekostnader belastar resultatet for
den period till vilken de hinfor sig.

INKOMSTSKATTER

Inga uppskjutna skattefordringar pa
¢j utnyttjade underskottsavdrag har
redovisats vid rikenskapsarets slut.
Sidana uppskjutna skattefordringar
kommer att redovisas 1 balansrak-
ningen forst dd de med stor sanno-
likhet kan utnyttjas nistkommande
taxering.

PENSIONER

Samtliga anstillda omfattas av
en formansbaserad pensionsplan
(ITP-plan), vilket innebir att den
anstillde garanteras en pension
motsvarande en viss procentuell
andel av 16nen. Pensionskostna-
den enligt ITP-planen redovi-
sas som en avgiftsbestimd plan
da tillricklig information, for
att kunna redovisa i enlighet
med reglerna for en formansbe-
stimd plan, ej kunnat erhillas.

FINANSIELLA TILLGANGAR

OCH SKULDER

Finansiella instrument som redovi-
sas 1 balansrakningen inkluderar pa
tillgingssidan likvida medel, kund-
fordringar samt &vriga fordringar
(finansiella tillgingar). P4 skuldsidan
iterfinns leverantdrsskulder och
laneskulder (finansiella skulder).

En finansiell tillgdng eller skuld tas
upp 1 balansrikningen nir bolaget
blir part till instruments avtalsmis-
siga villkor. Kundfordringar tas upp
i balansrikningen nir faktura har
skickats. Skuld tas upp nir mot-
parten har presterat och avtalsenlig
skyldighet foreligger att betala, dven
om faktura dnnu inte mottagits.

En finansiell tillging tas bort frin
balansrikningen nir rittigheterna i
avtalet realiseras, forfaller eller bola-
get forlorar kontrollen dver dem.
Detsamma giller {or del i finansiell
tillgdng. En finansiell skuld tas bort
fran balansrikningen nir forpliktel-

sen 1 avtalet fullgors eller pa annat
satt utsldcks. Detsamma giller for

del i finansiell skuld. Foérvirv och
avyttring av finansiella tillgingar
redovisas pa affirsdagen, som utgor
den dag dai foretaget forbinder sig

att forvirva eller avyttra tillgdngen.
Bolaget klassificerar sina finansiella
tillgdngar och skulder i foljande kate-
gorier:

— Finansiella tillgingar eller skulder
virderade till verkligt virde 6ver
resultatrikningen:

Tillgingar och skulder 1 denna kate-
gori virderas 16pande till verkligt
virde med virdeforindringar redovi-
sade 1 resultatrikningen. Likvida
medel tillhor denna kategori.

— Kundfordringar och lanefordringar:
Tillgingar i denna kategori virderas
till upplupet anskaftningsvirde.

— Finansiella tillgingar som kan saljas:
Tillgingar i denna kategori virderas
till verkligt virde varvid nedskriv-
ningar redovisas i resultatrakningen.
— Andra finansiella skulder:

Skulder i1 denna kategori virde-

ras till upplupet anskaffningsvirde.
Bolagets lineskulder och leveran-
torsskulder tillhor denna kategori.

MODERBOLAGETS
REDOVISNINGSPRINCIPER
Moderbolaget har upprittat sin
arsredovisning enligt arsredovis-
ningslagen (ARL) och redovisnings-
radets rekommendation RR32:06
Redovisning for juridisk person.
RR32:06 innebir att moderbolaget
1 arsredovisningen for den juridiska
personen skall tillimpa samtliga av
EU godkinda IFRS och uttalanden
sd langt detta ar mojligt inom ramen
for ARL och med hiinsyn tagen till
sambandet mellan redovisning och
beskattning. R ekommendationen
anger vilka undantag och tilligg som
skall goras fran IFRS. Skillnaden mel-
lan koncernens och moderbolagets

redovisningsprinciper framgar nedan.

FINANSIELLA INSTRUMENT
Finansiella anliggningstillgingar
virderas till anskaffhingsvirde
minus eventuell nedskrivning och
finansiella omsittningstillgdngar
enligt lagsta virdets princip.



LEASADE TILLGANGAR

I moderbolaget redovisas samt-
liga leasingavtal enligt reglerna
for operationell leasing.

IMPLEMENTERING

AV IFRS

Detta ir forsta gingen Kon-
cernredovisningen upprittas

i enlighet med IFRS. Over-
gingen till IFRS redovisas 1
enlighet med IFRS 1”First-time
Adoption of IFRS”. Huvudregeln
i IFRS 1 kriver att ett bolag till-
limpar samtliga IFRS rekommen-
dationer retroaktivt vid faststillandet
av oppningsbalansen enligt IFRS.
Vissa undantag frin den retroaktiva
tillimpningen ir dock tillitna. De
relevanta undantag som Koncer-
nen valt att tillimpa ir f6ljande:

Foretagsforvarv och

samgaenden (IFRS 3)

Reglerna i IFRS 3 Business
Combinations tillimpas fram-
atriktat pa forvirv och sam-
gienden som genomfors frin
och med 6vergingsdatumet.

Ersattningar till anstallda (IAS 19)
Koncernen har tidigare tillimpat
RR 29. RR 29 6verensstimmer i
allt visentligt med IAS 19. Koncer-
nen har valt, enligt undantagsreg-
lerna i IFRS 1, att inte tillimpa IAS

19 retroaktivt vilket Overensstammer

med tillimpade 6vergingsregler i
RR 29. Nagon effekt vid 6verging-
en till IFRS har dirfor inte uppstatt.

Effekter vid dvergang till IFRS

I nedanstiende tabeller presenteras
och kvantifieras de av Koncernen
bedomda preliminira visentliga
effekterna vid dvergingen till IFRS.
Uppgifterna nedan har upprittats
enligt de IFRS rekommendationer
som giller per den 31 december
2007. IFRS ir fortlopande foremal
tor 6versyn och godkinnande av
EU, varfor forindringar fortfa-
rande kan komma att ske. Eftersom
regelverket ir nyligen infort kan
dessutom fortydliganden frin norm-
givaren och utveckling av praxis
inom omrdidet innebira ytterligare
klargoranden, vilket kan komma att
paverka nedanstiende information.

Paverkan pa kassaflodet
Enligt Koncernens bedémning

foreligger ingen skillnad mellan

kassaflddesanalysen enligt IFRS och

kassaflodesanalysen enligt Koncer-

nens tidigare redovisningsprinciper.

Effekter pa ingaende halans

per den 1 juli 2007

Inforandet av IAS 39 innebir

att samtliga finansiella tillgingar
och samtliga derivatinstrument
ska virderas till verkligt virde
medan finansiella skulder virderas

till upplupet anskaffningsvirde.
Den 16pande redovisningen av de
finansiella instrumentens viardefor-
indringar bestims av den initiala
klassificeringen av respektive finan-
siellt instrument. Ndgra inbiddade
derivat som ir foremal for sirredo-
visning har inte identifierats. Per
den 1 juli 2007 bedémer Koncernen
att effekter, vilka redovisas nedan,
uppkommer pi ingdende eget kapi-
tal i och med inférandet av TAS 39.
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IMPLEMENTERING AV IFRS

MODERBOLAGETS RESULTATRAKNING

2006-07-01 - 2007-06-30 (KSEK) Tidigare tillampade Effekt av 1)

Not redovisningsprinciper IFRS IFRS
Nettoomséattning 49 201 49 201
Aktiverade omkostnader for produktutveckling 1076 1076
Ovriga rorelseintakter 1 244 -158 86
Ravaror och férnddenheter -15 663 -15 663
Ovriga externa kostnader -17 644 -17 644
Personalkostnader —-20 300 —20 300
Avskrivningar -4 143 -4 143
Ovriga rorelsekostnader -932 -932
Rirelseresultat -8 161 -8 319
Finansnetto 371 371
Resultat fore skatt -71790 -7948
Skatt 0 0
Resultat efter skatt -71790 -158 -7948
MODERBOLAGETS BALANSRAKNING
2007-06-30 (KSEK) Tidigare tillampade Effekt av

Not redovisningsprinciper IFRS IFRS
TILLGANGAR
Immateriella anldggningstillgé&ngar 17 337 17 337
Materiella anldggningstillgdngar 7933 7 933
Finansiella anldggningstillg&ngar 401 401
Ovriga omsattningstillgdngar 1 33 414 22 33 436
Derivat 1 - 108 108
Kassa och bank 3 689 3689
Summa tillgangar 62774 130 62 904
EGET KAPITAL OCH SKULDER
Eget kapital 1 21722 130 21 852
Avséttningar, garantidtaganden 1 253 1253
Langfristiga skulder, rdntebdrande 25000 25 000
L&ngfristiga skulder, ej rdntebirande 70 70
Kortfristiga skulder, rantebdarande 0 0
Kortfristiga skulder, ej rdntebdrande 14 729 14 729
Summa eget kapital och skulder 62774 130 62904
FORANDRING I KONCERNENS EGNA KAPITAL, IFRS
Ing&ende balans enligt tidigare redovisningsprinciper 1 juli 2006 20 161
Kundfordringar till balansdagskurs 30 juni 2006 -221
Derivat — valutatermin till verkligt vdarde 30 juni 2006 509
Justerad ingaende halans eget kapital 1 juli 2006 20 449
Nyemission 9 351
Arets resultat -7 948
Utgaende eget kapital 30 juni 2007 21 852
Not 1 (KSEK)
Uppldsning av valutatermin per 30 juni 2006 och kundfordringar, dvs netto -288
Redovisning av kundfordringar till balansdagskurs per 30 juni 2007, ger justering 6ver resultatrakningen +22
Redovisning av derivat per 30 juni 2007 till verkligt varde ger +108
Resultatjustering -158
Justering kundfordringar 30 juni 2007 till balansdagskurs +22
Redovisning derivat till verkligt varde +108
Balansjustering av tillgangar +130
Justering av eget kapital avseende ovan +130



NOT 1 - NETTOOMSATTNING

KONCERNEN MODERBOLAGET
Intdkter 2007 2006/2007 2007 2006/2007
Systemférsaljning 10,3 46,7 10,3 46,7
Reservdelar och underhdll 1,7 1,5 1,7 1,5
Ovrig forsaljning 1,4 0,0 0,0 0,0
Leasing -0,2 1,0 -0,2 1,0
13,2 49,2 11,8 49,2

Leasinginkomster faktureras i USD. Beriknade framtida leasinginkomster har omriknats
till balansdagens kurs. Aterstiende leasinginkomster uppgar till totalt 0,6 MSEK (féreg. r 0,6 MSEK).
Dessa forfaller till betalning enligt nedan:

KONCERNEN MODERBOLAGET
Leasingintakter 2007 2006/2007 2007 2006/2007
Inom 1 ar 0,2 0,2 0,2 0,2
Senare 4n 1 &r men inom 5 &r 0,3 0,4 0,3 0,4
Senare dn 5 ar 0,0 0,0 0,0 0,0
0,6 0,6 0,6 0,6
NOT 2 - OVRIGA EXTERNA KOSTNADER
KONCERNEN MODERBOLAGET
Arvoden till revisorer (KSEK) 2007 2006/2007 2007 2006/2007
Grant Thornton Sweden AB
Revisionsuppdrag 274 259 234 259
Ovriga uppdrag 86 45 86 45
360 304 320 304

Revisionskostnader

I beloppet for 6vriga externa kostnader ingir arvoden och kostnadsersittningar till revisorer enligt foljande.
Arvoden avseende revisionsuppdrag uppgir till 274 KSEK (foreg. ir 259 KSEK). Arvoden avseende andra upp-
drag uppgir till 86 KSEK (foreg. ir 45 KSEK). Med revisionsuppdrag avses granskning av koncernredovisning,
irsredovisning och bokféring samt styrelsens och verkstillande direktorens forvaltning, ovriga arbetsuppgifter
som ankommer pa bolagets revisor att utfora samt ridgivning eller annat bitride som foranleds av iakttagelser
vid sddan granskning eller genomforandet av sddana dvriga arbetsuppgifter. Allt annat ir andra uppdrag.

Leasingavgifter

I beloppet for 6vriga externa kostnader ingir leasingavgifter inklusive hyreskostnader for forhyrda lokaler med
853 KSEK (foreg. 4r 1 705 KSEK). Aterstiende leasingavgifter inklusive hyreskostnader for forhyrda lokaler
uppgar till totalt 4 771 KSEK (foreg. ar 5 150 KSEK). Dessa forfaller till betalning:

KONCERNEN MODERBOLAGET
Leasingavgifter 2007 2006/2007 2007 2006/2007
Inom 1 &r 1,5 1,4 1,5 1,4
Senare &n 1 &r men inom 5 &r 3,3 3,8 3,3 3,8
Senare dn 5 ar 0,0 0,0 0,0 0,0
4,8 5,1 4,8 5,1
NOT 3 - PERSONAL
KONCERNEN MODERBOLAGET
Medelantalet anstallda 2007 2006/2007 2007 2006/2007
Kvinnor 7 7 5 7
Man 37 25 28 25
Totalt for holaget 44 32 33 32
Styrelse
Kvinnor 0 0 0 0
Man 10 5 5 5
10 5 5 5
Foretagsledning och VD
Kvinnor 1 1 1
Man 8 6 6
9 7 7 7
Loner och ersattningar (KSEK)
Styrelse och verkstallande direktor 830 1380 780 1380
Ovriga ledande befattningshavare 1890 3 597 1820 3 597
Ovriga anstillda 4 456 8 050 4076 8 050
7176 13 027 6 675 13 027
Sociala kostnader (KSEK)
Pensionskostnader for styrelse och verkstallande direktér 123 388 123 388
Pensionskostnader for 6vriga ledande befattningshavare 379 718 379 718
Pensionskostnader 6vriga anstéllda 337 629 337 629
Ovriga sociala kostnader 2 557 4738 2 386 4738

3395 6473 3224 6 473
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FORTS. NOT 3 - PERSONAL

Ersattning och formaner till VD och styrelsens ordférande

Till styrelsens ordférande och ledamoter utgir arvode enligt bolagsstimmans beslut. Nigot sirskilt arvode utgir
ej for kommittéarbete. Ersittning till VD utgors av grundlon, rorlig ersittning, bilférman, pensionsforsikring
och finansiella instrument.

KONCERNEN MODERBOLAGET
VD (KSEK) 2007 2006/2007 2007 2006/2007
Grundlon 704 1185 654 1185
Rorlig ersattning 0 0 0 0
Bil- och datorférman 36 65 36 65
Pensionsforsakring 123 388 123 388
Finansiella instrument 0 0 0 0
863 1638 813 1638
Styrelseordférande (KSEK)
Styrelsearvode 25 48 25 48
Ovriga ledande hefattningshavare (KSEK)
Grundlon 1890 3 597 1820 3 597
Rorlig ersattning 0 0 0 0
Bilforman 79 130 79 130
Pensionsforsakring 379 718 379 718
Finansiella instrument 0 0 0 0
2 347 4 445 2277 4 445

Avtal om framtida pension

Koncernbolagens VD’ar och 6vriga ledande befattningshavare har ratt till livsvarig pension frin 65 irs dlder en-
ligt ITP-planen. Pensionen intjinas successivt och utgir med fullt belopp om anstillningen varar till avtalad pen-
sionsilder.

Rorliga ersattningar

Rorliga ersittningar avser bonussystem for VD ar relaterat till operativt kassaflode eller resultat. Nigra ovriga
sirskilda avtal om pensionsilder eller framtida pension till VD eller 6vriga ledande befattningshavare finns
inte. Bolaget har tecknat en pensionsforsikring for respektive person och bolagets skyldighet inskrinker sig
till betalning av avtalad premie under anstillningstiden.

Uppsagning och avgangsvederlag

VD och vissa befattningshavare i bolaget har avtal som medger avgingsvederlag om befattningshavaren fir limna sin
tjanst pa bolagets begiran. Avgingsvederlag inklusive uppsigningslon uppgar for koncernens VD till 2 arsloner och
overstiger inte i ndgot fall for 6vriga 6 manaders 16n.

KONCERNEN MODERBOLAGET
Sjukfranvaro 2007 2006/2007 2007 2006/2007
Total sjukfr&nvaro 1,9% 2,8% 1,9% 2,8%
— sjukfr@nvaro for man 2,1% 3,2% 2,1% 3,2%
— sjukfranvaro for personal 30-49 ar 2,5% 3,4% 2,5% 3,4%

Uppgift om lingtidssjukfranvaro har inte lamnats eftersom den kan hianforas till enskild individ. Uppgift har ej heller
lamnats for grupper firre dn 10 anstillda.

NOT 4 - RORELSERESULTAT

KONCERNEN MODERBOLAGET
Rorelseresultat 2007 2006/2007 2007 2006/2007
Rérelseresultatet har pdverkats av
valutadifferenser enligt foljande:
Valutakursdifferens pd fordringar och
skulder av rorelsekaraktéar -0,3 -0,7 -0,3 -0,7
NOT 5 - ARETS RESULTAT

KONCERNEN MODERBOLAGET
Rorelseresultat 2007 2006/2007 2007 2006/2007
Arets resultat har péverkats av
valutadifferenser enligt foljande:
Valutakursdifferens pd fordringar och skulder
av rorelsekaraktar -0,3 -0,7 -0,3 -0,7
Valutakursdifferens pd fordringar och skulder
av finansiell karaktar 0,0 0,7 0,0 0,7

-0,3 0,0 -0,3 0,0



NOT 6 - RESULTAT PER AKTIE
Resultat per aktie har beraknats som drets resultat dividerat med genomsnittligt antal utestiende aktier under perioden.
Det genomsnittliga antalet aktier var 8 857 941 (foreg. ar 8 538 929).

NOT 7 - BALANSERADE UTGIFTER FOR UTVECKLINGSARBETEN

KONCERNEN MODERBOLAGET

07-12-31 07-06-30 07-12-31 07-06-30
Ingdende anskaffningsvarde 24,1 22,2 24,1 22,2
Inkép 0,9 1,8 0,9 1,8
Utgaende ackumulerade anskaffningsvarden 25,0 24,1 25,0 24,1
Ingdende avskrivningar -15,6 -13,5 -15,6 -13,5
Arets avskrivningar -1,1 -2,1 -1,1 -2,1
Utgaende ackumulerade avskrivningar -16,7 -15,6 -16,7 -15,6
Ingdende nedskrivningar -0,1 -0,1 -0,1 -0,1
Arets nedskrivningar 0,0 0,0 0,0 0,0
Utgaende ackumulerade nedskrivningar -0,1 -0,1 -0,1 -0,1
Utgdende planenligt restvarde 8,1 8,3 8,1 8,3

Aktiverat belopp avser framtagande av befuktning till A380 samt A380 First Class. A380 First Class projektet pagdr varfor
avskrivning inte pabérjats. For forskning och utveckling har kostnadsférts 1,7 MSEK (féreg. &r 1,3 MSEK).

NOT 8 — PATENT

KONCERNEN MODERBOLAGET

07-12-31 07-06-30 07-12-31 07-06-30
Ingdende anskaffningsvirde 9,1 0,0 9,1 0,0
Inkép 0,3 9,1 0,3 9,1
Utgaende ackumulerade anskaffningsvarden 9,4 9,1 9,4 9,1
Arets avskrivningar -1,3 0,0 -1,3 0,0
Utgaende ackumulerade avskrivningar -1,3 0,0 -1,3 0,0
Utgaende planenligt restvirde 8,1 9,1 8,1 9,1

I samband med att CTT Systems AB férvarvade samtliga patent rorande Zonal Drying™ System 1992 fick uppfinnarna ratten
till en omsattningsbaserad royalty under patentens giltighetstid. Denna omsittningsbaserade royalty dr under rdkenskapsaret
2006/2007slutreglerad med en engdngsbetald ersdttning i form av 230.001 nyemitterade aktier.

NOT 9 - 6VRIGA IMMATERIELLA TILLGANGAR

KONCERNEN

07-12-31 07-06-30
Ingdende anskaffningsvarde 0,0 0,0
Inkdp 10,7 0,0
Utgaende ackumulerade anskaffningsvirden 10,7 0,0
Avrets avskrivningar -0,2 0,0
Utgaende ackumulerade avskrivningar -0,2 0,0
Utgadende planenligt restvarde 10,5 0,0

Genom CTTs avtal med Airbus och Boeing avseende deras nya flygplansmodeller férutser CTT att de under en mycket lang
tid kommer att beldgga delar av Bribos produktionsresurser. Sett utifran en tredje part &r CTT defacto beroende av Bribo.
Virdet av Bribos prognostiserade omséttning avseende bada dessa OEM-avtal under de kommande tio &ren nuvérdesberék-
nat till 2008 &rs penningvarde utgor ca: 10,7 MSEK. I samband med CTTs forvarv av Bribo dsattes Bribos affarsrelation
med CTT vardet av 10,7 MSEK.

NOT 10 - BYGGNADER OCH MARK

KONCERNEN

07-12-31 07-06-30
Ing&ende anskaffningsvérde 0,0 0,0
Inkdp 3,6 0,0
Utgaende ackumulerade anskaffningsvirden 3,6 0,0
Ingdende avskrivningar 0,0 0,0
Arets avskrivningar 0,0 0,0
Utgaende ackumulerade avskrivningar 0,0 0,0
Utgaende planenligt restvarde 3,6 0,0

I beloppet for inkdp ingdr 3,6 MSEK harforligt till forvarvet av Bribo.
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NOT 11 - MASKINER OCH ANDRA TEKNISKA ANLAGGNINGAR

KONCERNEN MODERBOLAGET
07-12-31 07-06-30 07-12-31 07-06-30
Ingdende anskaffningsvarde 0,9 0,9 0,9 0,9
Inkép 5,1 0,0 0,0 0,0
Utgaende ackumulerade anskaffningsvarden 6,0 0,9 0,9 0,9
Ingdende avskrivningar -0,9 -0,9 -0,9 -0,9
Arets avskrivningar -0,2 0,0 0,0 0,0
Utgdende ackumulerade avskrivningar -1,1 -0,9 -0,9 -0,9
Utgadende planenligt restvirde 4,9 0,0 0,0 0,0
I beloppet for inkdp ingdr 5,1 MSEK harférligt till férvarvet av Bribo.
NOT 12 - INVENTARIER, VERKTYG OCH INSTALLATIONER
KONCERNEN MODERBOLAGET
07-12-31 07-06-30 07-12-31 07-06-30
Ingdende anskaffningsvarde 18,1 13,0 18,1 13,0
Inkép 1,4 4,5 1,3 4,5
Férbattringsutgifter p& annans fastighet 0,1 0,7 0,1 0,7
Forsaljningar/utrangeringar 0,0 0,0 0,0 0,0
Utgdende ackumulerade anskaffningsvarden 19,7 18,1 19,5 18,1
Ingdende avskrivningar -10,2 -8,2 -10,2 -8,2
Avrets avskrivningar inventarier, verktyg -0,6 -1,4 -0,6 -1,4
Arets avskrivningar forbattringsutgifter
annans fastighet -0,3 -0,7 -0,3 -0,7
Utgdende ackumulerade avskrivningar -11,2 -10,2 -11,1 -10,2
Utgaende planenligt restvirde 8,5 7,9 8,4 7,9
varav inventarier som uthyrs:
Ingdende anskaffningsvirde 2,8 1,3 2,8 1,3
Inkép 0,1 1,6 0,1 1,6
Utgdende ackumulerade anskaffningsvarden 3,0 2,8 3,0 2,8
Ingdende avskrivningar -1,0 -0,8 -1,0 -0,8
Arets avskrivningar -0,1 -0,2 -0,1 -0,2
Utgaende ackumulerade avskrivningar -1,1 -1,0 -1,1 -1,0
Utgadende planenligt restvarde 1,9 1,8 1,9 1,8
I beloppet for inkdp ingdr 0,1 MSEK harférligt till férvarvet av Bribo.
NOT 13 - ANDELARI KONCERNFORETAG
MODERBOLAGET
07-12-31 07-06-30
Ing&ende anskaffningsvarde 0,4 0,1
Inkdp 10,0 0,3
Forsaljningar/utrangeringar -0,3 0,0
Utgdende ackumulerade anskaffningsvirden 10,1 0,4
Utgdende hokfort varde 10,1 0,4
NOT 14 - ANDELARI KONCERNFORETAG
(KSEK) Foretagets sate Antal Kapital- Bokfort Justerat
andelar andel varde eget kapital
Direkt dgda
CTT Systems Inc. Delaware USA 100 100% 1 0
CTT Systems Incentive AB, 556635-4857 Nyképing 1000 100% 100 61
Broderna Ingemar och Bo
Mekaniska AB, 556215-8120 Nybro 1000 100% 10 000 3 053
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NOT 15 - VARULAGER

KONCERNEN MODERBOLAGET
07-12-31 07-06-30 07-12-31 07-06-30
Lager rdvaror 16,3 11,2 15,2 11,2
Lager av halvfabrikat 3,2 2,7 3,2 2,7
Produkter i arbete 2,0 1,4 2,0 1,4
Lager av fardigvaror 4,8 3,3 4,8 3,3
26,2 18,6 25,1 18,6

Avdrag med inkurans har, efter individuell prévning, skett med 1,3 MSEK (1,3) MSEK.

NOT 16 - KUNDFORDRINGAR
Kundfordringar utgérs till sin helhet av utestiende fordringar pd levererade varor till kund. Nigra reserveringar
finns ej och kundférluster uppgick till 0 (0) MSEK.

Rldersanalys forfallna ej KONCERNEN MODERBOLAGET
nedskrivna kundfordringar 07-12-31 07-06-30 07-12-31 07-06-30
Mindre &n 3 manader 3,1 3,0 3,1 3,0
3 till 6 ménader 0,4 0,7 0,4 0,7
7-12 ménader 0,0 0,4 0,0 0,4
mer d4n 12 mdnader 0,4 0,0 0,4 0,0
3,9 4,1 3,9 4,1

NOT 17 - SKATTEFORDRINGAR

Bolaget har outnyttjade skattemissiga underskott uppgiende till 148 MSEK (129) MSEK. Nigon uppskjuten
skattefordran har ej beriknats pa dessa underskott. Nagon skillnad mellan nominell och effektiv skatt foreligger
inte. Det finns ej ndgon forfallotidpunkt pi outnyttjat skattemissigt underskott.

NOT 18 - FORUTBETALDA KOSTNADER OCH UPPLUPNA INTAKTER

KONCERNEN MODERBOLAGET

07-12-31 07-06-30 07-12-31 07-06-30

Férutbetalda hyror 0,4 0,3 0,4 0,3
Forutbetalda forsakringskostnader 0,1 0,3 0,1 0,3
Upplupna leasingintakter 0,1 0,5 0,1 0,5
Férutbetalda underhalls- och licensavgifter 0,3 0,4 0,3 0,4
Fordran EU-projekt 0,1 0,1 0,1 0,1
Fordran ej slutdebiterade kundorder 0,1 0,7 0,1 0,7
Forutbetalda masskostnader 0,1 0,0 0,1 0,0
Ovriga interimsfordringar 0,4 0,2 0,3 0,2
1,7 2,6 1,6 2,6

NOT 19 - AVSATTNINGAR FOR GARANTIATAGANDEN

KONCERNEN MODERBOLAGET
07-12-31 07-06-30 07-12-31 07-06-30
Ingdende avsattning 1,3 1,2 1,3 1,2
I anspréktagna belopp 0,0 -0,1 0,0 -0,1
Arets avsattning 0,1 0,2 0,1 0,2
Utgaende avsattning 1,4 1,3 1,4 1,3

Det forvintade utflodet av avsatta medel bedoms ligga i nivd med den procentuella avsittning for motsvarande
period pd systemsforsiljningen som sker. Avsittningen forvintas utnyttjas under den kommande 4-3rs perioden.

I takt med en 6kad systemsforsiljning och Skat antal system under garantiansvar kommer den utgiende avsittning-
ens storlek att oka. Principen for avsittningar ar oférindrad jamfort med tidigare ar.

NOT 20 - SKULDER TILL KREDITINSTITUT, RANTEBARANDE

De lingfristiga rintebirande skulderna till kreditinstitut
forfaller till betalning enligt f6ljande:

KONCERNEN MODERBOLAGET

07-12-31 07-06-30 07-12-31 07-06-30
Senare 4n 1 &r men inom 5 &r 16,8 25,0 15,0 25,0
Senare d&n 5 ar 1,8 0,0 0,0 0,0
18,6 25,0 15,0 25,0

Stéllda sakerheter for skuld enligt ovan:
Foretagsinteckningar 7,3 5,0 5,0 5,0
Patent 9,1 9,1 9,1 9,1

Inventarier 3,3 0,0 0,0 0,0

55



NOT 21 - UPPLUPNA KOSTNADER OCH FORUTBETALDA INTAKTER

KONCERNEN MODERBOLAGET

07-12-31 07-06-30 07-12-31 07-06-30

Semesterldneskuld 1,4 1,4 1,1 1,4
Upplupna sociala avgifter 0,6 0,5 0,4 0,5
Upplupen léneskatt 1,2 0,8 1,0 0,8
Upplupen provision och royalty 1,6 2,7 1,6 2,7
Ovriga interimsskulder 0,9 0,7 0,8 0,7
5,7 6,2 4,8 6,2

NOT 22 -STALLDA SAKERHETER
Foretagsinteckningar och patent har limnats som sikerhet for moderbolagets skulder till kreditinstitut. Inventa-
rier har hos Bribo pantsatts som sikerhet for skulder till kreditinstitut.

NOT 23 - AKTIEAGARTILLSKOTT
Ett villkorat aktiedgartillskott om 4,9 MSEK ir limnat av Volito AB. I enlighet med bolagsordningen i moder-
bolaget kan inte utdelning ske forran iterbetalning skett till Volito AB.

NOT 24 - INBETALNING FRAN KUNDER M.FL.

KONCERNEN MODERBOLAGET
2007 2006/2007 2007 2006/2007
Nettoomséattning enligt resultatrakning 13,2 49,2 11,8 49,2
Ovriga rérelseintakter enligt resultatrakning 2,4 0,2 0,2 0,2
Férandring av kundfordringar 2,9 -6,1 2,3 -6,1
Forandring av férskott fran kunder -1,7 -9,4 -1,7 -9,4
Forandring av férutbetalda rorelseintakter -0,1 -0,2 -0,1 -0,2
Forandring av upplupna rérelseintdkter 0,9 -0,8 0,9 —0,8
17,6 32,9 13,3 32,9

NOT 25 - UTBETALNINGAR TILL LEVERANTORER OCH ANSTALLDA

KONCERNEN MODERBOLAGET

2007 2006/2007 2007 2006/2007
Ravaror och férnédenheter enligt resultatrdkning -5,0 -15,7 -5,0 -15,7
Aktiverade omkostnader fér produktutveckling 0,4 1,1 0,4 1,1
Ovriga externa kostnader enligt resultatrakning -9,4 -17,6 -9,1 -17,6
Personalkostnader enligt resultatrédkning -11,0 -20,3 -10,3 -20,3
Valutakursforluster av rorelsekaraktar -0,4 -0,9 -0,4 -0,9
Lagerforandring -7,6 -6,5 -6,5 -6,5
Férandring av férutbetalda kostnader 0,2 -0,1 0,1 -0,1
Forandringar i 6vriga fordringsposter -0,6 0,0 -0,6 0,0
Forandringar av leverantdrsskulder 2,3 1,1 2,1 1,1
Forandringar i dvriga skuldposter -1,8 2,3 -1,2 2,3

-33,0 -56,6 -30,6 -56,6

NOT 26 - LIKVIDA MEDEL
Posten likvida medel 1 kassaflédesanalysen motsvaras av balansposten Kassa och Bank i balansrikningen.



NOT 27 - FINANSIELLA TILLGANGAR OCH SKULDER

Nedan presenteras bolagets finansiella tillg&ngar och skulder i de fér bolaget valda kategorierna:

KONCERNEN

2007-12-31 2007-12-31 2007-06-30 2007-06-30
Finansiella tillgangar varderade till Verkligt Redovisat Verkligt Redovisat
verkligt varde over resultatrakningen varde varde varde varde
Likvida medel i SEK 8,4 8,4 1,2 1,2
Likvida medel i USD 1,4 1,4 2,5 2,5
Likvida medel i EUR 0,0 0,0 0,0 0,0
9,8 9,8 3,7 3,7
2007-12-31 2007-12-31 2007-12-31
Verkligt Redovisat Maximal
Fordringar varde varde kreditrisk
Kundfordringar 8,9 8,9 8,9
2007-06-30 2007-06-30 2007-06-30
Verkligt Redovisat Maximal
Fordringar varde varde kreditrisk
Kundfordringar 10,2 10,2 10,2
2007-12-31 2007-12-31 2007-06-30 2007-06-30
Verkligt Redovisat Verkligt Redovisat
Andra finansiella skulder varde varde varde varde
Leverantorsskulder 7,8 7,8 5,5 5,5
Skulder till kreditinstitut 19,1 19,1 25,0 25,0
26,9 26,9 30,5 30,5

MODERBOLAGET
2007-12-31 2007-12-31 2007-06-30 2007-06-30
Finansiella tillgangar véarderade till Verkligt Redovisat Verkligt Redovisat
verkligt varde dver resultatrakningen vdrde varde varde varde
Likvida medel i SEK 7,6 7,6 1,2 1,2
Likvida medel i USD 1,4 1,4 2,5 2,5
Likvida medel i EUR 0,0 0,0 0,0 0,0
9,0 9,0 3,7 3,7
2007-12-31 2007-12-31 2007-12-31
Verkligt Redovisat Maximal
Fordringar varde varde kreditrisk
Kundfordringar 7,9 7,9 7,9
2007-06-30 2007-06-30 2007-06-30
Verkligt Redovisat Maximal
Fordringar varde varde kreditrisk
Kundfordringar 10,2 10,2 10,2
2007-12-31 2007-12-31 2007-06-30 2007-06-30
Verkligt Redovisat Verkligt Redovisat
Andra finansiella skulder varde varde varde varde
Leverantérsskulder 7,6 7,6 5,5 5,5
Skulder till kreditinstitut 15,0 15,0 25,0 25,0
22,6 22,6 30,5 30,5

Finasiella tillgangar som kan siljas

Vid rikenskapsiret slut 2007-12-31 fanns inga valulaterminer eller liknande finansiella instrument.
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NOT 28 - TRANSAKTIONER MED NARSTAENDE
Under rikenskapsaret har Volito AB och Trulscom AB garanterat den genomférda nyemissionen.

NOT 29 - POLICY FOR FINANSIELL RISKHANTERING

Det 6vergripande malet for koncernens finansfunktion ar att tillhandahilla en kostnadseffektiv finansiering av
koncernens verksamhet samt att tillhandahalla en siker medelsforvaltning med marknadsmissig avkastning pa
placerade medel. Det 6vergripande mailet for den finansiella riskhanteringen 4r att minimera riskerna for ne-
gativ paverkan pa koncernens resultat. Hirav foljer att koncernens finansiella investeringar skall ske med en lig
riskprofil. Vid storre riskexponeringar, exempelvis for valutakursdifferenser, skall sikring tillimpas.

Nedan beskrivs koncernens bedémda riskexponering med atféljande riskhantering:

MARKNADSRISKER

Valutarisker

Koncernens verksamhet bedrivs huvudsakligen i Sverige men idr genom sin internationella forsiljning utsatt for
valutafluktuationer. Ink6ép gors huvudsakligen i inhemsk och europeiska valutor (SEK, £ och EURO) medan

produkterna siljs i USD. Koncernens policy ir att risksikra ca 70 % av den kommande 12- manadersperiodens

kundfordringar nir valutarisken inte balanseras av motsvarande skulder i utlindsk valuta.

Rénterisker

Koncernens rinterisker avser i forekommande fall virdet pa innehav av rintebirande virdepapper samt koncer-
nens finansiering hos kreditinstitut. Koncernens finansiering hos kreditinstitut 16per for nirvarande med rorlig
rinta knuten till Stibor. Innehav av rintebirande virdepapper skall alltid avse papper med hog likviditet vilka
snabbt kan avyttras.

Prisrisker
Koncernenss finansiella instrument per 2007-12-31 vaierar inte pga forindringar i marknadspriser. Koncernens
lager av ravaror och férnédenheter samt firdiga varor ir inte exponerat for nigon visentlig prisrisk.

KREDITRISKER

Koncernens kreditrisker dr framst knutna till kundfordringarna. P.g.a de tita kontakter som koncernen har med
presumtiva kunder fore leverans kan en vilgrundad kreditbeddmning goras fore leverans vilken ocksi fortsitter
som en lopande bevakning av pigiende kundrelationer.

FINANSIERINGSRISKER

Koncernen har for nirvarande ett negativt kassaflode och har historiskt varit beroende av kapitaltillskott frin
bolagets aktiedgare. Eftersom koncernens produkter ska anvindas under en ling tid i flygplan ir det dven viktigt
att koncernen har tillrickliga reserver for att uppritthilla ett fortroende bland kunder och samarbetspartners.

NOT 30 - FORVARVSANALYS BRODERNA INGEMAR OCH BO MEKANISKA AB (BRIBO)

Den 11 oktober 2007 forvirvades Bribo genom en apportemission om 269.999 aktier, motsvarande ett virde om
10,0 MSEK, baserat pd aktiekursen pi forvirvsdatum. Forvirvet innebir en utspidning om 3,0 procent. Ap-
portemissionen beslutades av styrelsen med stéd av bemyndigande givet vid senaste arsstimman i bolaget. Bribos
omsittning for deras senaste rikenskapsir uppgick till cirka 15,8 MSEK. Baserat pa proforma rikenskaper skulle
Bribo ha forbittrat CTTs resultat med cirka 4,4 MSEK fore skatt avseende CTTs senaste rikenskapsir. Bribo

ir en viktig underleverantor till CTT. Senaste rikenskapsiret uppgick Bribos forsiljning till CT'T till cirka 4,8
MSEK vilket motsvarar cirka 30 procent av Bribos forsiljning. Bribo dvertogs per den 31 oktober 2007.

(MSEK) Redovisat varde i Verklig varde Verkligt varde
Bribo fore forvarvet justering redovisat i koncernen
per den 31 okt 2007

Anlaggningstillgangar

Immateriella tillgdngar = 10,7 10,7
Materiella tillgdngar 6,4 2,4 8,8
Finansiella tillgdngar - - 0

Omsattningstillgangar

Varulager 1,3 = 1,3
Kundfordringar o 6vriga fordringar 3,3 - 3,3
Likvida medel 0,6 - 0,6
Uppskjuten skatteskuld -0,7 -3,7 -4,4
Réntebérande skulder -5,7 - -5,7
Lev. skulder och dvriga skulder -2,3 = -2,3

Netto identifierade tillgangar och skulder 3,0 9,4 12,3



FORTS. NOT 30 - FORVARVSANALYS BRODERNA INGEMAR O0CH BO MEKANISKA AB (BRIBO)

Kdpeskilling 10,0
Goodwill -2,3
Kontant reglerad kopeskilling inkl. forvarvskostnader 0
Likvida medel i de forvarvade dotterbolagen +0,6
Paverkan pa koncernens likvida medel vid férvarv av dotterbolag 0,6

NOT 31 - 6VRIGA RORELSEINTAKTER

Genom foérvirvet av Bribo har i koncernen uppkommit negativ goodwill om 2,3 MSEK.
Denna har upplosts i sin helhet och redovisats som 6vrig rorelseintikt.

NOT 32 - TECKNINGSOPTIONER

Arsstimman 2007 beslutade om en emission av hogst 150 000 teckningsoptioner med ritt till nyteckning
av aktier. Bolaget har for nirvarande inte nigra andra utestiende aktierelaterade incitamentsprogram.
Dotterbolaget CTT Incentive AB 6verlit teckningsoptionerna till marknadsvirdet 3,60 kr beriknat enligt
Black & Scholes. Optionsprogrammet 2007/2010 omfattar ledande befattningshavare och 6vriga anstillda i
CTT koncernen enligt foljande tilldelningsprincip:

* Bolagets VD: maximalt 25.000 teckningsoptioner

Ovriga ledande befattningshavare: maximalt 10.000 teckningsoptioner/vardera

Ovriga anstillda: maximalt 1.500 teckningsoptioner vardera

Overlitelse av optionsritter skall dven kunna ske till personal som anstills efter emissionstillfillet eller som
genom befattningsindring skulle kunna ha tilldelats ett storre antal optioner.

Eventuella kvarvarande teckningsoptioner efter denna fordelning skall vederlagsfritt dterlimnas till bolaget
for makulering.

Baserat pd befintliga antal aktier blir utspidningen till f6ljd av forslaget hogst cirka 1,6 procent av aktierna och
rosterna i Bolaget.

Teckningskursen har faststillts till 56:50 kronor. Aktieteckning kan ske 1 perioden 2010-07-01 — 2010-11-30.
Av bolagets teckningsoptionsprogram om 150 000 st optioner har 114 200 st forvirvats per 2007-12-31.
Optionspremien har forts till eget kapital.

Styrelsen och verkstallande direktoren forsikrar att koncernredovisningen respektive drsredovisningen har upprittats i enlighet

med de internationella redovisningsstandarder som avses i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1606/2002 av den
19 juli 2002 om tillimpning av internationella redovisningsstandarder respektive god redovisningssed och ger en rittvisande bild
av koncernens och moderbolagets stillning och resultat.

Forvaltningsberdttelsen for koncernen respektive moderbolaget ger en rittvisande oversikt dver koncernen respektive moderbolagets
verksamhet, stillning och resultat samt beskriver visentliga risker och osdkerhetsfaktorer som moderbolaget och de foretag som ingar
i koncernen stdr infor. Arsredovisningen och koncernredovisningen har som framgdr ovan, godkénts for utfirdande av styrelsen den
7 april 2008. Koncernens och moderbolagets resultat- och balansrikningar blir foremal for faststillande pa drsstimman den

8 maj 2008.

NYKOPING 2008-04-07

£/Ganl o, VY

Karl-Axel Granlund Lars Solin

Ordfétand
% %\ e (’;’77\

Lars Lindgfen Dag Waldenstrom Torbjorn Johansson
Verkstillande direktor

Vir revisionsberittelse har avgivits 2008-04-08.

Anders Meyer Nicklas Malm
Auktoriserad revisor Godkénd revisor
Grant Thornton Sweden AB Grant Thornton Sweden AB
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Vi har granskat drsredovisningen, koncernredovisningen och bokféringen samt styrelsens och
verkstillande direktorens forvaltning i CTT Systems AB (publ) for rikenskapsiret 2007-07-01
—2007-12-31. Bolagets arsredovisning och koncernredovisning ingir i den tryckta versionen
av detta dokument pa sidorna 34-59. Det ir styrelsen och verkstillande direktoren som har an-
svaret for rikenskapshandlingarna och forvaltningen och for att drsredovisningslagen tillimpas
vid upprittandet av drsredovisningen samt for att internationella redovisningsstandarder IFRS
sddana de antagits av EU och drsredovisningslagen tillimpas vid upprittandet av koncernredo-
visningen. Vart ansvar ir att uttala oss om arsredovisningen, koncernredovisningen och forvalt-
ningen pa grundval av vir revision.

Revisionen har utforts i enlighet med god revisionssed i Sverige. Det innebir att vi planerat
och genomfort revisionen for att med hog men inte absolut sikerhet forsikra oss om att ars-
redovisningen och koncernredovisningen inte innehdller visentliga felaktigheter. En revision
innefattar att granska ett urval av underlagen for belopp och annan information i rikenskaps-
handlingarna. I en revision ingir ocksa att prova redovisningsprinciperna och styrelsens och
verkstillande direktorens tillimpning av dem samt att bedoma de betydelsefulla uppskattningar
som styrelsen och verkstillande direktoren gjort nir de upprittat drsredovisningen och kon-
cernredovisningen samt att utvirdera den samlade informationen i drsredovisningen och kon-
cernredovisningen. Som underlag for vart uttalande om ansvarsfrihet har vi granskat visentliga
beslut, atgirder och forhdllanden i bolaget for att kunna bedéma om nigon styrelseledamot
eller verkstillande direktoren ir ersittningsskyldig mot bolaget. Vi har dven granskat om nigon
styrelseledamot eller verkstillande direktdren pa annat sitt har handlat i strid med aktiebolags-
lagen, drsredovisningslagen eller bolagsordningen. Vi anser att var revision ger oss rimlig grund
for vira uttalanden nedan.

Arsredovisningen har upprittats i enlighet med irsredovisningslagen och ger en rittvisande
bild av bolagets resultat och stillning i enlighet med god redovisningssed i Sverige. Koncernre-
dovisningen har upprittats i enlighet med internationella redovisningsstandarder IFRS sidana
de antagits av EU och drsredovisningslagen och ger en rittvisande bild av koncernens resultat
och stillning. Forvaltningsberittelsen dr forenlig med arsredovisningens och koncernredovis-
ningens ovriga delar.

Vi tillstyrker att drsstimman faststiller resultatrikningen och balansrikningen for moderbo-
laget och for koncernen, behandlar forlusten i moderbolaget enligt forslaget i forvaltningsberit-
telsen och beviljar styrelsens ledaméter och verkstillande direktdren ansvarsfrihet for riken-

skapsaret.

Nykoping den 8 april 2008

Anders Meyer Nicklas Malm
Auktoriserad revisor Godkdind revisor
Grant Thornton Sweden AB Grant Thornton Sweden AB



VD, fédd
1958. Civilingenjér maskinteknik Linképings Tekniska
Hogskola. Elevingenjérsutbildning pa SAAB flyg-
division 1982-1983. Utvecklingsingenjor pa JAS39
Gripen, SAAB 1983-1988. Utvecklingsingenjor/chef
EPI GmbH (nuvarande Telair) i Bayern Tyskland
1988-1991. Teknisk Chef Elektrometall GmbH i Bay-
ern Tyskland 1991-1996. Teknisk chef CTT Systems
AB 1996-1997. VD CTT Systems AB fran 1997. Antal
aktier i CTT: 35000 st. Antal teckningsoptioner:
25000 st.

Forsdljnings och
marknadschef, fédd 1960. Civilingenjér maskinteknik
Lunds Tekniska hogskola. Marknadsekonom IHM. In-
genjorschef Transwede Airways 1988-1990. Teknisk
Chef Transwede Airways 1990-1995. Marknadschef,
Europa, Credit Lyonnais/PK Airfinance (CLPK),
Luxembourg 1995-2000. Deldgare och finans och
affarsutvecklingschef i Eurowind AB 2000-2002.
Forsdljnings och marknadschef i CTT sedan 2002.
Antal aktier i CTT: 16 798 st. Antal teckningsoptioner:
10000 st.

Eftermarknads-
chef, fédd 1958. Examen Industritekniskt Gymnasium
1976. Produktion och konstruktion AB Nyge Aero
1986-1993. Konstruktionschef CTT Systems AB
1993-1998. Teknisk chef 1998-2004. Teknisk For-
siljning 2004-2006. Eftermarknadschef fran 2006.
Antal aktier i CTT: 2 400 st. Antal teckningsoptioner:
10 000 st.

Produktionschef,
fédd 1959. Maskiningenjor. Konstruktion Studsvik
Energiteknik AB 1984-1990. Gruppchef konstruk-
tion, tillverkning, el och elektronik Studsvik Nuclear
AB 1990-2001. Konstruktionschef Studsvik Nuclear
AB 2001-2005. Konstruktions- och laboratoriechef
Studsvik Nuclear AB 2005. Produktionschef pa CTT
Systems AB fran 2006. Antal aktier i CTT: O st. Antal
teckningsoptioner: 10 000 st.

Kvalitetschef och perso-
nalchef, fodd 1966. Gymnasieingenjér El-Teleteknik.
Hogskoleexamen i féretagsekonomi pa Orebro uni-
versitet. Studier i kvalitetsteknik pa MDH. Diplomut-
bildning i personaladministration. Projektledning/for-
séljning Trade Motion 1988-1989, teknisk /ekonomisk
assistent Burndy AB/FCI 1990-1995. Kvalitets- och
personalchef p4 Framatome Connectors Sweden AB
1995-1999. Kvalitetschef pa CTT Systems AB fran
1999. Antal aktier i CTT: 3 853 st. Antal teckningsop-
tioner: 10 000 st.

Ekonomichef, fodd 1960.
Civilingenjér Industriell Ekonomi Linképings Tekniska
Hogskola 1988, Hogskoleingenjor Styr och Regler-
teknik Falun/Borldnge 1984. Projekt- och Marknads
Controller CelsiusTech Electronics AB 1988-1993,
Ekonomichef Mélardiagnostik AB 1993-1996, Eko-
nomichef Camfil Components 19961997, Verksam-
hets- och Management konsult Cap Gemini 1997-
2004, Ekonomichef Catech AB (publ.) 2004-2006,
Ekonomichef CTT Systems AB fran 2006. Antal aktier
i CTT 6 000 st. Antal teckningsoptioner: 10 000 st.

Utvecklingschef,
fodd 1960. Gymnasieingenjér maskinteknik 1980.
Berdkningsingenjor hallfasthet pa JAS39 Gripen,
Saab AB, 1982-1998. Utnamnd till Férsteingenjor
inom Hallfasthet Flygplansystem 1990. Sektionschef
Systemhallfasthet inom avdelning Vapenintegration
& Strukturteknik, Saab Aerosystems 1999-2007.
Utvecklingschef CTT Systems AB fran 2007. Antal
aktier i CTT: 3 180 st. Antal teckningsoptioner:
10 000 st.

Nagra sarskilda avtal om pensionsalder eller framtida pension till VD eller 6vriga ledande be-
fattningshavare finns inte. Bolaget har tecknat en pensionsforsikring for respektive person och

bolagets skyldighet inskranker sig till betalning av avtalad premie under anstallningstiden.

VD och vissa befattningshavare i bolaget har avtal som medger avgangsvederlag om befatt-
ningshavaren far limna sin tjanst pa bolagets begéran. Avgangsvederlag inklusive uppsagnings-

16n uppgar for VD till 2 arsléner och overstiger inte for vriga 6 manaders 16n.
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Karl-Axel Granlund

fédd 1955, Civilingenjor, Industriell ekonomi, Linképing, styrel-
seordforande sedan 1993. Huvudiagare och styrelseordférande
i Volito AB. Styrelseledamot i bl.a. Peab AB (publ). Volito AB
ager 1561 427 aktieri CTT.

Anders Helmner

fédd 1953, Master of Science, Lund, styrelseledamot sedan
1996. VD Telair International AB. Ager 3 663 aktieri CTT.

Lars Solin

fodd 1959, Civilingenjor, termodynamik, KTH, styrelseledamot
sedan 2000. Chef Corporate Finance hos Weavering Capital
AB. Ager 6 000 aktieri CTT.

Dag Waldenstrom

fodd 1957, Civilingenjor, flygteknik, KTH, styrelseledamot
sedan 1996. Forsaljningsdirektor i Saab Aircraft Leasing AB.
Styrelseledamot i Linképing City Airport. Styrelseledamot i
branschorganisationen Svenskt Flyg. Ager 4 622 aktieri CTT.

Lars Lindgren

fodd 1950, Civilekonom, Handelshogskolan Géteborg, styrelse-

ledamot sedan 2006, arbetande styrelseordférande for Spanair,
styrelseledamot i Skyways och i Air Baltic. Ager O st aktier i CTT.

Anders Wehtje

fodd 1964, Civilekonom, Handelshdgskolan, styrelsesuppleant
sedan 2003. Vice VD och ekonomi- och finanschef i Volitogrup-
pen, styrelseledamot i NSP Holding AB (publ) och Avensia
innovation AB (publ). Ager 6000 aktieri CTT.

Anders Meyer

Auktoriserad revisor, Lindebergs Grant Thornton AB. Revisor
i bolaget sedan 2006.

Nicklas Malm

Godkand revisor, Lindebergs Grant Thornton AB. Revisor
i bolaget sedan 2006.
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