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- God 1mntjaning 1 januari-30 juni 2009

- pa fortsatt svag marknad

»

e Nettoomsattning MSEK 340,8 (257,7)
* Resultat efter skatt MSEK 23,9 (39,3)
¢ Resultat per aktie SEK 0,50 (0,82)

e EBITDA om MUSD 11,4 (11,6)

¢ Disponibel likviditet (inkl. outnyttjade
faciliteter) MSEK 532,7 (605,7)

¢ Eget kapital per aktie uppgar till SEK 39,41
(41,21 vid arsskiftet 2008)

® Prognos 2009 MSEK 45 motsvarande
SEK 0,94 per aktie

¢ Operativa verksamheten fortloper

enligt plan

e Marknaden ytterligare férsvagad

Informationen ar sadan som Concordia Maritime skall offentlig-
gora enligt lagen om vardepappersmarknaden och/eller lagen
om handel med finansiella instrument. Informationen [dmnades
for offentliggérande 12 augusti 2009, cirka kl. 14:30.




Den ursprungliga flottan var starkt
diversifierad och innehéll saval torrlastfartyg
och kemikalietankers, som produkttankers och
storre raoljefartyg. Idag &r samtliga helagda
fartyg i flottan produkttankers.

Under det forsta aret bestod flot-
tan av sju helagda och fyra inchartrade fartyg.
Idag bestar flottan av sex helagda fartyg, tva
deldgda samt tva inchartrade. Ytterligare fyra
fartyg ar bestallda och kommer att levereras
under 2009 och 2010.

Lars Carlsson var Concordia Maritimes forste
VD. Han innehade posten fram till varen 2004
da nuvarande VD, Hans Norén, tog 6ver rodret.

Precis som idag var tankmarknaden
nar Concordia Maritime grundades mycket svag.
Till stor del berodde - och beror detta pa ett
overskott pa tonnage. Vid bada tidpunkterna
medférde detta ett kraftigt prisfall pa tonnage.

1984 2009
Eget kapital, MSEK 200,0 1881,2
Antal aktiedgare 5700 4800
Balansomslutning, MSEK 302,4 3420,6

Antal aktier 15000 000 47 729 798




25 ar av sakra tanktransporter

2009 firar Concordia Maritime 25-arsjubileum. Féretaget grunda-
des i april 1984 och samma manad noterades aktien pa Stockholms-
bérsen. Tanken vid starten var att bygga upp en flotta av hég-
kvalitativt tonnage som méjliggjorde sakra transporter av olja
och foradlade oljeprodukter. Den ledande parollen, som fortfa-
rande galler, kom snart att bli "Oil shall always travel first class”.

Flottan bestod inledningsvis av sex fartyg, merparten sysselsatta
i den 6ppna marknaden. 1988 forvarvades de bada ULCC-fartygen
Stena King och Stena Queen, varldens femte respektive sjatte
storsta fartyg om vardera 458 000 DWT. Aret darpa mangdubb-
lades flottan genom képet av de sex VLCC-fartygen i den s k
Ludwig-flottan. Verksamheten kom darigenom att fokuseras

till stortanksegmentet. Denna inriktning kom att galla fram till
bdérjan av 2000-talet och bestallningen av de nya produkttank-
fartygen i P-MAX-serien.

Jamfor man dagens tankmarknad med den 1984 finner man bade
likheter och skillnader. Aven om den grundlaggande uppgiften
fér Concordia Maritime och alla andra tankrederier, att trans-
portera olja eller foradlade oljeprodukter fran en punkt till en
annan, fortfarande ar densamma ar det mycket som skiljer.
Transportflédena har férandrats radikalt samtidigt som kraven pa
effektivitet och sékerhet 6kat avsevért. Aven mangden transpor-
terad olja har 6kat dramatiskt. Bara under de senaste 25 aren har
varldens samlade oljekonsumtion 6kat med Gver 40 procent.

Concordia Maritime har under alla ar stravat efter att erbjuda en
forstklassig flotta som till fullo méter kundernas krav pa trans-
portekonomi och aven ligger i framkant vad galler sakerhet och
miljohansyn. Detta synsatt har praglat verksamheten historiskt
och kommer fortsatta kanneteckna verksamheten aven framoéver.



Concordia Maritime 25 ar
Detta ar Concordia Maritime
IR-kontakt

VDs kommentar
och nyckeltal

Verksamhetens utveckling
Marknadens utveckling
Ekonomisk oversikt

Ovrig information

Resultatrakning
Balansrakning

Kassaflode

Férandringar eget kapital
Flerarsoversikt

Resultatrakning och
Balansréakning moderbolag

Granskningsrapport
Framtiden ar nara

Informationstillfallen fér verksamhetsaret 2009

Delarsrapport, 28 oktober 2009

tredje kvartalet 2009

IR-kontakt

Hans Norén, VD
031855101

eller 0704 85 51 01
hans.noren@
concordia-maritime.se

Go6ran Hermansson,
Ekonomichef
031855046

eller 0704 85 50 46
goran.hermansson@
concordia-maritime.se

Detta ar Concordia Maritime

Concordia Maritime ar ett internationellt
tankrederi som utvecklar, bygger, bemannar
och befraktar fartyg at kunder med héga krav

pa transportekonomi, flexibilitet och sékerhet.

Fokus ligger pa kostnadseffektiva och sakra
transporter av féradlade oljeprodukter, sasom
bensin, diesel och flygbransle.

Concordia Maritime grundades 1984 och
foretagets B-aktie ar sedan dess noterad

pa Nasdag OMX Stockholm. Huvudkontoret
ar belaget i Goéteborg.

Affarsidé

Att tillgodose kundernas behov av sékra och kostnadseffektiva
tanktransporter baserat pa innovation och forstklassigt
utférande.

Vision
Att vara kundernas forsta val nar det galler sakra, innovativa och
val utférda tanktransporter som leder till god avkastning, stabil

tillvaxt och finansiell stabilitet.




Vara kunder

Bland kunderna aterfinns nagra av vérldens stérsta olje- och
energibolag. Kundrelationerna préglas av partnerskap, sam-
arbete och langsiktighet.

Vara samarbetspartners

Verksamheten bedrivs i ndra samarbete med flera féretag inom
Stena Sfaren. Detta innebar att verksamheten kan bedrivas
kostnadseffektivt, samtidigt som kunderna far tillgang till Stena
Sfarens samlade kunskapsbas.

Djupa kundrelationer och langa kontrakt

P-MAX Stena Premium
Stena Penguin
Stena Polaris

Stena Progress

Vad vi fraktar

Den verksamhetsférandring som genomférts under senare ar har
inneburit att fokus flyttats fran transporter av raolja till frakter
av féradlade oljeprodukter.

De tolv produkttankers som bestallts, levererats och kommer
att levereras ar samtliga huvudsakligen @mnade fér transporter
av foradlade oljeprodukter, till exempel bensin, diesel och flyg-
bréansle. Utover de egna fartygen hyrs dessutom tva raoljetankers
av det amerikanska rederiet General Maritime.

ST Shipping, lev kv 4, 2010
ST Shipping, lev kv 4, 2010

ST Shipping, lev kv 4, 2009
Total, levereras kvartal 4, 2009

Stena Perros
Stena President Argo Shipping
Stena Performance

Stena Primorsk
Stena Provence

Stena Paris

Neste Shipping

Panamax Stena Poseidon

Palva
Tillvaxt
V-MAX Stena Vision Minst 10% per ar med bibehallen [6nsamhet

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Stena Victory

Lénsamhet
Minst 12% rantabilitet pa eget kapital

I avser fartygets leveransdatum

Soliditet

Minst 50% 6ver en konjunkturcykel

Concordia Maritimes strategi bygger pa ett ndra samarbete med pa langa kontrakt, vilket skapar en finansiell stabilitet som

kunderna. Samtliga fartyg i flottan ar i dagslaget utkontrakterade mojliggér langsiktiga satsningar.
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VD har ordet

Nyckeltal

Halvar (jan—jun) Helar
MSEK
om inget annat anges 2009 2008 2008
Resultat efter skatt 23,9 39,3 95,8
EBITDA 93,2 71,2 162,6
Disponibel likviditet
inklusive outnyttjade
faciliteter 532,7 605,7 507,5
Resultat efter skatt
per aktie 0,50 0,82 2,01
EBITDA per aktie 1,95 1,49 3,41
Utdelning per aktie 1,00
Eget kapital per aktie,
inklusive utdelning 39,41 33,37 41,21
Soliditet, % 55 60 56
Tillvaxt i eget kapital,
inklusive utdelning, % -4 -2 21
Avkastning eget kapital,
inklusive utdelning, % 3 4 5
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Verksamheten och resultatet fortsatte under
det andra kvartalet att utvecklas enligt plan.
Sammantaget uppgick omsattningen under
andra kvartalet till MSEK 162,5 (125,0) med
ett EBITDA om MSEK 44,0 (32,4).

Kommentarer till resultatet

Tankmarknaderna ir fér nirvarande mycket svaga. Tack
vare tidsbefraktningskontrakten fér samtliga vira fartyg
redovisas dock ett rérelseresultat enligt plan. Intjinings-
nivderna pa vira kontrakt har under andra kvartalet legat
&ver vad den 6ppna marknaden genererat.

Totalt under forsta halvaret har vi uppnatt ect EBITDA
pa MUSD 11,4 och ett rérelseresultat pA MSEK 46,5.

Andra kvartalets finansnetto, MSEK 6,2, speglar en ligre
lanekostnad till foljd av ligre rintenivder. Vira placeringar
har genererat intikter enligt plan och vi redovisar en positiv
effekt av valutapositionering USD/SEK pid MSEK 8,2.

Det totala finansnettot for férsta halvaret uppgar till
MSEK -21,1, men d4 belastas det, som tidigare kommuni-
cerats, av att fondinnehavet i det brittiska fondbolaget
Weavering Capital pa totalt MUSD 3,6 skrivits ner till
noll. Under den gingna perioden har ingen ny information
framkommit, och méjligheten att aterfd placeringen
bedéms dirfér fortsact som liten.

Handelser efter periodens slut

I juli beslutades att inte utnyttja méjligheten att forlinga

inbefraktningen av de tvd V-MAX-fartygen Stena Vicrory

och Stena Vision. Detta innebir att bada fartygen kommer

att dterlevereras till igaren General Maritime i slutet av dret.
Hindelsen beriknas inte piverka prognostiserat resultat.

Framtidsutsikter
Efter flera 4r med en stundom rekordstark marknad
kommer nu kraftiga nedgdngar. Vir bedémning ir att
tankmarknaderna nu gir in i en period, troligen pa flera ar,
med svaga fortecken. Nedgingen, som inte kommer som
en dverraskning, beror pd en kombination av flera samver-
kande faktorer. Den férsimrade virldsekonomin med mins-
kat transportbehov som f8ljd bidrar sjilvfallet. Men den
viktigaste faktorn ir en tankflotta som har vuxit och vixer
allefér snabbt pa grund av alltfér manga nybestillningar.
Utvecklingen pd marknaden 4r en piminnelse om vikten
av langsiktighet och att ha en stabil ekonomi och stark
finansiell stillning. Inom Concordia Maritime har vi under
flera &r planerat fér nuvarande marknadslige. Hela flotctan
ir utkontrakterad pa langa kontrake, vilket innebir att vi
har sikrat kassaflddena for god tid framéver. Det gor det
méjligt for oss att snabbt agera pd de affirsméjligheter som
kan uppsta i svaga marknader.

Prognos 2009
Resultatet fore skatt for rikenskapsiret 2009 beriknas
uppgd till MSEK 45, motsvarande SEK 0,94 per aktie.



Verksamhetens utveckling

Den operativa verksamheten har under perioden
fortsatt utvecklas enligt plan. Samtliga fartyg i
flottan har opererat val och genererat intakter
som val overstigit raterna pa spotmarknaden.

Produkttank

Concordia Maritimes produkttankflotta utgjordes under
perioden av sex heligda P-MAX-fartyg och tvé deligda
Panamaxfartyg. Samtliga fartyg ir utkontrakterade pa
mellan fem och tio ar frin leveransdatum.

Stena Provence, Stena Perros och Stena Paris gér i trafik
for Total, Stena Performance for Hess Corporation samt
Stena Primorsk och Stena President for Argo Shipping.
Flottan opererar pa olika geografiska marknader runt
om i virlden, med savil litta (t ex bensin) som tunga
oljeprodukter (t ex tjockolja) samt réolja.

Fran och med 1 januari 2009 tillampas IFRS 8 avseende
segmentrapportering. IFRS 8 ar en upplysningsstandard
som definierar vad rérelsesegment ar. Saledes paverkar

den inte koncernens resultat och stéllning. Overgédngen

har inte medfort férandringar utan det ar samma rorelse-
segment som presenteras som tidigare och baseras pa de
delar av verksamheten som styrelsen foljer upp; Produkt-
tank och Stortank. Inom segmentet Produkttank har
P-MAX och Panamax slagits samman da de har likartade
ekonomiska egenskaper. Ovan beskrivs sesgmenten och
den ekonomiska utvecklingen fér perioden.

De tva Panamaxfartygen Palva och Stena Poseidon, som
Concordia Maritime dger i ett joint venture med Neste
Shipping, har fortsatt sin transatlantiska trafik f6r Neste Oil.

Periodens resultat
Segmentet redovisar ett EBITDA f6r det andra kvartalet
om MUSD 6,1 (7,0)

Stortank

Inom stortanksegmentet 4r Concordia Maritime verksamt
med tva fartyg, V-MAX-fartygen Stena Victory och Stena
Vision. Dessa bada tidsinbefraktas frin det amerikanska
rederiet General Maritime. Bida gar i trafik for Lukoil.
Kontraktet for Stena Victory stricker sig till slutet av 2009,
da fartyget skall dterlevereras till dgaren. Efter kvartalets
utging 15pte optionen att forlinga inbefrakeningen av de
bada ut utan att de pikallades.

Produktflottans genomsnittliga intakt per fartyg och dag

Samtliga fartyg i flottan ar sysselsatta pa langa kontrakt. | grafen
illustreras spotmarknadens utveckling, bashyran for Concordia
Maritimes flotta och den faktiska intjaningen. Siffrorna for flottan
baseras pa full sysselsattning, dvs eventuell off-hire justerar ner
bashyran for flottan.

Jamfort med utvecklingen pa spotmarknaden har Concordia
Maritimes intjaningsférmaga under perioden varit god.

Intdkter fordelat per geografiskt segment

Halvar (jan—jun)

MSEK 2009 2008
Amerika 33,2 68,5
Frankrike 75,7 65,6
Ovriga varlden 231,9 123,6

Totala intakter 340,8 257,7

Segmentrapportering, halvar 2009 (jan-jun)

MSEK Produkttank Stortank Of6rdelat Totalt
Omsattning " 218,4 122,4 340,8
Kostnad? -103,2 -130,3 -233,5
Foérdelning av OH? -6,8 -0,8 -6,5 -141
EBITDA 108,4 -8,7 -6,5 93,2
Tillgangar 30171 171,3  232,2 3420,6

1) Cirka 9% av ackumulerad omsattning inom produkttank utgérs av vinstdelning.

2) Bolaget rapporterar avskrivning av periodiskt underhéll (dockningar) som driftskostnader
i fartyg. Dessa uppgar for férsta halvaret 2009 till MSEK 6,2. F6r mer information se ars-
redovisning 2008.

3) Férdelning av den del av personalkostnader och andra 6vriga externa kostnader som inte
ar direkt hanforlig till fartygsdrift, s& kallad overheadkostnad.

USD per dag
30 000

20 000

10 000

\A

L L L L L L L L L L L L
jul aug sep okt nov dec jan feb mar apr maj jun
2008 2009
e Bashyra @ Intékt (bashyra + vinstdelning)

@m» Marknad (Spot) Marknad (Timecharter, 3 &r)

CONCORDIA MARITIME | DELARSRAPPORT JANUARI-JUNI 2009 7



FORTS. VERKSAMHETENS UTVECKLING

Efter kvartalets utging har Concordia Maritime och
Lukoil enats om tidigare dterleverans av Stena Vision.
Sélunda kommer Concordia Maritime aterleverera fartyget
i slutet av aret. Aterleveranserna medfér att Concordia
Maritime inte kommer att ha nigra fartyg kvar inom stor-
tanksegmentet.

Reparationen av reduktionsvixeln pé Stena Victory fort
l6per som planerat.

Periodens resultat
Segmentet redovisar ett EBITDA f6r det andra kvartalet
2009 om MUSD 0,1 (~1,1).

Nybyggnadsprogrammet

Concordia Maritimes nybyggnadsprogram loper enligt
plan. I slutet av 2009 kommer leverans tas av ytterligare
tvd P-MAX-fartyg. De dé aterstaende tva fartygen i pro-
grammet kommer att levereras under 2010.
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Marknadens utveckling

Marknaden var under andra kvartalet 2009
fortsatt mycket svag. Inom MR-segmentet foll
fraktraterna till de lagsta nivaerna pa flera ar.
Inom VLCC-segmentet sjonk fraktraterna kraf-
tigt under april och maj, for att sedan stiga
under juni. Aktiviteten pa varvsmarknaden var
fortsatt lag, med nybyggnadspriser i niva med
forsta kvartalet.

Fraktmarknadens utveckling

Andra kvartalet 2009

Produkttankmarknaden

Fraktraterna inom produkttanksegmentet nidde under
kvartalet nya rekordliga nivier. I genomsnitt lég raterna
strax 8ver USD 5 000 per dag, vilket kan jimforas med
rater om cirka USD 20 000 motsvarande period 2008. Pa
tidsutbefraktningsmarknaden tecknades tredriga kontrake
pa nivaer runt USD 16 000 per dag.

VLCC-marknaden

Aven inom VLCC-segmentet var marknaden svag.

I genomsnitt lig raterna pd USD 21 000 per dag, vilket
kan jimféras med USD 86 000 f6r motsvarande period
foregdende r. Mot slutet av perioden steg dock raterna
forhallandevis kraftigt till f6ljd av 6kad efterfrigan pa
tonnage. P4 tidsutbefraktningsmarknaden tecknades
kontrakt pd nivder runt USD 38 000 per dag.

Varvsmarknadens utveckling

Den svaga marknaden aterspeglades dven pa varvsmark-
naden. Antalet avslut var fortsatt mycket begrinsat och
priserna nigot ligre 4n under forsta kvartalet. I juni 2009
prissattes ett VLCC-fartyg till cirka MUSD 115 och ett
MR-fartyg av standardtyp till cirka MUSD 39. Jimfért
med genomsnittet f6r 2008 motsvarar detta nedgingar
om 25 procent. Liknande utveckling kunde noteras pa

andrahandsmarknaden.

Kvartalsresumé
Férsta kvartalet 2009

O Produkttankmarknaden

Fraktraterna fortsatte under det forsta kvartalet att pressas
nedat. I slutet av perioden ldg raterna pa spotmarknaden
pa nivaer runt USD 10 000 per dag, vilket var avsevirt
ligre in samma tid 2008. Raterna har fortsatt ner under
april manad. De relativt liga fraktnivierna piverkade dven
tidsutbefraktningsmarknaden, dir ett tredrigt kontrake
tecknades pa nivder runt USD 18 000 per dag.

VLCCGmarknaden

Aven VLCC-marknaden dimpades kraftigt under perioden.
Raterna sjénk ner mot cirka USD 34 000 per dag, vilket i
princip var en halvering jimfért med samma tid foregiende
ar. Raterna har fortsatt ner under april manad. P4 tidsut-
befraktningsmarknaden tecknades kontrakt pa nivier runt

USD 39 000 per dag.

Utvecklingen i korthet

Mycket svag marknad under andra kvartalet.

Rekordlaga fraktrater inom MR-segmentet,
nagot starkare marknad inom VLCC-segmentet.

Lag aktivitet pa varvsmarknaden.
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FORTS. MARKNADENS UTVECKLING

Fraktraterna pa produkt-
tankmarknaden sjonk kraf-
tigt under andra kvartalet
2009. Saval spot- som tids-
utbefraktningsmarknaden
lag i slutet av perioden
betydligt lagre jamfort
med saval forsta kvartalet
2009 som motsvarande
kvartal féregaende ar.

Inom VLCC-segmentet
sjonk raterna kraftigt
under april och maj, for
att sedan stiga under juni.
Storst var fallet pa spot-
marknaden, dar raterna
fallit med 75 procent jam-
fort med samma period
foregaende ar.

Priserna pa nya fartyg
fortsatte under perioden
att falla ytterligare.
Antalet avslut var dock
fortsatt mycket begréansat.

Samtliga grafer pa sidan

visar medelvéarde per manad.

Marknadsutveckling, timecharter - MR

Marknadsutveckling, spot - MR

UsD/dag UsD/dag
30 000 30 000
20000 g Sy 20000 \ p 4 :
10 000 10 000 \
0 1 1 1 1 1 1 L] 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
jan mars mayj juli sep nov jan mars maj juli sep nov
e 2008 em» 2009 Kalla: Platou e 2008 em» 2009 Kalla: Platou

Marknadsutveckling, timecharter - VLCC

Marknadsutveckling, spot — VLCC

UsD/dag UsD/dag

120 000 120 000

80 000 80 000 M

40 000 Z — 40 000 J\ e

0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
jan mars maj juli sep nov jan mars maj juli sep nov
e 2008 e 2009 Kalla: Platou e 2008 em» 2009 Kalla: Platou

Nybyggnadspriser Produkttank (MR)

Nybyggnadspriser Stortank (VLCC)

MUSD MUSD

50 \ 150 Aff\

%— 130_\ —

30 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 110 1 1 1 1 1 L] 1 1 1 1 1 1
jan mars maj juli sep nov jan mars maj juli sep nov
e 2008 «em» 2009 Kalla: Platou s 2008 em» 2009 Kalla: Platou

10 CONCORDIA MARITIME | DELARSRAPPORT JANUARI-JUNI 2009

Fjérde kvartalet 2008

<) Produkttankmarknaden
Under fjirde kvartalet bérjade den kraftiga nedgingen i
virldsekonomin aterspeglas dven i handeln med olja och
oljeprodukter. Raterna pa spotmarknaden sjonk kraftigt,
ner mot cirka USD 17 000 per dag i slutet av kvartalet.
Nedgangen berodde till storsta del pa en relativt kraftigt
minskad efterfrigan pé olja. Nu bérjade 4ven tidsutbefrakt-
ningsmarknaden ga ner och ett tredrskontrakt noterades
till cirka USD 20 000 per dag.

< VLCCG-marknaden
Aven VLCC-marknaden dimpades mot slutet av ret.
Den minskade efterfrigan pa olja bidrog till att raterna
sjonk ner mot cirka USD 50 000 per dag, vilket dock var
avsevirt hdgre dn under stora delar av 2007.

Tredje kvartalet 2008

2 Produkttankmarknaden
Marknaden var under tredje kvartalet fortsatt stark. Laga
bensinlager, 6kad raffinaderikapacitet och orkanerna Gustav
och Tke bidrog till att hilla marknaden uppe. P4 termins-
marknaden handlades den transatlantiska trafiken fér cirka
USD 19 000 per dag for den resterande delen av dret.

O VLCC-marknaden
Marknaden dimpades kraftigt under tredje kvartalet men
raterna ldg 4nda pd historiskt sett héga nivéer, runt USD
80 000 per dag. Frimsta drivkrafterna var vikande olje-
lager och ligre tillviixt i flottan 4n vintat.



Ekonomisk oversikt

Omsattning och resultat

Andra kvartalet 2009

Omsittningen under andra kvartalet var MSEK 162,5

(125,0). Resultatet efter finansiella poster var MSEK 27,5

(16,1) Resultat efter skatt var MSEK 23,5 (18,9) vilket

motsvarar ett resultat per aktie om SEK 0,49 (0,40).
Okningen i omsittning jimfore med samma kvartal

foregaende 4r beror till stdrsta delen pa en starkare dollar.

Detta ir dven forklaringen till det forbittrade resultatet.

Januari-juni 2009
Omsiittningen for halviret 2009 uppgick till MSEK 340,8
(257,7). Resultatet efter finansiella poster var MSEK 25,4
(36,8). Resultat efter skatt var MSEK 23,9 (39,3), vilket mot-
svarar ett resultat per aktie efter skatt om SEK 0,50 (0,82).
Omsitenings- och resultatutvecklingen ligger i linje med
given prognos. Okningen i omsittning och rérelseresultat
jimfore med féregdende ar beror till storsta delen pd en
starkare dollar jimfért med kvartal 2, 2008.

Likviditet och finansiell stallning

Koncernens disponibla likviditet, inklusive outnyttjade
krediter, uppgick pa balansdagen till MSEK 532,7 (605,7).
Rintebirande skulder 6kade under perioden frin MSEK

1 369,3 till MSEK 1 373,2. Det egna kapitalet uppgick pa
balansdagen till MSEK 1 881,2 (1 592,8) och soliditeten
uppgick till 55% (60%).

Investeringar
Investeringarna har under perioden varit MSEK 249 (60,4)
och avser forskottsbetalningar samt projektkostnader fér

fartyg i bestillning.

Eget kapital
Eget kapital per aktie dr SEK 39,41 (33,37). Kursen SEK/
USD 2009-06-30 var 7,73 (6,02). Dollarns férsvagning
gentemot kronan har métts av eget-kapital-sikring vilket
under det forsta halviret 6kat det egna kapitalet med MSEK
66,4 (-60,6), motsvarande SEK 1,39 (~1,27) per aktie.

De ackumulerade kursdifferenserna, inklusive effekter av
terminssikringar, som férts direke mot eget kapital, uppgar

till MSEK 195,5 (-292,3).

Sasongsvariationer

Det faktum att Concordia Maritimes fartyg ir utkontrak-
terade pé linga kontrake motverkar de sisongsvariationer
som annars kinnetecknar tanksjofarten.

Medarbetare och optionsprogram

Antalet anstillda i koncernen uppgick per 2008-12-31 till
175 (166) personer, varav 170 (161) ombordanstillda.
Nigot optionsprogram foreligger inte.

Kursdifferens mot eget kapital

Kursutvecklingen 2008 f6r SEK/USD har medfért att
bolagets vinst i svenska kronor sett forandrats, trots
att det i US-dollar ar oférandrat. Las mer i avsnittet
Valuta- och réntesakring om hur bolaget skyddar sig
mot valuta- och rantefluktuationer.

MSEK SEK
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FORTS. EKONOMISK OVERSIKT

Valuta- och réntesdkring

Concordia Maritimes funktionella valuta 4r USD, dvs.
merparten av intikterna, kostnaderna och balansrikningen
ir nominellt i USD. Kursutvecklingen f6r SEK/USD har
under de sex férsta minaderna 2009 medfrt att bolagets
vinst i svenska kronor forindrats, trots att det i US-dollar
ir oférindrat.

I februari 2009 dterupptog Concordia Maritime en si
kallad eget-kapital-sikring uppgiende till cirka 50 procent
av det egna kapitalet, motsvarande MUSD 125 (se dven
rapport dver totalresultat). Eget-kapital-sikringen har under
det forsta halviret 2009 redovisat ett positivt resultat om
MSEK 88.9. Dirutéver har bolaget sikerstillt det budgete-
rade resultatet om MUSD 8 via termin till en kurs om
SEK/USD 8,70. For forsta halviret 2009 bidrar denna
positivt med MSEK 8,3 och redovisas i resultatrikning.

Obligationsinnehav

Nominellt Bokfort Marknads-
Innehav (MUSD) varde varde varde
Vimpelcom 5,0 4,8 5.1
DDI Holding 15,2 14,1 11,5
Summa 20,2 18,9 16,6
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I samband med bestillningen av fyra P-MAX- fartyg
gjordes kassaflsdessikring, USD mot Euro, f6r framtida
varvsbetalningar. Under aret har flertalet av dessa kontrakt
realiserats i takt med varvsbetalningarna. Realiserat resultat
redovisas sa som fartyg under byggnad. Virdeférindringen
pa befintliga kontrakt redovisas direkt mot eget kapital
under rubriken ”Sikringsreserv”. Periodens férindring
inklusive kursforindring ir MSEK -16,7 (31,1).

Som skydd mot rintefluktuationer har bolaget under for-
sta kvartalet ingdtt ytterligare rintehedgar om motsvarande
MUSD 100. Totalt uppgick rintehedgarna vid periodens
utging till MUSD 228. Rintehedgarna ir strukturerade
for att ticka ca 60 procent av forvintad framtida belaning
inom befintlig kreditfacilitet och stricker sig till 2015.

Vid utgdngen av det andra kvartalet virderas dessa kon-
trake till MSEK 15,9 (0,0), arets férindring redovisas mot
sikringsreserv” i eget kapital. Sikringsreserven uppgér vid
periodens utging totalt till MSEK 33,0 (121,0).

General Maritime (f d Arlington Tankers)

Concordia Maritimes innehav i General Maritime uppgér
till 1 534 785 aketier, vilket motsvarar en dgarandel om 2,7
procent. Efter Arlington Tankers samgiende till General
Maritime har handelsvolymerna dkat. Salunda virderas
innehavet till borskurs per 2009-06-30 och som uppgick
till USD 9,89 per aktie. Innehavet virderas mot ”fond

for verkligt virde” och har under halvéret belastats med

MSEK -144,5.

Placeringar
Concordia Maritimes placering av overlikviditet delas redo-
visningstekniskt in i tva kategorier; placeringar som “hills
till forfall” respektive placeringar som ”innehas fér handel”.

Den forsta kategorin bestdr huvudsakligen av foretags-
obligationer. Det ror sig om overlikviditet som placerats i
en portfolj med en forfallostruktur som stimmer vil 6ver-
ens med investeringsprogrammet. Dessa virdepapper ger
Concordia Maritime en avkastning av 7-8 procent (4dven
kallat purchase yield).

I tabellen till vinster framgar bokfort, nominellt och
marknadsvirde pa de olika obligationsinnehaven.

Ovriga innehav (primirt fonder) virderas till marknads-
virde vid varje bokslutstillfille och uppgir ackumulerat for
aret till MSEK —30,9 (=6,8), vilket inkluderar den nimnda

nedskrivningen i Weavering Capital.

Moderbolaget

Moderbolagets omsittning uppgick till MSEK 31,5 (22,9)
varav MSEK 0,0 (0,0) hiirror frin koncernintern fakture-
ring. Resultatet efter finansiella poster uppgick till MSEK
25,4 (36,8). Moderbolagets disponibla likvida medel inklu-
sive outnyttjade faciliteter uppgick till MSEK 694,0 (666,9).

Ovriga handelser
Vid arsstimman for verksamhetsaret 2008 beslutades, i
enlighet med tidigare framlagt forslag, att utdelningen till
aktiedgarna uppgar till SEK 1 per aktie.

Vid stimman omvaldes sittande styrelse med undantag
for Per Bjurstrom som undanbett sig omval.



Ovrig information

Transaktioner med nérstaende

Concordia Maritime har en begrinsad egen organisation
och képer tjinster av det nirstiende bolaget Stena Bulk, som
bedriver liknande tankerverksamhet. Dirfor finns ett avtal
som reglerar férhéllandet mellan bolagen vad avser nya
affirer. Avtalet ger Concordia Maritime ritten att for varje
ny affirsméjlighet vilja att avstd eller deltaga med 50 eller
100 procent. Inom f6ljande omriden kops regelmissigt
tjinster av Stena Bulk eller andra bolag inom Stena Sfiren:

* Befraktning av fartyg. Ersittningen baseras pa en kom-
mission pa frakter uppgdende till 1,25 procent

» Kommission pa kdp och férsiljning av fartyg. Ersittningen
baseras p4 en kommission pa 1 procent

* Drift och bemanning av koncernens fartyg, s kallad ship
management. Ship managementavgiften baseras pa ett
fast pris per ar och fartyg

* Inkdp av bunkerolja. Ersittningen baseras pa en fast
kommission per inkdpt ton

* Administration, marknadsféring, forsikringstjinster, tek-
nisk uppféljning och utveckling av Concordia Maritimes
fartygsflotta. Ersittningen baseras pa ett fast pris per
ménad och fartyg. Vad avser tekniska konsulttjinster
for nybyggnadsprojekt debiteras ett timpris pa l6pande
rikning som belastar projektet

* Kontorshyra och kontorsservice for Concordia Maritimes
personal. Ett fast pris per ar debiteras

Samtliga nirstdende transaktioner sker enligt marknads-
missiga villkor och priser.
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FORTS. OVRIG INFORMATION

Risker och osédkerhetsfaktorer

Till de frimsta marknadsrelaterade risker som paverkar Concordia Maritime
hér den allminna konjunkturen, fraktrater, oljepris samt politiska faktorer.
Till risker relaterade till verksamheten hér bl a fartygsdrift- och forsikrings-
fragor och medarbetare. Dirutdver ir Concordia Maritime 4ven exponerat
mot finansiella risker och kreditrisker.

Concordia Maritimes ledning och styrelse arbetar aktivt for att dels mini-
mera riskexponeringen, dels minimera féljder och effekter utifall en risk
inda skulle bli reell.

Concordia Maritimes bedomning ir att ingenting av visentlig betydelse
har skett som paverkar den bedémning av risker och osikerhetsfaktorer som
redovisades i drsredovisningen 2008. For ytterligare information hinvisas
dirfor till denna.

Paverkan Typ av risk
Mycket stor (B) A) @ Foretagsrisker
@ Marknads-
[A) relaterade risker
Stor (C) © o o @ Operativa risker
o @ Kreditrisker
Mellan 0 1C
(D]
Mindre (E) (B ©
Obetydlig
Osannolik Ej trolig Mojlig Trolig Sannolik
Sannolikhet
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1. Foretags-
risker

2. Marknads-
relaterade
risker

3. Operativa
risker

4. Kredit-
risker

Typ av risk

© Varumirke

(® Medarbetare
® Likviditet

® Finansieringsrisk

O Konjunktur
© Fraktrater
® oljepris

@ Politisk risk

A Krig och
oroligheter

) Fartygsdrift och
forsakringsfragor

O miljs

® Okade personal-
kostnader

O Motpartrisker
- kund

® Motpartrisker
—varv och sam-
arbetspartners

Paverkan
(1-5)

4

Sannolik-
het (1-5)

1

Riskstrategi

Kvalitet i alla led. Langtgaende
preventivt arbete. Ledande inom
sakerhet.

Néara samarbete med ett flertal
féretag inom Stena Sfaren

Stabila kassafléden genom langa
kontrakt. Goda bankférbindelser.

Stabila kassafléden, hég disponi-
bel likviditet, hog soliditet och
goda bankférbindelser.

Kundrelationer i hog utstrack-
ning baserade pa langa kontrakt.

Kundrelationer i hog utstrack-
ning baserade pa langa kontrakt.

Kunden star fér kostnaden for
bunkeroljan.

I marknadens framkant vad galler
sakerhets- och miljoarbete.

Vald kontraktsstrategi i kombina-
tion med kontinuerlig omvarlds-
bevakning.

Kontinuerligt underhallsarbete
i kombination med fullgott for-
sakringsskydd.

Kontinuerligt arbete kring fore-
byggande atgarder.

Ekonomiska incitament i kombi-
nation med en positiv arbetsmiljo
och mojlighet till langsiktig
sysselsattning.

Finansiellt stabila kunder. Nara
och langsiktiga samarbeten.

Finansiellt starka aktorer.
Bankgarantier och férsenings-
klausuler.



Koncernens resultatrakning,
totalresultat samt virden per aktie

MSEK Kvartal 2 2009 Kvartal 2 2008 Halvar 2009 Halvar 2008 Helar 2008
Koncernens resultatrakning

Genomsnittlig kurs SEK/USD 7,93 5,99 8,17 6,14 6,58
Nettoomsattning 162,5 125,0 340,8 2577 560,0
Summa intakter 162,5 125,0 340,8 257,7 560,0
Driftskostnader fartyg -88,2 -73,0 -189,1 -144,9 -295,2
Sjopersonalkostnader -21,8 -131 -41,3 -26,3 -65,8
Ovriga externa kostnader -6,4 -4,4 -12,7 -10,8 -26,8
Personalkostnader =21 =21 -4,5 -4,5 -9,6
Avskrivningar -22,7 -17.3 -46,7 -35,5 -76,2
Summa rérelsekostnader -141,2 -109,9 -294,3 -222,0 -473,6
Rorelseresultat 21,3 15,1 46,5 35,7 86,4
Utdelningar 4,9 5.1 1,4 10,5 231
Ranteintakter och liknande poster 4,6 8,3 9,5 17,3 36,1
Rantekostnader och liknande poster -7,2 -12,3 -50,3 -26,6 -67,5
Valutakursdifferenser 3,9 -0,1 8,3 -0,1

Finansnetto 6,2 1,0 =211 11 -8,3
Resultat efter finansiella poster 27,5 16,1 25,4 36,8 781
Skatt -4,0 2,8 -1,5 2,5 17,7
Resultat efter skatt 23,5 18,9 23,9 39,3 95,8
Koncernens rapport dver totalresultat

Periodens Resultat 23,5 18,9 239 39,3 95,8
Omrékningsdifferenser, netto efter skatt -109,2 5.2 -22,5 -128,8 383,0
Eget-kapital-sakring, netto efter skatt 33,4 2,5 88,9 68,3 -22,2
Finansiella tillgangar som kan saljas 45,5 16,1 -144,5 4,2 4,6
Kassaflodessakringar, varav valutarelaterat 5,5 -13,2 -16,7 311 -56,1
Kassaflodessakringar, varav ranterelaterat 21,5 32,8 -16,9
Periodens totalresultat 20,2 29,5 -38,1 141 388,2
Varden per aktie, SEK

Antal aktier 47 729 798 47 729 798 47 729 798 47 729 798 47 729 798
Resultat per aktie fore/efter utspadning 0,49 0,40 0,50 0,82 2,01
Eget kapital per aktie 39,41 33,37 39,41 33,37 41,21
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Balansrakning i sammandrag, koncernen

MSEK 30 jun 2009 30 jun 2008 31 dec 2008
Kurs SEK/USD pa bokslutsdagen 7,73 6,02 7,82
Tillgangar

Fartyg och inventarier 2 016,6 1614,8 2 059,8
Fartyg under byggnad 735,8 208,8 536,3
Finansiella anlaggningstillgangar 321,0 217,7 510,0
Summa anléggningstillgangar 30734 2041,3 3106,1
Kortfristiga fordringar 239,3 104,8 65,5
Kortfristiga placeringar 32,5 387.6 283,6
Kassa och bank 75,4 137,9 31,3
Summa omsattningstillgangar 347,2 630,3 380,4
Summa tillgangar 3420,6 2671,6 3486,5
Eget kapital och skulder

Eget kapital 1881,2 1592,8 1967,0
Langfristiga avsattningar 19,4

Langfristiga skulder 1360,2 961,7 1366,9
Kortfristiga avsattningar 14,0 8,9 17.8
Kortfristiga skulder 165,2 88,8 1281
Checkrakningskredit 6,7
Summa eget kapital och skulder 3420,6 2671,6 3486,5
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Kassaflodesanalys i sammandrag, koncernen

MSEK Kvartal 2 2009 Kvartal 2 2008 Halvar 2009 Halvar 2008 Helar 2008

Lépande verksamhet

Resultat efter finansiella poster 27,5 15,1 25,4 35,7 781
Justeringsposter:

Avskrivningar 25,2 21,2 52,5 40,0 88,9

Ovriga poster -4 1,9 26,9 7.0 36,2
Kassafléde fran lopande verksamhet 48,6 38,2 104,8 82,7 203,2
fore forandringar av rorelsekapital
Férandringar i rérelsekapital 18,1 99,9 -239 116,8 64,4
Kassafléde fran lopande verksamhet 66,7 1381 80,9 199,5 267,6
Investeringsverksamhet
Fartyg under byggnad -150,0 -53,5 -249,0 -60,4 -301,3
Investering i finansiella tillgangar -45,9 -0,4 -45,9 -52,2
Forsaljning av finansiella tillgangar 38,9 16,7 276,6 24,8 25,2
Kassafléde fran investeringsverksamhet -111,1 -82,7 27,2 -81,5 -328,3
Finansieringsverksamhet
Upptagning av lan 112,4 12,4 128,4
Amortering av lan -58,2 -2,3 -129,7 -43,3 -48,8
Utdelning till aktiedgarna -47,7 -477 -47,7 -47,7 -477
Ovrig finansiering -2,2 45,1 10,8
Kassafléde fran finansieringsverksamhet 6,5 -52,2 -65,0 -45,9 42,7
Periodens kassaflode -37,9 3,2 431 721 -18,0
Likvida medel vid periodens bérjan (Not 1) 108,9 1341 31,3 55,6 55,6
Kursdifferens i likvida medel (Not 2) 4,4 0,6 1,0 10,2 -6,3
Likvida medel vid periodens slut (Not 1) 75,4 1379 75,4 137,9 31,3

Not 1. Likvida medel bestar av kassa
och bank och checkrakningskredit

Not 2. Kursdifferens hanforlig till:

Likvida medel vid arets borjan 1,8 -2,4 0,9 11,8 -0,2
Periodens kassaflode 2,6 3,0 0,1 -1,6 -6,1
4,4 0,6 1,0 10,2 -6,3
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Forandring i eget kapital, koncernen

Ovrigt Fond foér
Aktie- tillskjutet Omréknings- Sakrings- verkligt Balanserade

MSEK kapital kapital reserv reserv varde vinstmedel Totalt
Férandringar jan-jun 2009

IB 2009-01-01 381,8 61,9 129,1 16,9 25,6 1351,7 1967,0
Totalresultat 66,4 16,1 -144,5 23,9 -38,1
Utdelning -47,7 -47,7
UB 2009-06-30 381,8 61,9 195,5 33,0 -118,9 1327,9 1881,2
Foérandringar jan-jun 2008

IB 2008-01-01 381,8 61,9 -231,7 89,9 21,0 1303,6 1626,5
Totalresultat -60,6 31,1 4,2 39,3 14,0
Utdelning -477 -477
UB 2008-06-30 381,8 61,9 -292,3 121,0 25,2 1295,2 1592,8
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Flerarsoversikt

MSEK Halvar 2009 Halvar 2008 2008 2007 2006 2005 2004
Resultatposter Nettoomsattning 340,8 257,7 560,0 457,2 381,2 254,0 354,0
Rorelsens kostnader -294,3 -222,0 -473,6 -423,2 -376,5 -312,0 -271,2
Rorelseresultat (EBIT) 46,5 35,7 86,4 34,0 4,7 -1,8 729,4
— varav resultat av fartygsforsaljningar 56,2 646,6
Finansnetto =211 1,1 -8,3 14,0 47,8 44,5 10,8
Resultat efter finansnetto 25,4 36,8 78,1 48,0 52,5 42,7 740,2
Resultat efter skatt 23,9 39,3 95,8 62,9 51,9 57,2 740,2
Kassaflode fran den lIopande verksamheten 104,8 82,7 203,2 1211 100,0 20,4 136,2
EBITDA 93,2 71,2 162,6 91,5 38,7 -1,3 795,5
Balansposter Fartyg (antal) 2 016,6 (7) 1614,8(7) 2 059,8 (7) 1769,7 (7) 1048,8 (4) 304,2 (1) 32,5(1)
Fartyg under byggnad (antal) 735,8 (4) 208,8 (4) 536,3 (4) 158,3 (4) 222,3(7) 384,7 (6) 128,0 (7)
Likvida medel och placeringar 107,9 525,5 769,6 452,7 547,8 839,5 12541
Ovriga tillgéngar 560,3 322,5 120,8 429,5 413,7 368,9 313,4
Réantebarande skulder 1373,2 954,1 1369,3 10731 506,2 0,0 0,0
Ovriga skulder och avsattningar 166,2 124,7 150,2 110,6 99,3 126,4 11,2
Eget kapital 1881,2 1592,8 1967,0 1626,5 1627,0 1770,9 1616,8
Balansomslutning 3420,6 26716 3486,5 2810,2 22325 18973 1728,0
Nyckeltal, % Soliditet 55 60 56 58 73 93 94
Rantabilitet pa totalt kapital 5 5 3 4 4 5 47
Rantabilitet pa sysselsatt kapital 5 5 3 4 5 6 49
Rantabilitet pa eget kapital 3 4 5 3 3 3 56
Rorelsemarginal 14 14 15 7 1 -1 206
Aktiedata Nettoomsattning 714 5,40 11,73 9,58 7,99 5,32 7,42
Rorelsens kostnader -6,17 -4,65 -9,92 -8,87 7,89 6,54 5,68
Rorelseresultat 0,97 0,75 1,81 0,71 0,10 -0,04 15,28
Finansnetto -0,44 0,02 -0,17 0,29 1,00 0,93 0,23
Resultat efter skatt 0,50 0,82 2,01 1,32 1,09 1,20 15,51
Kassaflode 2,20 1,73 4,26 2,54 2,10 0,43 2,85
EBITDA 1,95 1,49 3,41 1,92 0,81 -0,03 16,67
Eget kapital 39,41 33,37 41,21 34,08 34,09 37,10 33,87
Notera att det inte férekommit nagon utspéadningseffekt sedan 2002. Definitioner: Se arsredovisning 2008.
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Resultat- och balansrikning, moderbolaget

MSEK Halvar 2009 Halvar 2008 MSEK 2009-06-30 2008-06-30
Nettoomsattning 31,5 22,9 Tillgangar
Driftskostnader fartyg -9,6 -10,0 Ffartyg.och |nv?ntarler — 412,2 424,6
sjopersonalkostnader 9,8 38 Flnan5|el!a anlaggn.l_ngstlllgangar 76,7 7,6
Ovriga externa kostnader 71 6,4 Andelar i korlw-cernforeta.g i 745,8 754,2
Personalkostnader 38 38 Summa anlaggningstillgangar 1234,7 1186,4
Planenliga avskrivningar -9,3 -10,0 Kortfristiga fordringar 305,0 6,8
Rorelseresultat -8,1 -11,1 Kortfristiga placeringar 30,3 59,1
Ovriga ranteintakter och liknande poster 154,7 96,0 Kassa och bar?_k - — 234,9 199,2
Réantekostnader och liknande poster -231 -18,0 Summa o-ms?ttmngstlllgangar SA0s 265.1
Resultat efter finansnetto 123,5 66,9 Summa tillgangar 1804.9 1451,5
Skatt 342 33 Eget kaPltaI och skulder
Periodens resultat 89,3 70,2 Eget kapital 641,6 6581
Langfristiga skulder 1095,9 763,7
Kortfristiga skulder 67,4 29,7
Summa eget kapital och skulder 1804,9 1451,5

20 CONCORDIA MARITIME | DELARSRAPPORT JANUARI-JUNI 2009



Concordia Maritime koncernen tillimpar International Financial Reporting Standards (IFRS) som
antagits av EU. Koncernen tillimpar samma redovisningsprinciper och berdkningsmetoder i deldrs-
rapporterna som i arsredovisningen for 2008, férutom de som beskrivs i denna rapport. Frin och med
1 januari 2009 tillimpas IFRS 8 avseende segmentrapportering, se sidan 5 i rapporten. En omarbetad
version av IAS 1 Utformning av finansiella rapporter tillimpas frin och med rikenskapséiret 2009. Det
innebir att forindringar i omrikningsreserv, férindringar i fond for verkligt virde samt férindringar
i sakringsreserven redovisas inom totalresultatet.

Koncernens bokslutskommuniké har upprittats i enlighet med IAS 34. Rapporten f6r moderbolaget
har upprittats i enlighet med Arsredovisningslagen och RER 2.2.
Rapporten ger en rittvisande dversikt av moderbolagets och koncernens verksamhet, stillning
och resultat samt beskriver visentliga risker och osikerhetsfaktorer som koncernen stir infér.

Rapporten har inte varit fSremél for revisorernas oversiktliga granskning.

Géteborg den 12 augusti 2009
CONCORDIA MARITIME AB (publ)

Stefan Brocker Bert Ake Eriksson Mats Jansson

C. Mikael von Mentzer Morten Chr. Mo Hans Norén
Vice ordforande Verkstillande direktor

Dan Sten Olsson Jens Ole Hansen Jérgen Lorén

Ordforande

Inbjudan till telefonkonferens

Concordia Maritime inbjuder till telefonkonferens
13 augusti 2009 kI 10:00 CEST

Delarsrapporten (som publiceras den 12 augusti)
presenteras och tillfalle ges till fragor

Narvarande
- Hans Norén, VD
- Géran Hermansson, Ekonomichef

Telefon
+44 (0)20 7162 0077 alt +46 (0)8 5052 0110
Konferenstitel: Concordia Maritime

For inspelad version
+44 (0)20 7031 4064 alt. +46 (0) 8 5052 0333
Kod: 842577 (tillganglig t o m 20 augusti 2009)







Framtiden ar nara

Just nu utvecklas varldens kanske mest miljoanpassade tank-
fartyg — Stena AirMAX. Malet &r att dramatiskt minska bransle-
anvandningen och darigenom utslappen av skadliga amnen
och partiklar. Konceptet har priméart utvecklats for en helt ny
typ av mindre produkttankfartyg, men kan &ven anpassas for
P-MAX-fartyg.

Det grundlaggande konstruktionsarbetet ar klart. Nu vantar
tester med skalenliga modeller. En del i I6sningen bestar i att
minska friktionen mellan fartyget och vattnet med hjalp av en
luftkudde under skrovets botten. Nar vindarna ar de ratta kan
aven ett sa kallat "kitesegel” hissas for att ytterligare minska
bransleférbrukningen. Den totala brénslebesparingen jamfort
med ett standardfartyg av motsvarande storlek vantas for en
P-MAX kunna uppga till 30 procent. En stor besparing for saval
miljé som rederi.

Mer information om projektet kommer framover att finnas pa
www.concordia-maritime.se
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