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¢ Positivt resultat till foljd av forsaljning av
andelar i Joint Venture-bolag
(Stena Poseidon och Palva)

¢ Nytt kontrakt med globalt olje- och gas-
foretag enligt ny befraktningsstrategi

e Sisongsmissig marknadsnedgang
kraftigare @n vantat

o Forvantad vinst for helaret

Kvartal 2 Halvar
(apr-jun) (jan-jun) Helér

2014 PAUK] 2014 PAUK] 2013

Totala intakter, MSEK 166,2 118,8 301,4 246,7 4678
EBITDA, MSEK 86,5 38,8 138,2 90,0 1447
Rérelseresultat, MSEK 52,2 25 68,1 18,2 0,4
Resultat efter skatt,

MSEK 40,1 -6,2 52,3 1,4 -28,8

Resultat per aktie, SEK 0,84 -0,13 1,10 0,03 -0,60

EBITDA, MUSD 13,2 59 21,2 13,9 22,2

Disponibel likviditet,

MSEK 362,0 384,6 362,0 384,6 2421 B

1) Inklusive outnyttjade kreditfaciliteter, som ar tillgangliga.



CONCORDIA MARITIME PA 60 SEKUNDER

Concordia Maritime dr ett internationellt tankrederi. Vart fokus ligger pa kostnadseffektiva frakter och
sakratransporter av primart foradlade oljeprodukter och vegetabiliska oljor. B-aktien ar sedan 1984

noterad pa Nasdaq OMX Stockholm.

At tillgodose vira kunders behov av sikra och kostnads-
effektiva tanktransporter baserat pa innovation och forst-
klassigt utférande.

Att genom opportuna investeringar i omsittningsbara
fartyg tjina pengar pé svingningar i dessa fartygsvirden.

Att vara vara kunders forstaval nir det giller sikra,
innovativa och vil utférda tanktransporter som leder till
god avkastning, stabil tillvixt och finansiell stabilitet.

Bland vara kunder aterfinns ngra av virldens storsta olje-
och energibolag. Kundrelationerna priglas av partnerskap,
samarbete och lingsiktighet.

Vi fokuserar huvudsakligen pa frakter av foridlade olje-
produkter och vegetabiliska oljor. Som komplement 4r
vi dven aktiva inom transporter av rdolja.
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Vir affirs- och intjiningsmodell gir ut pa att tillhandahélla
fartyg till kunder med behov av sikra och kostnadseffektiva
transporter av olja och oljeprodukter. Intikterna kommer
huvudsakligen frin utbefraktning (spot- eller tidsutbefrakt-
ning), vinstdelning pa utbefraktade fartyg samt frin for-
siljning av fartyg.

* Fortsitta utveckla vér position att vara en forstavals-
partner for transporter av foridlade oljeprodukter och
vegetabiliska oljor.

¢ Fortsitta identifiera marknadens behov av effektiva
transporter och utveckla fartyg och logistiklsningar
baserade pa transportekonomi, flexibilitet och ett
utvecklat miljo- och sikerhetstinkande.

* Utnyttja vér finansiella stillning for nya affirer med
rdtt timing.

* Fortsitta dra nytta av den unika kompetens som
ryms inom Stena Sfiren avseende marknadskinnedom,
skeppsbyggnation och fartygsdrift.

* Tillvixt, minst 10% per ir med bibehéllen lonsamhet
* Lonsamhet, minst 12% rintabilitet pa eget kapital
* Soliditet, minst 50% o6ver en konjunkturcykel

INNEHALL
VD har ordet
Verksamhetens utveckling
konomisk oversikt
Ovrig information
____iella rapporter




VD HAR ORDET

Sammantaget redovisar vi en vinst for andra kvartalet 2014 pa MSEK 42,1 (-8,6) fore skatt. Resultatet
paverkas positivt av férsiljningen av andelar i Joint Venture-bolag (JV), motsvarande de till hilften dgda
panamaxfartygen Stena Poseidon och Palva. Det operativa kassaflodet, inklusive forsaljning av andelarnai
JV-bolagen, EBITDA, uppgick till MSEK 86,5 (38,8), motsvarande MUSD 13,2 (5,9).

Vi har under de senaste manaderna arbetat med att positio-
nera flottan i linje med vir nya sysselsittningsstrategi. 10 av
totalt 11 fartyg sysselsitts nu pa spotmarknaden. Det dvergri-
pande malet framéver 4r att maximera fartygens utnyttjande-
grad och dirigenom oka lénsamheten. Ett viktigt led i detta
arbete ir att styra sysselsittningen mot trader och lastsystem
dir P-MAX-fartygens unika egenskaper kommer till sin ritt.

Under det gingna kvartalet togs ytterligare ett steg helt i
linje med denna strategi. I slutet av maj tecknade vi kontrakt
med ExxonMobil for konsekutiva frakter av foridlade olje-
produkter i framfor allt Asia Pacific-omradet. Till foljd av
kraftiga neddragningar av raffinaderikapaciteten i Australien
(cirka 40 procent) har importen av raffinerade petroleum-
produkter under senare tid dkat visentligt. Flera hamnar i
bland annat Australien och Nya Zeeland ir dock relative
grunda, vilket sitter begrinsningar for fartygens storlek.
P-MAX-fartygens extremt grunda djupgéende medfor hir
stora fordelar. Designen och lastférmagan gor det méjligt att
transportera storre volymer pa samma resa, vilket bidrar till
okad effektivitet och bittre transportekonomi for kunden,
samtidigt som det mojliggdr en hogre intjaning for oss.

Avtalet, som omfattar de bida P-MAX-tankfartygen
Stena Provence och Stena Polaris, giller initialt sex manader
och I6per till slutet av 2014.

Realiserat resultat fran férsiljning av andelar i

joint venture-bolag

Att kopa och silja fartyg vid rice tidpunke dr en viktig del
av var affir. I slutet av perioden levererades de tvd panamax-
fartygen (LR1) Stena Poseidon och Palva till képaren,
Transport Maritime St-Laurent Inc. Dirmed realiserades
resultatet frin forsiljningen samt ersittningen frin Neste
for de i fortid brutna charterkontrakten. For var del innebar
detta ett sammantaget resultat om cirka MSEK 80 (MUSD
12,2 ). Genom affiren stirker vi vir finansiella stillning
och skapar dirigenom utrymme for att dels kunna méta en
fortsatt volatil tankmarknad, dels kunna ta tillvara pa nya
affirsméjligheter.

Fortsatt tro pa en marknad i battre balans

Trots den svaga marknadsutvecklingen under forsta halviret
i allminhet och andra kvartalet i synnerhet, tror vi fortfa-
rande att intjiningen pé helarsbasis kommer att vara star-
kare dn under féregdende ar. Var bedémning ir att virlds-
ckonomins dterhimtning i kombination med férskjutningen
i den globala raffinaderikapaciteten kommer fortsitta driva
efterfrigan pd produketanktransporter. Under 2014 berik-
nas den vixa med 5-6 procent, medan tillvixten i utbudet
av fartyg vintas bli cirka 5 procent.

.
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Upp till bevis

Med den nya flottdispositionen pa plats dr det nu upp till
bevis for oss. Det dvergripande mélet ir givetvis att nd en
stabil och hallbar l6nsamhetsniva for hela floctan. Ambitio-
nen ir att i varje enskilt kvartal overtriffa virldsmarknads-
index och jimforbara aktorer sett till intjaning. Till var hjilp
har vi en tydlig strategi, ett tydligt fokus, ett unikt nitverk
av partners och en omfattande kunskap om marknadens
behov och drivkrafter — hela viigen ner till specifikt definie-
rade kundbehov. Genom fortsatt innovation och nytinkande
skapar vi affirsnytta for sdvil vira kunder som oss sjilva.

Kim Ullman
VD
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VERKSAMHETENS UTVECKLING

Arbetet med att positionera flottan i linje med den nya sysselsattningsstrategin fortsatte under det
andra kvartalet. | slutet av perioden var 10 av totalt 11 fartyg i flottan sysselsatta pa spotmarknaden.
Den genomshnittliga intjaningen for flottan l&g under kvartalet i linje med marknaden generellt.

Intjaningen under kvartalet

Marknaden for transporter av foridlade oljeprodukter prig-
lades under det andra kvartalet av en sdsongsmissig nedgéng
som blev djupare och mer lingvarig 4n férvintat. Till orsa-
kerna hor omstillningar och underhall av raffinaderier som
tagit lingre tid dn vanligt, forseningar i uppbyggnad av ny
raffinaderikapacitet samt det faktum att ett antal LR-fartyg
gatt over till att sysselsittas pa traditionella MR-marknader.
Tidigare under dret paverkades marknaderna negativt dven
av kallt vider i USA, vilket 6kade det inhemska behovet
med minskad export som f8ljd. I Europa var situationen den
omvinda, med varmt vider och dirmed ett minskat import-
behov.

Alla dessa faktorer bedéms dock vara av tillfillig karakeir
och forindrar inte den lingsiktiga tron pé successivt forbéttrade
marknadsforutsittningar. Virt att notera 4r att utvecklingen
inom vissa marknadssegment efter periodens slut vint uppit,
med kraftigt stigande frakerater som f6ljd inom vissa segment.

Produkttankflottan

Ryggraden i vir moderna, sikra och effektiva flotta utgérs av
de tio P-MAX-fartygen om vardera 65 200 dwt. Fem av far-
tygen ir konverterade till IMO3-klass, vilket innebir att de
utdver oljeprodukter dven kan transportera vegetabiliska
oljor och littare kemikalier. Med undantag fér Stena Paris
sysselsitts alla fartyg i P-MAX-flottan pd spotmarknaden
genom avtal med Stena Bulk, Stena Weco och Shell.
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Stena Paris gar pa en av Totals specialrutter frin Sydostasien
till Polynesien, dir hennes extremt grunda djupgéende kom-
mer vl till anvindning. Avtalet med Total stricker sig fram
till slutet av januari 2015, med option pa ytterligare et ar.

Den genomsnittliga intjiningen f6r P-MAX-flottan ldg under
det andra kvartalet i nivd med genomsnittet for marknaden som
helhet. Inom segmentet for litta produkter lig intjiningen pa i
snitt USD 9 100 per dag. Inom segmentet for tyngre produkter
lag intjiningen pa i snitt USD 12 300 per dag.

Suezmax

Suezmaxtankern Stena Supreme (158 000 dwt) sysselsitts pd
spotmarknaden via Stena Sonangol Suezmax Pool, som kon-
trolleras av Stena och det angolanska statliga oljebolaget
Sonangol. Poolen har under ling tid varit marknadsledande
vad giller intjining for suezmaxtankers.

Marknaden var under kvartalet betydligt simre dn under de
forsta tre mdnaderna. Den genomsnittliga intjiningen lig pa
USD 17 200 per dag for Stena Supreme, vilket kan jaimforas
med genomsnittet f6r marknaden om cirka USD 16 000 per dag.

Nytt avtal med olje-och gasbolag

Under kvartalet tecknades ett nytt kontrakt med ExxonMobil
for konsekutiva frakter med P-MAX-tankfartygen Stena
Provence och Stena Polaris. Avtalet giller initialt sex manader
och 16per till slutet av 2014. Fartygen kommer att anvindas for
transporter av raffinerade petroleumprodukter i Asia Pacific-

Nyckeltal

EBITDA, MSEK
Rérelseresultat, MSEK

Disponibel likviditet
inklusive outnyttjade
kreditfaciliteter, MSEK

Resultat efter skatt
per aktie, SEK

EBITDA per aktie, SEK
Utdelning per aktie, SEK

Halvar (jan-jun)

2014
138,2

68,1

362,0

1,10
2,89

Eget kapital per aktie, SEK 29,26

Soliditet, %
Tillvaxt i eget kapital, %

Réantabilitet pa
eget kapital, %

44
8

0

2013
90,0

18,2

384,6

0,03
1,88

28,52
38

1) Avser utbetald utdelning enligt beslut pa bolagsstamman i maj 2013.

Flottan

P-MAX

Stena Premium
Stena Polaris
Stena Performance
Stena Provence
Stena Perros
Stena President
Stena Primorsk
Stena Progress
Stena Penguin
Stena Paris

Suezmax
Stena Supreme

IMO2MAX
Stena Image

Stena Important

Sysselsattning

Spot (Latta)
Spot (latta)
Spot (Latta)
Spot (l&tta)
Spot (tunga)
Spot (tunga)
Spot (tunga)
Spot (latta)

Spot (tunga)

Timecharter
(5tta)

Spot

Levererasi
borjanav 2015
Levereras
kvartal 2, 2015

Partner/kund

Stena Weco
Stena Weco
Stena Weco
Stena Weco
Stena Bulk
Stena Bulk
Stena Bulk
Shell

Shell
TOTAL

Stena
Sonangol
Suezmax-pool

Stena Weco

Stena Weco




Produkttankflottans genomsnittliga intakt (spot) Suezmaxflottans genomsnittliga intikt (spot)

USD per dag USD per dag
16 000 30000
12 000 20000
8000 10000
02/13 Q3/13 Q4/13 Q1/14 Q2/14 Q2/13 Q3/13 Q4/13 Q1/14 Q2/14
Marknadsutveckling, spotbefraktning Marknadsutveckling, spotbefraktning
@ Concordia Maritimes int3kt, spotbefraktning @ Concordia Maritimes intdkt, spotbefraktning
Kalla: Clarksons "Average MR Clean Earnings"/ "Average Panamax Dirty Earnings” Kalla: Clarksons "Average Suezmax Long Run Historical Earnings”
Intjaning
Antal Genomsnittlig intjaning Genomesnittlig intjaning
fartyg Concordia Maritime marknaden
USD per dag Q22014 Q22014 Q22013 Q22014 Q22013
Produkttank
Latta produkter 5 9100 9900 9000 14 300
Tunga produkter 4 12 300 17 000 12 300 11300

Suezmax 1 17 200 15800 16 000 12 000




FORTS. VERKSAMHETEN

omrédet. Tankfartyg av P-MAX-modell 4r med sitt extremt
grunda djupgdende mycket vil limpade for den hir rutten, dd
flera hamnar i omradet ir relativt grunda vilket gor det svart for
storre fartyg att anlopa.

Realiserad vinst for sdlda Panamax-fartyg

I slutet av forsta kvartalet tecknades avtal om forsiljning av
systerfartygen Stena Poseidon och Palva (75 000 dwt), som dgts
till hilften i ett joint venture tillsammans med Neste. Fartygen
sjosattes 2007 och har sedan dess varit uthyrda pa 10-4riga
tidsbefraktningskontrake till Neste Oil. De bada fartygen leve-
rerades i maj till koparen, Transport Maritime St-Laurent Inc.,
och dirmed realiserades dven resultatet fréin forsiljningen samt
ersittningen for de i fortid brutna charterkontrakten. Samman-
taget innebir detta ett positivt resultat for Concordia Maritime
om ca MSEK 80 (MUSD12,2).

Reparationer och dockningar

Stena Provence blev i mitten av juni piseglad av tvd andra
fartyg nir hon lig for ankar utanfor hamnen i Singapore.
Utdver skrovskador orsakade pastotningen inga allvarligare
skador. Inga minniskor kom till skada och ingen olja kom i

vattnet. For att uppfylla fartygets klassningsregler togs Stena
Provence ur drift och reparerades vid varv i Singapore.
Inkomstbortfallet och reparationskostnaderna beriknas att
tickas av egna och paseglande fartygs forsikringar. Utdver
denna reparation ir endast en dockning planerad under
innevarande ar; Stena Progress under tredje kvartalet.

Nybyggnadsprogrammet

Nybyggnadsprogrammet med de tvd produkt- och kemika-
lietankers (50 000 dwt) som bestilldes 2012 fortsitter enligt
plan. Stena Image har planerad leverans i borjan av 2015 och
Stena Important under andra kvartalet 2015. Fartygen ingér
i en serie som projekteras i samarbete med Stena Bulk och
Stena Weco och utvecklas av Stena Teknik och det kinesiska
varvet Guangzhou Shipyard International. Konceptet gir
under namnet IMO2MAX. Bestillningarna ir forsta steget i
vér nya framtidssatsning och ett viktigt led i det lingsiktiga
arbetet med att expandera flottan. Fartygen kommer vara
bland de mest sofistikerade p& marknaden och ligga i fram-
kant bade vad giller energieffektivitet och lastflexibilitet.
Planen ir att sysselsitta dem pa spotmarknaden inom ramen
for samarbetet med Stena Weco.

EBITDA per kvartal

NYBYGGNADSPRISER

Produkttank

MUSD

05 06 07 08 09 10

Suezmax

MUSD

05 06 07 08 09 10

Vid utgdngen av juni kostade ett produkttankfartyg
av standardtyp cirka MUSD 36. Priset for ett IMO2-
klassat MR-fartyg, liknande vara bestallda
IMO2MAX-fartyg, var cirka MUSD 40. Det ar cirka
15 procent hégre &n nar vi lade vara bestéllningar
vid varvet 2012. Ett suezmaxfartyg av standardtyp

Kv 2 Kv 1 Kv 4 Kv3 Kv 2 Kv 1 Kv 4 Kv3 kostade vid utgdngen av kvartalet cirka MUSD 47.
MUSD 2014 2014 2013 2013 2013 2013 2012 2012
P-MAX, timecharter" 1.6 2'6“ 2.4 4.3 3.5 4.9 59 7.0 Grafernavisar vardet vid slutet av respektive period och avser
P-MAX, spot 0,5 3,7 -0,2 2.4 1,7 2.4 1,8 0,3 fartyg av standardtyp. Kalla: Fearnleys
Panamax 11,98 11 0,9 0.8 1.4 1.3 11 1,0
Suezmax 0,6 2,1 0,9 0,8 0,6 0,7 0,4 0,8
Admin. och dvrigt =14 -15 -2,6% =14 -1.3 -1.3 -1,2 -1.3
Totalt 13,27 8,07 1,47 6,97 5,92 8,0? 8,0? 7,87

4) Eng8ngsersattning ing&r om MUSD 1,3 avseende &terleverans
av Stena Progress.

5) Engéngsersattning ingdr om MUSD 3,6 avseende férlorad charterintakt i JV
bolag; Stena Poseidon och Palva. Resultat fran férsaljning avandelari JV bolag
[fartyg) ingdr om MUSD 8,6.

1) 0% av ackumulerad omsattning utgors av vinstdelning

2) Bolaget rapporterar avskrivning av periodiskt underhall som driftskostnad.
Dessa uppgar for kvartal 1, 2014 till MSEK 3,4 och fér kvartal 2 till MSEK 3,7.

3] Fér kvartal 4, 2013 ingar avgangsvederlag till VD om MUSD 1,1.
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EKONOMISK OVERSIKT

Eget kapital
Eget kapital per aktie uppgar till SEK 29,26 (28,52).

Forandringar i omraknings- och sdkringsreserver
Moderbolagets funktionella valuta 4r SEK men de flesta
transaktioner i koncernen sker i USD. Koncernens resultat
genereras i USD vilket innebir att resultatet i SEK 4r en
direket funktion av kursutvecklingen SEK/USD.

De ackumulerade kursdifferenserna som redovisas i eget
kapital, uppgir till MSEK 76,9 (80,2). Férindringarna redo-
visas i eget kapital via "Ovrigt totalresultat”.

Som skydd mot rintefluktuationer har bolaget tecknat
rinteswappar om totalt MUSD 100. De ir strukturerade
for att ticka cirka 30 procent av frvintat framtida utnyte-
jande av befintlig kreditfacilitet och 16per ut 2015. Vid
utgéngen av andra kvartalet virderas dessa kontrake till
MSEK -12,7 (-28,4), forindringen har redovisats mot
”Sikringsreserv” via "Ovrigt totalresultat”.

Investeringar
Investeringarna har under perioden januari till juni uppgact
till MSEK 31,1 (7,1). Investeringarna avser forskottsbetal-

ningar for tvda IMO2MAX-fartyg med leverans av det forsta
fartyget i bérjan av 2015.

Nedskrivningar

Koncernens tillgingar bedoms halvarsvis for att avgora om
det foreligger nedskrivningsbehov. Fartygsflottan definieras
som en kassagenererande enhet och en nedskrivning redovisas
nir en tillgings- eller kassagenererande enhets redovisade
virde dverstiger atervinningsvirdet. Atervinningsvirdet avser
det hogre av verkligt virde (externa virderingar) och nytt-
jandevirde (framtida diskonterade kassafléden). Nedskriv-
ningen av fartygsflottan gjordes den 30 juni 2012 med
MUSD 60. Vid bedémning av tillgingarnas virde den

30 juni 2014 forelag inte nagot nedskrivningsbehov.

Sdsongsvariationer

Av var flotta pd 11 fartyg var ett fartyg utkontrakeerat pa fast
kontrakt och 10 uthyrda pd den 6ppna marknaden vilket gor
att injaningen paverkas av sisongsvariationer som férekom-
mer inom tanksjofart.

Koncernens totala intdkter och resultat

Likviditet och finansiell stallning

Kvartal 2 Halvar 30 juni 30 juni
MSEK 2014 2013 2014 2013 MSEK 2014 2013
Totala intékter 166,2 118,8 301,4 246,7 Disponibel likviditet"” 362,0 384,6
Rérelseresultat 52,2 2,5 68,1 18,2 Rantebarande skulder 16690 2080,8
Resultat efter Eget kapital 1396,5 13614
finansiella poster 42,1 -8,6 52,3 -2.9 Soliditet. % m 38

Resultat efter skatt
per aktie, SEK 0,84 -0,13 1,10 0,03

1) Inklusive outnyttjade faciliteter, som ar tillgangliga.




FORTS. EKONOMISK OVERSIKT

Medarbetare
Antalet anstillda i koncernen uppgick per 2014-06-30 till
400 (400) personer, varav 394 (395) ir ombordanstillda.

Placeringar

Obligationsportféljen avyttrades per 2014-03-31. Forsilj-
ningslikviden erhélls i borjan av april. Obligationsportfoljen
har tidigare klassificerats som “Finansiella tillgingar som kan
siljas” innebirande virdering till verkligt virde med virde-
forindringar redovisade i vrigt totalresultat och ackumule-
rad effeke i eget kapital. Detta innebir att dven ackumulerad
effekt av tidigare verkliga virdeférindringar omforts till
finansnettot. Totalt uppgick obligationsportfoljens virde per
2014-03-31 vid forsiljningstillfillet till MUSD 12,7 (13,9)
vilket motsvarar MSEK 85,9 (93,8).

Moderbolaget

Moderbolagets omsittning uppgick under andra kvartalet
till MSEK 0,4 (0) varav MSEK 0,3 (0) hirrér fran koncern-
intern fakturering. Resultat fére skatt for perioden januari
till juni uppgick till MSEK -26,4 (-24,8). Moderbolagets
disponibla likviditet uppgick till MSEK 1 378,0 (1 641,4),
vilket inkluderar fordran p4 koncernbolag i cashpool och
”Outnyttjade faciliteter”.

Krav om skadestand

I juli 2013 erhéll det fartygsigande bolaget ett krav om skilje-
domsférfarande for den skada kunden menar att bolaget
dsamkat dem i samband med Stena Primorsk grundstdtning
i Hudsonfloden i december 2012 samt bolagets beslut att inte
tillica fartyget ate trafikera denna farled. Kunden begirde i
juli 2013 att fragan skall avgdras genom skiljedom i USA.
Det fartygsigande bolaget avvisar starkt kravet om cirka
MUSD 21 och férbereder for skiljedom. Bolagets kostnader
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for juridiske bitride och dylikt avseende denna friga belastar
bolagets resultat nir de uppkommer.

Forsaljning avseende andelar i Joint-venture bolag
Under forsta kvartalet inleddes en forsiljningsprocess av Stena
Poseidon och Palva som igdes tillsammans med Neste i ett
joint venture bolag. Avtal om férsiljning tecknades i mars
2014 och leverans av bada fartygen var i slutet av april res-
pektive i bérjan av maj. Andelarna i joint venture redovisas
enligt klyvningsmetoden och resultatet av forsiljningen ir
rubricerad som "Resultat férsiljning av andelar i joint venture
bolag” i koncernens resultatrikning och kassaflddesanalys.

Kursdifferens mot dvrigt totalresultat

MSEK SEK

300 12

150 9

0 [ — | 6
05 08 09 o2 T3 4

-150 3

-300 0

B Kursdifferens Valutakurs SEK/USD

Kursutvecklingen for SEK/USD medfér att bolagets vinst i svenska kronor
forandrats, trots att det i US-dollar ar oférandrat.




OVRIG INFORMATION

Transaktioner med ndrstaende

Concordia Maritime har en begrinsad egen organisation
och képer tjinster av nirstdende Stena Sfiren, diribland
Stena Bulk. Stena Bulk bedriver tankerverksamhet som till
vissa delar konkurrerar med Concordia Maritime. Dirfor

Concordia Maritime

v v v
Stena Teknik Stena Bulk Northern Marine
Ny-och Stena Weco Management
ombyggnadsprojekt, Befraktning Bemanning, drift
FoU och upphandling och kommersiell och underh&ll
stenateknik.com operation nmm-stena.com
stenabulk.com
stenaweco.com
v v v

Flexibla och sdkra transporter med god transportekonomi

finns sedan ménga ar ett avtal som reglerar forhallandet
mellan bolagen vad avser nya affirer. Avtalet ger Concordia
Maritime ritten att for varje ny affirsmojlighet vilja att avsta
eller deltaga med 50 eller 100 procent.

Stena Weco
Stena Bulk inledde i april 2011 ett samarbete med danska
Weco genom ett nybildat bolag, Stena Weco, dir Stena Bulk
och Weco dger 50 procent vardera. Stena Weco ir framfor-
allt specialiserade pa transporter av vegetabiliska oljor.
Genom ett nytt avtal med Stena Bulk ges Concordia
Maritime ritten till det finansiella utfallet p4 eventuella
tidsinbefraktningar dver ett &r, som gors av Stena Weco,
om Concordia Maritime viljer att deltaga. I vrigt dr affirer
som genomférs inom Stena Weco inte tillgingliga for
Concordia Maritime.

Inom féljande omraden kdps regelmissigt tjinster av Stena Sfiren

* Befraktning av fartyg. Ersattningen
baseras pa en kommission pa frakter

* Inkop av bunkerolja. Ersattningen base-
ras pa en fast kommission per inkopt ton.

* Kontorshyra och kontorsservice.
Ett fast pris per ar debiteras.

uppgaende till 1,25 procent.

» Kommission pa kép och forsiljning av
fartyg. Ersattningen baseras pa en
kommission pa 1 procent.

¢ Drift och bemanning av koncernens
fartyg, sa kallad ship management.
Avgiften baseras pa ett fast pris per ar
och fartyg.

e Kommersiell operation, administration,
marknadsforing, forsdkringstjanster,
teknisk uppfdljning och utveckling av
Concordia Maritimes fartygsflotta. Ersatt-
ningen baseras pa ett fast pris per manad
och fartyg. Vad avser tekniska konsult-
tjianster for nybyggnadsprojekt debiteras
ett timpris pa lopande rakning som
belastar projektet.

och priser.

Samtliga narstdende transaktioner
sker enligt marknadsmaéssiga villkor

Risker och osdkerhetsfaktorer

Typ avrisk
1. Foretagsrisker Varumarke
Medarbetare
Likviditet
Finansieringsrisk
2. Marknads- O Konjunktur
relaterade
risker © Fraktrater
® Oljepris
® Politisk risk
(E} Krig och oroligheter
3. Operativa () Férsakringsfragor
risker
® Miljs
® Fartygsdrift
4. Kreditrisker 0 Motpartrisker - kund
@ Motpartrisker
-varvoch samarbetspartners
Péverkan

Mycket stor

Stor

Mellan

Mindre

Obetydlig

2 ) o
(C]
(A] (B) (B9
(D)
Osannolik Ejtrolig Majlig Trolig Sannolik

Sannolikhet

Férytterligare information, se arsredovisningen 2013.
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RESULTATRAKNING, OVRIGT TOTALRESULTAT

SAMT VARDEN PER AKTIE

MSEK Kvartal 22014 Kvartal 22013 Halvar 2014 Halvar 2013 Heldr 2013
Koncernens resultatrakning

Genomsnittlig kurs SEK/USD 6,60 6,56 6,53 6,50 6,51
Timecharterintakter 47,5 53,4 90,2 1290 226,2
Spotbefraktningsintakter 62,5 65,4 155,0 117,7 241,4
Resultat férsaljning av andelar i Joint Venture bolag 56,1 0,0 56,1 0,0 0,0
Ovriga externa intakter 0,1 — 0,1 — 0,2
Summa intakter 166,2 118,8 301,4 246,7 467,8
Driftskostnader fartyg -34,7 -35,2 -71,0 -68,4 —132,1
Personalkostnader - sj6 -33/1 -32,9 -65,5 -65,8 -130,8
Ovriga externa kostnader -8,2 -8,9 =177 -15,6 -38,4
Personalkostnader - land -3,7 -3,0 -9.0 -6,9 -21.8
Avskrivningar -34,3 -36,3 -70,1 -71.8 -144,3
Summa rorelsekostnader -114,0 -116,3 -233,3 -228,5 -467,4
Rorelseresultat 52,2 2,5 68,1 18,2 0,4
Ranteintakter och liknande poster 0.1 1,7 53 4,0 8,3
Rantekostnader och liknande poster -10,2 -12,8 =211 -25,1 =477
Finansnetto -10,1 -1 -15,8 -211 -39,4
Resultat fore skatt 42,1 -8,6 52,3 -2,9 -39,0
Skatt -2,0 2,4 0,0 4,3 10,2
Resultat efter skatt 40,1 -6,2 52,3 1,4 -28,8
Ovrigt totalresultat

Poster som har omforts eller kan omfdras till periodens resultat

Omrakningsdifferenser 48,2 44,3 475 477 -1.3
Eget kapital-sakring 0,0 0,7 0,0 0,0 0,0
Finansiellatillgéngar som kan séljas 0,0 -0,6 -3,2 -1,9 -1,5
Kassaflodessakringar, valutarelaterat 0,0 -3,4 0,0 =51 -1.7
Kassaflodessakringar, ranterelaterat 3,9 5,7 7,6 10,9 191
Skatt hanforlig till poster som har omforts eller kan omféras till periodens resultat -0,1 1,7 0,0 1,5 -0,4
Periodens totalresultat 92,1 42,2 104,2 54,5 -14,6
Varden per aktie, SEK

Antal aktier 47729798 47729798 47729798 47729798 47729798
Resultat per aktie fore/efter utspadning 0,84 -0,13 1,10 0,03 -0,60
Eget kapital per aktie, SEK 29,26 28,52 29,26 28,52 27,07
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BALANSRAKNING | SAMMANDRAG

MSEK 30juni 2014 30juni 2013 31 dec 2013
Kurs SEK/USD pa rapportdagen 6,74 6,73 6,51
Tillgdngar
Fartyg och inventarier 27696 30896 2915,6
Fartyg under byggnad 130,8 53,5 100,5
Finansiella anlaggningstillgédngar 8,5 — 9.4
Summa anliggningstillgdngar 2908,9 3143,1 3025,5
Kortfristiga fordringar 173,7 176,0 193,3
Kortfristiga placeringar 0,0 93,8 81,7
Kassa och bank 94,2 162,5 106,0
Summa omsittningstillgdngar 267,9 432,3 381,0
Summa tillgdngar 3176,8 3575,4 3406,5
Eget kapital och skulder
Eget kapital 1396,5 1361,4 1292,3
Langfristiga skulder 16474 2052,0 1862,7
Kortfristiga skulder 1329 162,0 251,5
Summa eget kapital och skulder 3176,8 3575,4 3406,5
FORANDRING | EGET KAPITAL
Ovrigt

Aktie- tillskjutet ~ Omraknings- Sakrings- Verklig ~ Balanserade
MSEK kapital kapital reserv reserv vardereserv vinstmedel Totalt
Forandringar jan-jun 2014
I1B 2014-01-01 381,8 61,9 29,4 -20,3 3.2 836,3 12923
Periodens totalresultat — — 475 7.6 -3,2 52,3 104,2
Utdelning — — — — — — —
UB 2014-06-30 381,8 61,9 76,9 -12,7 0,0 888,6 1396,5
Forandringar jan-jun 2013
1B 2013-01-01 381,8 61,9 30,6 -37,2 4,7 889 1330,8
Periodens totalresultat — — 49,6 5,4 -1,9 1.4 54,5
Utdelning — — — — — -23,9 -23,9
UB 2013-06-30 381,8 61,9 80,2 -31,8 2,8 866,5 1361,4
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KASSAFLODESANALYS | SAMMANDRAG

MSEK Kvartal 22014 Kvartal 22013 Halvar 2014 Halvar 2013 Helar 2013
Lopande verksamhet
Resultat fore skatt 421 -8,6 52,3 -2,9 -39,0
Justeringsposter:
Avskrivningar 38,0 41,0 772 80,8 160,4
Resultat salda vardepapper -0,1 0,0 =& -0,7 -1,8
Resultat férsaljning av andelar i Joint-Venture bolag -56,1 — -56,1 — —
Ovriga poster -2,0 10,3 -5,5 5,4 4.5
Kassaflode fran lopande verksamhet 21,9 42,7 64,0 82,6 1241
fore forandringar av rorelsekapital
Forandringar i rorelsekapital 16,4 10,5 28,3 -57,5 -877
Kassaflode fran lopande verksamhet 38,3 53,2 89,3 2511 36,4
Investeringsverksamhet
Investering i anldggningstillgdngar -26,0 -3,3 -31,1 -7,1 -64,7
Investering i finansiella tillgdngar 0,0 -0,3 0,0 -34,2 -34,3
Férsaljning av finansiella tillgdngar 85,3 0,5 85,9 35,3 46,4
Férsaljning av andelar i Joint-Venture bolag 226,2 — 226,2 — =
Kassaflode fran investeringsverksamhet 285,5 -31 281,0 -6,0 -52,6
Finansieringsverksamhet
Upptagning av l&n 0,0 99,8 12,9 99,8 156,2
Amortering av l&n -362,5 -77,6 597853 -80,8 -154,5
Utdelning till aktiedgarna 0,0 -23,9 0,0 -23,9 -23,9
Kassaflode fran finansieringsverksamhet -362,5 -1,7 -385,4 -4,9 -22,2
Periodens kassaflode -38,7 48,4 =18, 14,2 -38,4
Likvida medel vid periodens bérjan (Not 1) 129.6 110,0 106,0 1444 1444
Kursdifferens i likvida medel (Not 2] 33 4,1 3,3 3,9 0,0
Likvida medel vid periodens slut (Not 1) 94,2 162,5 94,2 162,5 106,0
Not 1. Likvida medel bestar av
kassa, bank och checkrakningskredit
Not 2. Kursdifferens hanférlig till: 33 3,4 33 3,3 -0,1
Likvida medel vid arets bérjan 0,0 0,7 0,0 0,6 0,1
Periodens kassaflode 3,3 3,4 3,3 3,3 -0,1
3,3 4,1 3,3 3,9 0,0




KVARTALSOVERSIKT

Kvartal 2 Kvartal 1 Kvartal 4 Kvartal 3 Kvartal 2 Kvartal 1 Kvartal 4 Kvartal 3
MSEK 2014 2014 2013 2013 2013 2013 2012 2012
Resultatposter Summa intakter 166,2 135,2 95,7 125,4 118,8 127.9 126,3 135,8
Rérelsens kostnader exkl. nedskrivning -114,0 -119,3 -122,7 -116,2 -116,3 -112,2 -110,7 -120,6
Rorelseresultat (EBIT) 52,2 15,9 -27,0 9,2 2,5 15,7 15,6 15,2
varav resultat forsaljning av andelar
i JV bolag (fartyg) 56,1 - — — — — - -
Finansnetto -10,1 -5,7 -8,0 -10,3 =111 -10,0 -11,0 -1
Resultat efter finansnetto 421 10,2 -35,0 =11 -8,6 57 4.6 41
Resultat efter skatt 40,1 12,2 -30,8 0,6 -6,2 7.6 9.7 7.4
Kassaflode fran den lopande verksamheten 219 421 13,2 28,3 427 39,9 33,6 44,6
EBITDA 86,5 517 9,2 45,5 38,8 51,2 52,9 52,7
Balansposter Fartyg (antal] 27696 (11) 2708,6 (12) 2915,6 (12) 2905,4(12) 3089,6(12) 3028,2(12) 3064,5(12) 3105,1(12)
Fartyg under byggnad (antal) 130,8 (2) 102,0 (2) 100,5 (2) 75,1 (2) 53,5 (2) 50,5 (2) 48,0 (2) 46,6 (2)
Likvida medel och placeringar 94,2 211,8 1877 215,0 256,3 204,2 241,5 230,0
Ovriga tillgdngar 182,2 364,6 202,7 185,6 176,0 1697 126,7 102,3
Rantebarande skulder 16690 1970,6 1994,0 19599 2080,8 1992,8 19933 2000,8
Ovriga skulder och avsattningar 11,3 112,0 120,2 120,9 133,2 116,7 156,6 165,0
Eget kapital 1396,5 1304,4 12923 1300,3 13614 13431 1330,8 1318,2
Balansomslutning 3176,8 33870 3406,5 33811 3575,4 3452,6 3480,7 3484,0
Nyckeltal, % Soliditet 44 39 38 38 38 39 38 38
Rantabilitet pa totalt kapital 0 2 -3 1 0 2 2 2
Rantabilitet pa sysselsatt kapital 0 2 -3 1 0 2 2 2
Rantabilitet pa eget kapital 0 4 -9 1 0 2 3 2
Rorelsemarginal &l 12 -28 7 2 12 12 "
Aktiedata Summa intdkter 3,48 2,83 2,00 2,63 2,49 2,68 2,65 2,85
Rérelsens kostnader exkl. nedskrivning -2,39 -2,50 -2,57 -2,43 2,44 -2,35 -2,32 -2,53
Rérelseresultat fore nedskrivning 1,09 0,33 -0,57 0,19 0,05 0,33 0,33 0,32
Finansnetto -0,21 -0,12 -0,17 -0,22 -0,23 -0,21 -0,23 -0,23
Resultat efter skatt 0,84 0,26 -0,64 0,01 -0,13 0,16 0,20 0,15
Kassafléde 0,46 0,88 0,28 0,59 0,89 0,84 0,70 0,93
EBITDA 1,81 1,08 0,19 0,95 0,81 1,07 1.1 1,10
Eget kapital 29,26 27,33 27,07 2724 28,52 28,14 27,88 27,62
Notera att det inte fsrekommit ndgon utspadningseffekt sedan 2002. Definitioner: se sidan 16
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RESULTAT- OCH
BALANSRAKNING

Halvar Halvar
MSEK 2014 2013
Nettoomsattning 0,4 0,0
Ovriga externa kostnader -8,1 =71
Personalkostnader -7.1 =51
Rorelseresultat -14,8 -12,2
Ovriga ranteintékter och liknande poster 6,3 8,9
Rantekostnader och liknande poster -17.9 -21,5
Resultat fore skatt -26,4 -24,8
Skatt 0,0 5,4
Periodens resultat -26,4 -19,4

30 juni 30 juni
MSEK 2014 2013
Tillgdngar
Fartyg och inventarier 0,1 0,1
Finansiella anldggningstillgdngar 34,3 27,7
Andelar i koncernforetag 745,8 745,8
Summa anliggningstillgdngar 780,2 773,6
Kortfristiga fordringar 2,5 9,0
Fordran koncernbolag 1168,7 13477
Kassa och bank 50,4 71,5
Summa omsittningstillgdngar 1221,6 1428,2
Summa tillgangar 2001,8 2201,8
Eget kapital och skulder
Eget kapital 5774 5079
Langfristiga skulder 1416,0 1690,9
Kortfristiga skulder 8,4 3,0
Summa eget kapital och skulder 2001,8 2201,8
Stallda sakerheter 67,4 67,3
Eventualforpliktelser? 280,4 301,5

1) Moderbolaget har ldmnat garanti fér dotterbolag avseende finansiering av fartyg.

Concordia Maritime koncernen tillimpar International Financial
Reporting Standards (IFRS) som antagits av EU. Koncernen
tillimpar samma redovisningsprinciper och berikningsmetoder
i kvartalsrapporterna som i rsredovisningen fér 2013, férutom
de som beskrivs i denna rapport.

Koncernens halvarsrapport har upprittats i enlighet med IAS 34

och Arsredovisningslagen.

Rapporten for moderbolaget har upprittats i enlighet med Arsredovis-
ningslagen. Styrelsen och verkstillande direktdren forsikrar att halv-
arsrapporten ger en rittvisande dversikt av koncernens och moderbola-
gets verksambhet, stillning och resultat samt beskriver visentliga risker
och osikerhetsfaktorer som moderbolaget och de féretag som ingér i

koncernen stir infor.

Géteborg den 14 augusti 2014

Stefan Brocker
Vice ordforande

Carl-Johan Hagman
Ordférande

Joérgen Lorén Michael G:son Léw

Daniel Holmgren

Morten Chr. Mo

Mats Jansson Helena Levander

Kim Ullman
Verkstillande direktor

Dan Sten Olsson

GRANSKNINGSRAPPORT

Till styrelseni Concordia Maritime AB (publ), Org nr 556068-5819

Inledning

Jag har utfére en dversiktlig granskning av den finansiella delarsin-
formationen i sammandrag (delarsrapporten) for Concordia Mari-
time AB (publ) per den 30 juni 2014 och den sexméinadersperiod
som slutade per detta datum. Det ir styrelsen och verkstillande
direkedren som har ansvaret for att uppritta och presentera denna
deldrsrapport i enlighet med IAS 34 och arsredovisningslagen.
Mitt ansvar ér att uttala en slutsats om denna delarsrapport grun-

dad pa min éversiktliga granskning.

Den dversiktliga granskningens inriktning och omfattning
Jag har utfért min Sversiktliga granskning i enlighet med Interna-
tional Standard on Review Engagements ISRE 2410 Oversiktlig
granskning av finansiell deldrsinformation utférd av féretagets
valda revisor. En oversiktlig granskning bestar av att gora forfrag-
ningar, i forsta hand till personer som ér ansvariga for finansiella
frigor och redovisningsfrigor, att utféra analytisk granskning och
att vidta andra 6versiktliga granskningsatgirder. En dversiktlig

granskning har en annan inriktning och en betydligt mindre

omfattning jimfért med den inriktning och omfattning som en
revision enligt ISA och god revisionssed i évrigt har. De gransk-
ningsitgirder som vidtas vid en 6versiktlig granskning gor det inte
mojligt f6r mig act skaffa mig en sddan sikerhet att jag blir medve-
ten om alla viktiga omstindigheter som skulle kunna ha blivit
identifierade om en revision utférts. Den uttalade slutsatsen grun-
dad p4 en oversiktlig granskning har dirfor inte den sikerhet som

en uttalad slutsats grundad pé en revision har.

Slutsats

Grundat pd min éversiktliga granskning har det inte kommit fram
nigra omstindigheter som ger mig anledning att anse att delars-
rapporten inte, i allt visentligt, dr upprittad fér koncernens del i
enlighet med IAS 34 och arsredovisningslagen samt fér moderbo-
lagets del i enlighet med 4rsredovisningslagen.

Géteborg den 14 augusti 2014

Jan Malm

Auktoriserad revisor
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REDOVISNINGSPRINCIPER

Denna delarsrapport i sammandrag fér koncernen har
uppréttats i enlighet med IAS 34 Delarsrapportering samt
tillampliga bestammelserii i\rsredovisningslagen. Deldrs-
rapporten for moderbolaget har upprattats i enlighet med
Arsredovisningslagens 9 kapitel. F6r koncernen och moder-
bolaget har samma redovisningsprinciper och beraknings-
grunder tilldmpats som i den senaste &rsredovisningen.

Anliggningstillgangar som innehas for forsaljning
Innebdrden av att en anldggningstillgang, eller en avytt-
ringsgrupp, klassificerats som innehav for forsaljning ar
att dess redovisade varde kommer att atervinnas i huvudsak
genom forséljning och inte genom anvdndning. En tillgdng
klassificeras som att den innehas for forséljning om den ar
tillganglig for omedelbar forsaljning i befintligt skick och

utifran villkor som &r normala, och det r mycket sannolikt
att férsaljning kommer att ske. Dessa tillgdngar eller avytt-
ringsgrupper redovisas pa egen rad som omsattningstill-
gang respektive kortfristig skuld i rapport éver finansiell
stallning.

Omedelbart fore klassificering som innehav for forsalj-
ning, bestdms det redovisade vérdet av tillgdngarna och alla
tillgdngar och skulder i en avyttringsgrupp i enlighet med
tillampliga standarder. Vid forsta klassificering som innehav
for forsaljning, redovisas anlaggningstillgéngar till det ldgsta
avredovisat varde och verkligt varde med avdrag for forsalj-
ningskostnader. Forluster till foljd av vardenedgang vid forsta
klassificeringen som innehav for forsaljning redovisas i arets
resultat. Aven efterfsljande vardefsrandringar, bade vinster
och forluster, redovisas i rets resultat.

DEFINITIONER

Kassafldde fran rorelsen Resultat efter finansnetto plus
avskrivningar minus betald skatt (kassafldde fére for-
andring irérelsekapital och investeringar och fore effekt
av fartygsforsaljningar).

Rintabilitet pa eget kapital Resultat efter skatt berdknat
som ett genomsnitt av de sista tolv manaderna i procent av
tolvmanaders rullande genomsnittliga eget kapital.

Rintabilitet pa totalt kapital Resultat efter finansnetto
plus finansiella kostnader beraknat som ett genomsnitt av
de sista tolvmanaderna i procent av tolvmanaders rullande
genomsnittliga balansrakning.

Rintabilitet pa sysselsatt kapital Resultat efter finansnetto
plus finansiella kostnader beraknat som ett genomsnitt av
de sista tolvmanaderna i procent av tolvmanaders rullande
genomsnittliga balansrakning. Sysselsatt kapital avser
balansomslutningen minskad med icke réntebarande skul-
der inklusive uppskjuten skatteskuld.

Soliditet Eget kapitali procent av balansomslutningen.

Spotbefraktning [6ppna marknaden) Kontraktering
av fartyg for varje enskild resa.

Tidsbefraktning Kontraktering av fartyg dver langre
period till fasta rater.

CONCORDIA

MARITIME

INFORMATION OCH KONTAKT

Informationen i denna rapport ar sddan som Concordia
Maritime skall offentliggora enligt lagen om vardepappers-
marknaden och/eller lagen om handel med finansiella
instrument. Informationen ldmnades for offentliggorande
14 augusti 2014, cirka kl. 14.30.

Informationstillfallen

Rapport Q3 12 november 2014
Bokslutskommuniké 2014 19 februari 2015
Rapport Q1 28 april 2015
Bolagsstamma 28 april 2015

Kim Ullman, VD
031855003

eller 0704 855003
kim.ullman@
concordiamaritime.com

Anna Forshamn, Finansdirektor
031855172

eller 0704 855172
anna.forshamn@
concordiamaritime.com

Concordia Maritime

405 19 Goteborg

Tel 031 85 50 00
Organisationsnummer 556068-5819
www.concordiamaritime.com
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