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Aret i korthet

¢ Rekordhogt operativt resultat om 281 MSEK (fg ar 216).

¢ Inom Affarsomradet Offshore/lIsbrytning var offfshoremarknaden fortsatt stark vilket
innebar en bra resultatutveckling och avkastning. Tva av fyra fartyg var uthyrda pa langre
kontrakt under aret. Ytterligare tva isgaende ankarhanterare bestélldes for leverans 2011,

sammanlagt levereras fyra nya fartyg 2009-2011.

¢ Inom Affarsomradet Industriell Sjofart hade Europadivisionen en resultatférbattring och
tillvaxt. Det tredje fartyget, TransTimber, som gar i langtidskontrakt for StoraEnso, leverera-
des. Containertrafiken pa England har férandrats genom ett trafiksamarbete for att uppna

forbattrad lonsamhet.

¢ Den Industriella Sjofartens division Atlanttrafik forbattrade sitt resultat beroende pa en
generellt starkare marknadssituation. Tva av fartygen i LoLo-trafiken har varit uthyrda till god
intjdning. Resultatet var dock fortfarande otillfredsstallande, framst pa grund av obalanseri

lasttillférseln och en svagare USD.

e Ny VD tilltradde vid drsskiftet. Carl-Johan Hagman eftertrader Hakan Larsson som varit VD
sedan 2003.

Omsdttning och Likviditet och soliditet Avkastning, sysselsatt
operativt resultat och eget kapital
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Detta ar Trans-

Transatlantic bestér dels av affirsomrade Offshore/Isbrytning och
affarsomrade Industriell Sjéfart med tva divisioner: Atlanttrafiken och
Europatrafiken. Offshore/Isbrytning bygger pa kombinationsfartyg
med langtidskontrakt som garanterar intdkter for isbrytning samt i Gv-
rigt sysselsattning med framst riggforflyttningar for offshoreindustrin,

med specialistkompetens att verka i arktiska omraden. Atlant- och

Affirsomrade

Europatrafiken bygger pa kontraktstrafik for framforallt skog- och

stalindustrin.

Fakta om Transatlantic:

Flottan bestar av 36 fartyg samt fartyg inchartrade pa kortare
perioder.

Antalet anstallda ca 1 ooo

Antalet aktiedgare ca 6 500.

Bolaget &r noterat pa OMX — Nordiska Borsen.

Huvudkontoret ligger i Skdarhamn.

Industriell sjofart

Omslag:
AHTS fartyget Tor Viking kopplar ankarkabel till en oljeborrplattform i Nordsjon.
Transatlantic dr varldsledande med att serva offshoreindustrin i arktiska miljder.
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Verksamhet

bestar
av fyra fartyg. Tre av fartygen dr utvecklade for
uppdrag inom bade isbrytning och offshore.
Under arets forsta kvartal &r de tillgéngliga for att
vid behov bryta is utmed svenska kusten. Under
ovriga delar av aret &r de tillgdngliga for offshore-
marknaden i Nordsjon for att flytta oljeriggar och

forse oljeplattformar med férnddenheter och ser-
vice. Verksamheten inom affarsomradet bedrivs i
ett Joint Venture samarbete med norska Viking
Supply Ship AS.

Atlantdivisionen opererar 13 fartyg vilka gari
trafik mellan Europa och Nordamerika, utmed den
Nordamerikanska &stkusten och till Karibien.
Transporterna bestar huvudsakligen av tidnings-
papper samt papper av finare kvaliteter avsett for
trycksaksproduktion, dartill kommer ett vésent-
ligtinslag av andra skogsprodukter sésom timmer
och pappersmassa. Ett langsiktigt logistiksamar-
bete med kunderna majliggdr en unik kund- och
godsanpassad transportservice med exceptio-
nellt hog lasthanteringskvalitet.

Europadivisionen omfattar 19 fartyg och verk-
samheten bedrivs inom fyra enheter: container-
baserad linjetrafik mellan Sverige och England i
TransPal Line, feedertrafik mellan svenska och
finska hamnar i Ostersjon och norra Tyskland i
TransFeeder Line, Ostersjobaserad systemtrafik
for skogsindustrin med dedikerade fartyg i Trans-
Lumi Line och kontraktsbaserad trafik med min-
dre bulkfartygi TransBulk Services. Transporterna
utgors framst av helhetslosningar, som dven in-
kluderar spedition och lagring, for stora interna-
tionella foretag inom skog och annan basndring.

Kunder

De tre kombinationsfartygen ar under drets forsta
tre manader kontrakterade av svenska Sjofarts-
verket. | gvrigt anvands fartygen for offshoreupp-
drag i framst Nordsjosektorn. Fartygen ar huvud-
sakligen sysselsatta pa "spot-marknaden” med
kortare kontrakt. Bland kunderna mérks flera av
de storre internationella oljebolagen. Ett av kom-
binationsfartygen har varit sysselsatt i ett langre
uppdrag for Shell norr om Alaska. Ett fartyg var
under en stor del av dret kontrakterat for uppdrag
i Brasilien och Mexico.

Divisionens kunder utgors till stérsta delen av
foretag inom skogs- och pappersindustrin. Kund-
relationerna kdnnetecknas av ett utpraglat kvali-
tetstankande, ldngsiktighet och ndra samarbete,
manifesterat i lpande flerdriga kontrakt. De
storre kunderna ar StorakEnso, SCA och Norske
Skog i traden till Nordamerika samt Abitibi/Bowa-
ter, Kruger, Huber och White Birch i traden till
Europa samt i den amerikanska kusttrafiken.

Med Ostersjon som geografisk bas tacker Europa-
trafiken olika kundsegment med fokus pd skogs-
och stalindustrin. Till de stérre kunderna hor
StoraEnso, Sandviken, SCA, SSAB och Avesta. |
rollen som fullserviceoperatér at kunderna
utvecklar Transatlantic kontinuerligt systemlds-
ningar med synergier mellan olika enheter med
fokus péa att kontrollera sa mycket som mojligt av
transportkedjan.

Andel omsdttning
affarsverksamheten

Division
Atlanttrafik,
32%

Affarsomrade —
Offshore/

Isbrytning,
15%
Division
Europatrafik,
53%

Andel resultat fore skatt

affarsverksamheten
Division Division
Europatrafik, Atlanttrafik,
19% 7%
Affarsomrade
Offshore/
Isbrytning,

74%
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Bra utveckling

Utvecklingen 2007 innebar en fortsatt bra
utveckling for Transatlantic. Kommersiellt
starkte koncernen sina positioner pa flera
omraden och resultatet forbattrades rejalt

jamfort med aret innan.

Infér 2007 fanns stora férvantningar pa affirsomrade Industri-
ell Sjofart bade vad avser utveckling och resultat. Aret blev
ocksd mycket aktivt med fortsatta marknadssatsningar, som
ledde till bade nya och utdkade kundéataganden. Affirsomra-
dets resultat utvecklades likaledes positivt med ett operativt
resultat som forbattrades med 32 MSEK till 81 MSEK. Aven om
resultatforbéttringen var god &r alltjamt affirsomradets 16n-
samhet otillrdcklig. Dock har ett antal atgarder vidtagits under
aret vilket skapat forutsdttningar for en fortsatt resultatfor-
béttring under de ndrmaste aren. Férutom konkreta och lang-
siktiga positiva affirer har organisatoriska och strukturella
atgdrder vidtagits for att forbattra affairsomradets 16nsamhet.

I division Atlanttrafik blev utvecklingen under 2007 totalt
sett otillfredsstdllande till f6ljd av trafikobalanser, en forsva-
gad amerikansk konjuktur, ett antal kostsamma fartygshave-
rier samt effekter av omstruktureringen hos flera stérre kund-
foretag. Storningarna &dr delvis orsakade av valutakurs-
utvecklingen med en starkt forsvagad USD, vilket lett till
minskade europiska exportvolymer och kraftigt 6kad import
av pappersprodukter fran Nordamerika.

Europatrafiken har haft ett framgangsrikt ar 2007. De sats-
ningar som gjordes pa etableringen av TransLumi Line, pa
utdkad feederservice i Ostersjon och containertrafiken pa Eng-
land har ocksa tydligt synts i resultatrdkningen. TransLumi
Line har successivt starkt sina marknadspositioner och levere-
rat ett mycket bra resultat. Engladstrafiken har utokats med
ytterligare hamnanlép pa kontinenten och i Ostersjon och i
feedertrafikerna har vi kunnat notera successivt vaxande och
mer stabila volymer under aret. Sammantaget innebar detta
att affirsomrade Industriell Sjofart, trots signaler om minskad
tillvaxt och forsaimrad konjunktur, har goda forutsattningar att
forbattra sin marknadsposition och sitt resultat under 2008.

For affarsomradet Offshore/Isbrytning innebar 2007 ett nytt
resultatmaéssigt rekordar. Den kombination av goda fraktni-
vaer pa den sa kallade termmarknaden och en osedvanlig
stark spotmarknad, medférde en hdg sysselsdttning och
mycket god intjaning for affirsomréadets fyra ankarhanterings-
fartyg. Transatlantics andel av det operativa resultatet (50%) steg
med 39 MSEK, till 230 MSEK vilket maste betraktas som en syn-

nerligen tillfredsstadllande resultatniva. Under en stor del av aret
var tva fartyg sysselsatta pa langtidscharter medan tva fartyg
var engagerade i spotmarknaden pa Nordsjon
Offshoremarknaden véntas vara fortsatt stark de narmaste
aren till f6ljd av hogre oljepriser och hog exploateringsaktivi-
tet. Tron pa en fortsatt god efterfragan och en Gvertygelse om
riktigheten i den strategiska inriktningen mot arktiska omra-
den medforde att vi beslot att utnyttja vara optioner att bestélla
ytterligare tva ankarhanteringsfartyg for sysselsédttning pri-
mart inom arktiska farvatten, ddr en icke ovésentlig del av
framtidens oljefyndigheter vintas exploateras. Utsikterna for
affirsomrade Offshore/Isbrytning ser siledes goda ut. Att
bade stiarka vara marknadspositioner och var Iénsamhet har
varit min frimsta prioritet under de néstan fem ar som jag
varit ansvarig for Transatlantickoncernen. Vi har kommit en
bit pa vdg och de mal som koncernens styrelse satte upp for
utvecklingen 2004 har vi nu med god marginal
overtréffat. Samtidigt har konjunkturen de
senaste aren varit god, vilket naturligtvis
hjélpt till. Tillvaxt och utveckling star
nu overst pa prioriteringslistan. Det dr
med tacksamhet och stor 6dmjukhet jag
ser tillbaka pa de gangna fem aren. Lika
védl som det var en stor utmaning for
mig att Gverta ansvaret for koncernen
efter Folke Patriksson, lika full av tillfor-
sikt har jag lamnat 6ver ansvaret till
Carl-Johan Hagman. Jag vill 6nska
honom lycka till, samtidigt som
jag vill uttrycka stor tacksam-
het for gott samarbete och
kamratskap till styrelse, led-
ning och alla anstilla bade i
land och till sjoss.

Skarhamn den 30 december
2007

Hékan Larsson
VD
t.o.m. 31 december 2007
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Framtidsbransch

| en allt mer globaliserad varld dr shipping-

och transportsektorn bland de stora vinnarna.

Som en effekt av den pagaende globaliseringen av virldens
ekonomier 6kar mdngden transporterat gods i betydligt snab-
bare takt dn den globala BNP- tillvixten. P4 medellang sikt &r
detta en irreversibel trend och de senaste arens stora volym-
okningar pa den globala arenan &r hér for att stanna. Inte bara
kommer Kina och andra asiatiska ldnder att fortsdtta expor-
tera, importen kommer ocksa att 6ka. Vi behover dock inte ga
till Asien for att se denna trend. Det rdcker med att kora pa en
motorvég nere pa kontinenten for att forsta vilka flaskhalsar
som har skapats pga 6kad handel och integration.
I vart ndromrade dr det mycket aktivitet i
Baltikum och Ryssland. I tilligg kommer
miljchdnsyn att successivt tvinga fram
mer transporter till sjoss. Sjofart som

néring dr dédrfor hogintressant.
Transatlantic har en bred och spén-
nande palett av verksamheter och kom-
petenser, i Atlanten, runt Europas kus-

ter, i Ostersjon och i Arktis.

Strategin att kombinera en stabil
och langt integrerad indu-
striell sjofart med den mer
volatila verksamheten i
offshoresektorn, skapar
forutsattningar for att
vi skall kunna gene-
rera stabil l1onsamhet
dven i svaga konjunk-
turer och samtidigt
bibehalla formagan
att presentera goda
resultat ndr kon-
junkturen &r stark,
sasom den varit de

sista aren.

I det korta perspektivet har vi tva 6vergripande mal, dels att
sdkerstdlla att var industriella sjofart genererar langsiktigt
acceptabla vinster, dels att vidareutveckla och expandera vara
tjanster inom offshoresektorn.

I de omraden dir vi kommer att vara aktiva i framtiden,
maste vi bli stérre och ha god tillvédxt. Det dr bara genom att
skapa transportsystem som &r stora nog for att fullt ut kunna
utnyttja fartygen som vi blir konkurrenskraftiga leverantorer
till vara kunder. Samtidigt dr vi vdl medvetna om att den goda
generella shippingkonjunkturen har medfort att mycket spe-
kulativt tonnage har bestillts fran skeppsvarven och ér pa vig
in i marknaden under de kommande &ren.

Transatlantics styrka inom segmentet Industriell Sjofart ar
att vi dr vél etablerade med langvariga kontakter med vara
storsta kunder. Detta har vi uppnatt genom att under lang tid,
i vissa fall under flera decennier, stadigt leverera transport-
tjdnster pa ett hogkvalitativt och konkurrenskraftigt vis. Dessa
kundrelationer dr formaliserade i langa avtal som ger stabilitet
och styrka over en konjunkturcykel. Icke desto mindre maste
var lonsamhet inom detta segment forbéttras och atgédrder
kommer att vidtagas under aret.

I offshoremarknaden har vi fullt ut lyckats positionera oss
for att maximalt kunna utnyttja den exceptionellt starka efter-
frdgan av vara nischade tjanster &t oljeindustrin, sdrskilt i
arktisk milj6. Att vara med och driva och leda utvecklingen
inom detta segment kommer att bli allt viktigare. Att knyta
nyckelkunder ndrmare till oss, for att ddrigenom motverka
den volatilitet som denna marknad tidigare varit kdnd for,
kommer att std i centrum for véra anstrangningar.

Med professionell och erfaren personal, med ett valetablerat
namn bland vara kunder och med en stark shipping konjunk-
tur i ryggen har vi goda férutséttningar att fortsitta den fram-
gang som Transatlantic har haft under de senaste aren.

Skdrhamn i mars 2008
Carl-Johan Hagman

VD

fr.o.m. 1 januari 2008
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affarsidé och strategi
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Transatlantics vision dr att vara det naturliga valet for vara
kunder inom de segment ddr vi opererar

For kunder — befintliga och potentiella — skall Transatlantic vara det naturliga valet som

professionell partner med formagan att med kvalitet och effektivitet utveckla transport-

l6sningar anpassade till kundernas behov.

Transatlantic erbjuder

kundndra

Genom hég kundkdnnedom kan vi erbjuda losningar
som skapar de bdsta vardena for kunderna.

och kostnadseffektiva

Kostnadskontroll &r lika viktigt for oss som for vara kunder.
Vi ger maximalt varde for varje insats.

sjotransporter

Vi fokuserar pa de omraden och segment dar forutsattningar
finns att bli ledande aktorer.

genom hog kompetens,

Med kompetens menar vi var formaga att [6sa uppgifter
genom kunskap, erfarenheter och vilja.

effektiva system

Vi skapar optimala logistiksystem genom att vara kreativa,
innovativa och anpassningsbara.

och anpassat tonnage

Finansiella mal

e Arlig tillvixt om 5-10 procent

e Kapitalavkastning éver en konjunkturcykel
med minst

— 12 procent for eget kapital
— 10 procent for sysselsatt kapital
e Soliditet pa minst 30 procent

¢ Genomsnittlig utdelning av arlig
nettovinst pa 33 procent

Vi utvecklar fartygsflottan for att skapa ett mer produktivt
transportarbete.

Operationella mal

* Uppna en ledande position inom de

segment dar Transatlantic ar verksamt.

Kvalitativa mal

e Nojda kunder
* Motiverade medarbetare
e Hog kvalitet

e God ekonomi
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Malsatt fokus 2007

Inom Industriell Sjofart ligger fokus pa den fortsatta etableringen av de nya trafikerna inom Europa-
divisionen samtidigt som ett program for hogre effektivitet prioriteras inom Atlantdivisionen.

Nya fartygsinvesteringar ar aktuella inom Offshore/Isbrytning och Atlanttrafiken. Det tredje fartyget
for langtidscharter till StoraEnso kommer att levereras. Feedertonnaget effektiviseras.

Inom Offshore/Isbrytning skall utvecklingsarbetet med nya marknadssegment fortsatta baserat pa
den strategiska inriktningen mot arktiska omraden.

Koncernens finansiella stdllning skall vara i fortsatt balans vilket kan innebdra att vissa nya fartyg
kan komma att hyras in fran externa dgare/investorer.

Genomfort 2007

Europatrafiken inom Industriell Sjofart har utvecklats positivt med hdgre volymer och forbadttrad l6n-
samhet. Aven Atlanttrafikens volymer har utvecklats positivt, men beroende pa USD;s utveckling har
trafikmdnstret forandrats varfor det uppstatt obalanser i trafiken som belastat resultatet negativt.

Bestallningar av ytterligare tva AHTS-fartyg har skett. Ddrmed har Transatlantic fyra AHTS fartyg i
bestdllning for leverans 2009-2011. Leverans av fartyget TransTimber skedde i augusti. Fartyget
TransNjord férvarvades i april.

Tor Viking opererade i Alaska under storre delen av dret i arktisk miljo.

En fortsatt forstarkning av koncernens finansiella stallning har skett under 2007.

Fokus 2008

Fortsdtta 6ka Transatlantics kompetenser inom offshoremarknaden i arktiska omraden genom part-
nerskap, nybestédllningar och/eller forvarv.

Forbadttra [6nsamheten inom affarsomrdde Industriell Sjofart genom att fokusera pa specifika trade-
omraden och dar bredda kundbaserna samt genom samarbeten skapa forutsdttningar for storre
trafiksystem som kan astadkomma kostnadseffektiva och konkurrenskraftiga transportlésningar.

Pabdrja implementeringen av en langsiktig rullande investeringsplan i nya fartyg.

Inféra Transatlantics kvalitets- och miljoledningssystem med konkreta férbattringsprocesser pa samt-
liga langtidskontrollerande fartyg.
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Femarsoversikt

Se sidan 61 for definitioner Transatlantic B&N Nordsjéfrakt
MSEK 2007 2006 2005 2004” 2004 2003

Koncernens omséttning och resultat

Nettoomsittning

Affarsomrade Industriell Sjofart

— Atlanttrafik 748 798 806 993 391 295
— Europatrafik 1257 917 754 699 644 768
Affarsomrade Offshore/Isbrytning 359 294 162 78 78 70
Koncerngemensamma resurser ¥ 166 243 612 423 423 442
Kvarvarande verksamheter 2530 2252 2334 2193 1536 1575
Avvecklad verksamhet ? — — 149 459 459 271
Koncernens nettoomsittning 2530 2252 2483 2652 1995 1846

Operativt resultat (fore skatt)
Affarsomrade Industriell Sjofart

- Atlanttrafik ¥ 21 12 0 25 14 -19
— Europatrafik 60 37 37 39 20 1
Affirsomrade Offshore/Isbrytning 230 191 89 9 9 2
311 240 126 73 43 -16
Koncerngemensamma resurser -30 =24 -26 -26 -26 -30
Koncernens operativa resultat 281 216 100 47 17 -46
Omstruktureringskostnader och
andra jamforelsestérande poster -3 -9 214 -6 -6 -90
Resultat fran avvecklad verksamhet 2 — — 23 56 56 -6
Koncernens resultat fore skatt 278 207 337 97 67 -142
Skatt -92 -19 =23 1 -9 24
Koncernens nettoresultat 186 188 314 98 58 -118

Koncernens kassafléde
Kassaflode fran den l[6pande verksamheten

fore forandring i rorelsekapitalet 414 363 278 194 57 46
Forandring i rorelsekapitalet -116 -81 -42 -31 9 -8
Kassaflode fran investeringsverksamheten 40 -1 727 -264 75 98

—ddrav investeringar -83 -194 =172 -300 -25 -41

— ddrav avyttringar 43 193 899 36 100 139
Kassaflode fran finansieringsverksamheten -143 -296 -964 51 -82 -129
Totalt kassaflode 115 -15 39 -61 19 24
Likvida medel vid arets bérjan 264 296 244 307 88 70
Kursdifferens i likvida medel 14 -17 13 -2 -2 -6
Likvida medel vid drets slut © 393 264 296 244 105 88
Avgar spérrade / pantsatta likvida medel -7 -6 -6 -12 -12 -6
Disponibla ej utnyttjade checkrakningskrediter 400 — 18 13 13 18
Utgéaende disponibla likvida medel 786 258 307 245 106 100

1) Talen for B&N Nordsjéfrakt inkluderar andel i Gorthon Lines.

2) Verksamhetsgren som avvecklades i sin helhet 2005.

3) Proforma efter fusion B&N Nordsjofrakt—Gorthon Lines

4) Forutom koncerngemensamma kostnader ingdr har ocksa koncernens externa Ship Managementuppdrag, dér en stor del av omséttningen
bestar av kostnader som vidarefaktureras till kunderna.

5) Se dven definitioner pd sidan 61.

6) For 2005 ingar untyttjad checkrékningskredit i likvida medel.
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Se sidan 61 for definitioner

Transatlantic

)

B&N Nordsjofrakt

MSEK 2007 2006 2005 2004’ 2004 2003
Koncernens balansrakning

vid arets utgang

Fartyg 2047 1902 1980 2269 1206 1345
Finansiella anldggningstillgdngar 73 118 64 42 226 208
Ovriga anldggningstillgdngar 78 76 71 102 98 98
Omséttningstillgdngar exklusive

likvida medel 533 384 460 300 219 221
Likvida medel 393 264 296 244 105 88
Totala tillgangar 3124 2744 287 2957 1854 1960
Eget kapital 1217 1085 1135 764 445 393
Rantebdrande skulder 1215 1082 1183 1683 1059 1199
Ej rantebdrande skulder 692 577 553 510 350 368
Totalt eget kapital och skulder 3124 2744 2871 2957 1854 1960
Koncernens eget kapital”

Eget kapital vid arets ingdng 1085 1135 764 678 393 547
Utdelning -57 -62 -31 -12 - -
Arets resultat 186 188 314 98 58 -118
Valutadifferenser/tivrigtn 37 -83 88 0 -6 -36
Aterkop av egna aktier -34 -93 - - - -
Eget kapital vid arets utgang 1217 1085 1135 764 445 393
Data per aktie (SEK)

Resultat fore kapitalkostnader (EBITDA) 16,3 13,6 13,7 10,8 9,9 3,1
Resultat fore rantekostnader (EBIT) 12,0 8,9 12,7 5,3 5,5 4,4
Operativt resultat (fore skatt) 9,9 7,2 4,0 3,3 3,5 -2,8
Resultat efter aktuell skatt 6,5 6,7 10,9 3,2 3,3 -7,8
Resultat efter full skatt 6,6 6,2 10,2 3,2 2,8 -6,3
Kassaflode fran den [6pande verksamheten 10,7 9,4 9,7 10,7 5,0 2,9
Totalt kassaflode 4,1 -0,5 1,3 -2,0 1,0 1,3
Eget kapital vid arets utgéngt“ 43,6 37,90 36,8 24,8 23,2 21,2
P/E tal 6,5 8,2 3,2 n/a 8,1 neg
Utbetald utdelning 2,0 2,0 1,0 0,4 - -
Antal aktier vid drets utgéng (‘000) 27926 28 642 30858 30 858 19119 18 645
Genomsnittligt antal aktier 28 346 30137 30858 30858 18967 18 645
Nyckeltal

Resultat fore kapitalkostnader (EBITDA) MSEK 462 409 423 332 186 58
Resultat fére rantekostnader (EBIT) MSEK 341 268 392 163 106 -83
Eget kapital MSEK 1217 1085 1135 764 445 396
Sysselsatt kapital MSEK 2433 2239 2 447 1505 1623 2256
Utgdende nettoskuldsattning MSEK 823 819 878 1439 954 1109
Operativt kassafléde MSEK 423 374 300 324 145 55
Totalt kassaflode MSEK 115 -15 39 -61 19 24
Avkastning pa eget kapital % 16,2 17,0 27,4 12,7 12,5 -25,4
Avkastning pa sysselsatt kapital % 14,8 12,0 15,6 7,4 6,5 —-4,5
Soliditet % 39 40 40 26 24 20
Utgdende skuldséattningsgrad % 68 75 77 188 214 280
Vinstmarginal % 11,0 9,2 13,4 3,7 3,1 -7,6
Réantetdckningsgrad ggr 7,7 7,4 5,1 4,3 1,1 1,9
Antal anstéllda medeltal 1017 1268 1312 1401 1099 1194

)
2)
)
)

4 Berdknat pa antalet utestdende aktier dar dterkdopta aktier i eget forvar exkluderats.

U Nyemission i samband med férvdrv av aterstaende 26 procent av Paltrans har under 2004 tillfort 8 MSEK.
| Transatlantic finns inga teckningsoptioner eller andra egetkapitalinstrument.
? Proforma efter fusion B&N Nordsjofrakt—Gorthon Lines.
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Isbrytning

Cirka 25 procent av varldens oupptdckta resurser av olja och gas finns i arktiska

farvatten som Barents hav och Alaska. Transatlantic kommer att koncentrera sin

verksamhet i denna nisch.

Offshore

Aktiviteten inom offshore har 6kat kraftigt under de senaste
aren, vilket inneburit att efterfragan pa riggar och fartyg natt
rekordhdga nivaer. Det hoga oljepriset innebar att méanga olje-
bolag dels vill maximera produktionen i befintliga filt, dels
drivs att leta efter nya fyndigheter.

Global marknad

Nordsjon och mexikanska golfen var tidigare de enda tva stora
offshoreomradena i vérlden. Idag har det stigande oljepriset
och allt battre teknik for att ta upp olja pa stora djup gjort off-
shoremarknaden global. Brasilien, Stilla Havsregionen, Afri-
kas vdskust och Kina dr exempel pa nya omraden. Det &r ofta
de stora internationella oljebolagen som Shell, BP, Statoil och
Texaco som ansvarar for utvinningen, men det hdga oljepriset
gor att dven manga sma oberoende aktorer deltar mer aktivt.

Hadg aktivitet i Nordsjon

Borrning efter olja i Nordsjon inleddes under 1960-talet. Under
2005 uppgick den sammanlagda produktionen per dag till 2,2
miljoner fat olja och cirka 10 miljoner kubikfot naturgas. Akti-
viteten i omradet har 6kat kraftigt under de senaste aren, vil-
ket bland annat inneburit att efterfragan pa riggar varit
rekordhog. Den 6kade aktiviteten under senare ar beror pa att
oljebolagen dels utvunnit mer i befintliga filt, dels kontinuer-
ligt utvidgat borromradet. Utvidgningen innebar att nédstan
hela den i sig omfattande Nordsjosektorn &r aktiverad idag. Pa
sikt far déarfor Nordsjon ses som en successivt krympande

marknad.

Stora oupptickta resurser i arktiska farvatten

Den kraftiga ekonomiska tillvixten i linder som Kina och
Indien, tillsammans med en fortsatt stark tillvaxt i vastvarl-
dens ekonomier, leder till stindigt kat energibehov. For de
ndrmaste 20-25 aren finns analyser som uppskattar att efter-

fragan pa olja och gas kommer att 6ka med cirka 50 procent.
Aven om 6kningen delvis kommer att tillgodoses av andra
energikallor sa kommer storre delen av den 6kade konsumtio-
nen att besta av olja och gas. Den storsta produktionsdkningen
framéver forvantas komma fran befintliga landbaserade (“on-
shore”) falt, men de kommer inte att klara av att forse varlden
med tilldckliga mangder av olja och gas. Nya utvinningsomra-
den behovs. Offshoreindustrin rdknar déarfér med stora inves-
teringar i oljeproduktionsresurser, kringutrustning och fartyg
under den ndrmaste tioarsperioden. US Geological Survey,
den amerikanska myndigheten f6r geologi- och mineralfragor,
uppskattar att cirka 25 procent av varldens oupptéckta resur-
ser av olja och gas finns i arktiska farvatten (= generellt uttryck
for havsomraden med isférhdllanden), som Barents hav och
Alaska. Eftersom det dr svartillgangliga delar av varlden beho-
ver de fartyg och riggar som kommer att operera dér vara spe-
cialutrustade och specialkompetens krdvs av besdttningarna.
Stor hdnsyn till miljon &r ett annat krav.

Riggar for olika djup

Vilken typ av rigg som behoéver anvandas beror ofta pa vat-
tendjupet vid borrplatsen. I grunda omraden som i Mexikan-
ska Golfen dr det vanligt med sa kallade Jack-up-riggar, vilka
star direkt pa botten. Flytande riggar anvands dar det finns
stora djup, som i Nordsjon. De positioneras pa botten genom

stora kdttingar med ankare.

Fyra typer av offshorefartyg

Det finns idag cirka 2 500 offshorefartyg som erbjuder oljerig-
gar vérlden over hjdlp med allt frdn konstruktionsarbete pa
havsbotten till att transportera mat och andra fornédenheter
till besdttningen pa riggarna. Fartygen brukar delas in i fyra
olika typer:
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e AHTS (Anchor Handling/Tug/Supply) — dr bendmningen
for kombinerade fartyg som forutom lastkapacitet dr utrus-
tade for bogsering och ankarhantering. Fartygen har stora
bogservinschar och kraftfullt maskineri, de flesta mellan
8 000 och 12 000 hastkrafter. Idag byggs fartyg for operation
pa storre djup med maskinstyrka pa upp mot 24 000 hést-
krafter.

PSV (Platform Supply Vessels) — dr fartyg med stora 6ppna
décksytor och lasttankar och som endast kor férnddenheter
till riggarna.

® ERRV - ar sdkerhetsfartyg som kretsar runt oljeriggarna
med kapacitet att hantera olyckor.

Konstruktionsfartyg — utfér konstruktionsarbete pa havsbot-
ten.

Antalet offshorefartyg under bestillning uppgar till 700-800,
vilket &r ett rekordstort antal. Eftersom antalet riggar kommer
att oka kraftigt under de narmaste aren dr bedomningen att
dven behovet av offshorefartyg kommer att vara stort under
samma period.

Stora rorelser i spotrater

Offshorefartygen arbetar pa olika kontrakt &t oljebolagen, fran
nagra dagar (spot) upp till cirka tio ar. Spotkontrakt finns
endast i Nordsjon. Under 2007 var det fortsatt en mycket hog
aktivitet i Nordsjon och utbudet av riggar och fartyg som
kunde serva riggarna var begransat. Féljden blev att det note-
rades nya rekordnoteringar pa spotmarknaden f6r AHTS-far-
tyg och att raterna varierade kraftigt fran dag till dag. AHTS-
fartygen befraktas ofta for ett uppdrag av viss varaktighet, till
exempel flytt av en rigg. De hoga spotraterna och den hoga
volatiliteten under 2006 och 2007 har borjat leda till att allt fler
oljebolag efterfragar langa kontrakt och ar beredda att betala
ett hogre pris for att fa tillgang till rdtt tonnage.

Konsolideringen tilltar

En konsolidering av offshoremarknaden ar trolig. Oljebolagen
blir farre och stérre genom férvarv och sammanslagningar
och for att mota deras okade krav maste leverantorerna bli
storre for att ha kapacitet att erbjuda kvalificerade tjénster.
Offshorerederierna bestar idag av ett fatal stora aktorer och ett
stort antal mindre s.k. nischaktorer. De flesta har farre dn tio
fartyg.

Okade miljé- och sikerhetskrav

Halsa- miljo- och sdkerhetskraven okar. Inte bara fran olika
myndigheter utan dven fran de stora oljebolagen, vilka vill
upplevas som miljdmedvetna av konsumenterna.

Oljebolagen stéller darfor allt hogre krav pa sina leverantorers
miljé och sdkerhetsarbete. Eftersom sdkerhetsarbetet ofta ar
forenat med stora kostnader foredrar oljebolagen att arbeta
med ett begrdnsat antal leverantorer, sa kallade preferred
suppliers, for att finna skalfordelar.

Isbrytning

Ett antal lander i Ostersjon och Nordostpassagen har behov av
att utoka eller férnya sin flotta av isbrytare for att kunna skapa
sdkra sjdtransportvédgar aret runt.

Samarbete kring isbrytning i Ostersjén

Handeln i Ostersjdomradet vixer snabbt, inte minst beroende
pa okad handel med Ryssland och nya EU-linder som Polen.
Isfria farleder dr en forutsattning for sdkra, effektiva och jamna
transportfloden i Ostersjon. For att garantera 6ppna farleder
har landerna runt Ostersjon gatt samman i ett projekt, Baltic
Icebreaking Meeting. Projektet har som mal att 6ka samarbetet
och informationsutbytet kring isbrytning, samt enas om
gemensamma regler for vintersjofarten for att sdkerstilla
transporter dven under svara isférhallanden.

Ostersjon ar klassat som ett miljoskyddat omrade, vilket
innebdr att lainderna i omradet, tillsammans med EU, kommer
att investera stora belopp i att hoja sjosdkerheten och halla till-
gangligheten for sjofarten uppe. Det kravs darfor stora inves-
teringar framover i isbrytare och sjosdkerhetsfartyg. Idag har
landerna runt Ostersjon olika kapacitet, resurser och rutiner
for att hantera isbrytningen. Totalt finns cirka 25 fartyg i regio-
nen tillgdngliga for isbrytning och av dessa dr nio svenska och
nio finlandska. Vid omfattande isliggning riskerar det i flera
av de 6vriga ldnderna att uppsta brist pa kapacitet. Eftersom
behovet av isbrytning &r starkt sdésongsbaserat dr det en férdel
om fartygen kan anvandas inom andra omraden.

Isbrytning utgdr en intressant utvecklingspotential

I Ryssland pagar en snabb utbyggnad av infrastrukturen i
hamnarna kring Nordostpassagen, vilket pa sikt kommer att
leda till en kraftig 6kning av fraktvolymerna inom omrédet.
Trafiken kommer att krdva assistans fréan fler isbrytare dn vad

som idag finns tillgangligt.



Affirsomrade Offshore/Isbrytning

Fyra nya ankarhanteringsfartyg, speciellt utrustade for upp-
drag i arktiska farvatten, har tecknats for leverans 2009-2011.
Det till 50 procent dgda TransViking, fortsitter darmed att
utveckla det strategiska koncept som en ledande nischaktor i
arktiska vatten.

Pro Forma
Resultat (MSEK) 2007 2006 2005 2004
Nettoomséttning 359 294 162 78
Rérelseresultat 240 212 96 23
Operativt resultat fore skatt 230 191 89 9

Se definitioner sidan 61 samt sidorna 6-7 for femarsoversikt.

Verksamhet

Verksamheten inom affarsomradet Offshore/Isbrytning
bedrivs genom ett joint venture samarbete, bendmnt Trans-
Viking, tillsammans med norska Viking Supply Ships. Trans-
atlantic ansvarar for bemanning, teknisk drift och sakerhet
medan Viking Supply Ships ansvarar fé6r marknadsféring och
befraktning. Tre av affairsomradets fyra fartyg ar utvecklade
for att klara uppdrag inom bade isbrytning och offshore.
Under arets forsta kvartal ar de tillgangliga for isbrytning for
Svenska Sjofartsverket och under 6vriga delar av aret ar de till-
géngliga for offshoremarknaden for att flytta oljeriggar och
forse oljeplattformar med férnddenheter. Det fjarde fartyget ar
ett renodlat ankarhanteringsfartyg for offshorearbeten.
Nybyggnadskontrakt for ytterligare fyra ankarhanteringsfar-
tyg har tecknats med leverans 2009-2011. De nya fartygen ar
speciellt designade for att kunna genomfora uppdrag i arktiska
omraden.

Konkurrens

Offshoremarknaden &r starkt fragmenterad och konkurrensen
utgors av ett fatal stora aktorer — bland andra Edison Offshore,
Bourbon Offshore, Maersk, Solstad, Tidewater och Farstad —
samt ett stort antal mindre offshorerederier. TransVikings
kombinationsfartyg har unika egenskaper att framféra farty-
gen i hart vader och i omraden dér det rader isférhallanden.
Idag finns endast ett fatal aktérer med liknande kompetens.

Strategi

TransViking har en unik kompetens att utféra offshoreupp-
drag under isférhallanden och i harda vaderforhéllanden. Det
ar en kompetens som kommer att vara betydelsefull nér pro-
spekteringen efter olja och gas i arktiska omraden paborjas.
Med Nordsjon som bas idag for kombinationsfartygen vad
avser kortsiktiga uppdrag, utgérs de potentiella marknadsom-
radena av Barents Hav, Alaska samt ryska omraden sasom
Stochman, Nordostpassagen och Shakalin. Kundanpassning
och kreativitet dr tillsammans med en hog profil inom”HSE"-
omradet (hédlsa/sdkerhet/miljo) viktiga faktorer fér framgang.
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Resultat

Efterfrdgan pa offshoretonnage har varit stark under en rad ar
och dven under 2007 noterades rekordrater. Den hoga aktivite-
ten i Nordsjon har inneburit en fortsatt hog efterfragan pa far-
tyg med kapacitet att forflytta och positionera oljeriggar. For
forsta gangen var tva av TransVikings fartyg uthyrda pa langre
kontrakt under aret till goda rater. Tor Viking genomférde ett
uppdrag for Shell i Alaska och Odin Viking hade uppdrag fér
ENI i Brasilien. De 6vriga tva fartygen var sysselsatta i Nord-
sjon med goda rater och en hog sysselsittningsgrad. Transat-
lantics andel av resultatet i TransViking blev 230 miljoner kro-
nor, vilket dr en 6kning sedan foregdende ar med 39 miljoner
kronor eller 20 procent.

Isbrytning

Langtidskontraktet med Sjofartsverket innebér att fartygen,
under forsta kvartalet varje r, vid behov och inom tio dagar
ska vara tillgdngliga for isbrytning. TransViking erhaller en
arlig grundavgift, oavsett om isbrytning sker eller inte. Vid
isbrytning utgér en férhojd ersattning. Avtalet l16per fram till
2015 med mdojlighet till forlangning upp till ytterligare 15 ar.
Avtalets konstruktion innebér att fartygen vid milda vintrar
kan anvédndas inom offshore dven under arets forsta kvartal.
Isvintern 2007 far betraktas som lindrig — endast ett av Trans-
Vikings tre kombinationsfartyg brét is och endast under en
manad. Anvindningsomréadet for de tre kombinationsfarty-
gen dr, beroende pa den korta instdllningstiden for isbrytning,
normalt begrédnsat till de sodra delarna av Nordsjosektorn
under det férsta kvartalet.

Strategiutveckling 2007

TransViking fortsatte att under 2007 utveckla verksamheten
mot att bli den ledande aktdren i arktiska omraden. Med hén-
syn till de omraden dir potential finns for ny oljeutvinning
kommer offshoreindustrin att behova isgaende AHTS-fartyg
med isbrytarkapacitet. For till exempel Ryssland — med daligt
utvecklat landsvégsnit i de mer perifera och arktiska omra-
dena - dr det av stor betydelse att sjovdgen kunna transportera
de stora ravarutillgdngarna i norra delen av landet. En han-
delsvég till sjoss som dr dppen aret runt kommer att behovas.
Haér finns en stor potential fér TransVikings nybestéllda far-

tyg.

Fokus 2008

Under 2008 kommer TransViking att fortsétta att etablera sig
som den ledande nischaktéren i arktiska omraden. Den ryska
marknaden kommer att bearbetas speciellt. Till malen hor
dven att fortsétta att 6ka andelen ldnga kontrakt pa offshore-
marknaden och ddrigenom minska beroendet av den volatila
spotmarknaden.



25 minusgrader, styv kuling och
extremt svara isférhallanden. Det
drvar arbetsmiljo i Arktis. Har
bidrar Transatlantic med sin speci-
alistkunskap i utforskandet av
vdrldens dnnu oupptdckta olje-
och gaskallor. En uppgift for vara
isbrytande ankarhanteringsfartyg
dar att skydda borriggarna mot
drivisen.

Besattningen pa Tor Viking vet
vad det innebdr, och lite till. Ett
stort isflak pa flera hundratusen
ton flyttade riggen Kulluk tusen
meter ur position, med tolv ankare
och allt. Tor Viking pulvriserade
isen kring varje ankarlina, drog
loss ankarna ur bottensedimenten
— ett ankare gav sig forst vid en
dragkraft pa 220 ton — och bogse-
rade riggen pa plats for omank-
ring. Hela operationen tog tva
dygn.

Andra arktiska utmaningar
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Industriell
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Sjofart

Industriell sjofart innebar att vara en del av industrins varufléden med fokus

pa skogs- och stalindustrin.

Stor andel transporteras till sjoss

De storsta kundsegmenten inom industriell sjofart bestar av
exportinriktade basnaringar sasom skog, stal och verkstad.
Tvé tredjedelar av vdrldshandeln med skogsprodukter, som
uppgar till cirka 400 miljoner ton per &r, transporteras till sjoss
och néstan hilften av den globala bulkflottans transporter
utgors av malm och kol till stédlverken samt fardiga stalpro-
dukter fran stalverk till industrin. Utvecklingen inom skogs-
och stalindustrin paverkar dairmed i hog utstrackning efterfra-
gan pa transporttjanster.

For att minimera lagerhédllningen och skapa jaimna floden av
produkter till huvudmarknaderna bygger skogsbolagen upp
omfattande transportsystem i samarbete med rederinédringen.

Samarbetet baseras pa kontraktsbundna, ldngsiktiga och
nédra transportrelationer. Mélet ar att utveckla logistikkoncept,
med specialanpassade fartyg och transportvigar, som skapar
forutsattningar for hog kundservice och lénsam tillvaxt.

Varsam hantering och transport

Skogsprodukter betraktades tidigare som bulkgods. Idag kan
den klassificeringen endast tillimpas pa ravaror och halvfa-
brikat, sasom rundvirke och flis samt pappersmassa och i viss
man sagade travaror. Hogt forddlade skogsprodukter — sdsom
kartong, tidningspapper och i synnerhet tryckpapper och
andra specialpapper — dr att betrakta som styckegods och kré-
ver en varsam hantering och transport. Volymerna av de pro-
dukter som transporteras i containrar, kassetter, terminalvag-
nar och andra lastbarare 6kar darfoér kontinuerligt.

Omfattande produktion och export

Av viérdet pa den globala produktionen av skogsprodukter
star papper och kartong for cirka 60 procent. Idag konsumeras
mer &n 370 miljoner ton papper i vdrlden arligen, varav drygt

2/3 avvdrldshandeln i skogsprodukter transporteras till sjoss

110 miljoner ton exporteras. USA, Kina och Japan &r de storsta
konsumenterna av papper medan Kanada, Finland och
Sverige ar de storsta exportdrerna. Produktionen av sagade
travaror uppgar till cirka 320 miljoner ton per ar, varav en dryg
tredjedel gar pa export. De storsta exportlanderna dr Kanada,
Ryssland, Sverige och Finland. Exporten av pappersmassa
uppgar till drygt 40 miljoner ton varje ar vilket utgdr knappt
20 procent av den totala produktionen. De storsta massapro-
ducenterna finns i Kanada, USA, Japan och Kina. Kanada och
USA idr ocksa de storsta exportdrerna av massa, tillsammans
med Brasilien och Sverige.

Utvecklingstrender
Det finns ett antal globala trender som har stor betydelse for
efterfragan pa sjotransporter av skogsprodukter.

® Den totala efterfragan pa papper okar i hela virlden,
framst pa snabbt vixande marknader som Asien och Syd-
amerika men &ven pa mogna marknader som Europa och
Nordamerika.

e For tidningspapper minskar efterfragan i Europa och
USA. Tidningar tappar marknadsandelar bade fér konsum-
tion och annonsering till Internet och teve.

o Overkapacitet, laga priser och stigande energikostnader
leder till omfattande strukturforandringar i form av ned-
laggningar och sammanslagningar i skogsbranschen.

e Parallellt med strukturomvandlingen pagar en allt intensi-
vare satsning fran skogsbolagens sida pa effektiva, min-
dre miljopaverkande och héllbara transportsystem, dar
sjotransportens betydelse 6kar.

e Kraven okar pa de rederier som transporterar skogspro-
dukter vad avser just-in-time, flexibilitet, kvalitet, miljosats-
ning och integrering av transport- och distributionsfls-
dena.

Nettohandel av papperi olika regioner 2006

Nettoimport Nettoexport
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Nordamerika
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Japan
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Afrika
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Transportsystem med langa kontrakt

Skogsindustrin har i samarbete med rederier under det senaste
decenniet byggt upp effektiva sjotransportsystem, for att bland
annat minimera lagerhallningen och for att skapa jamna fl6-
den av produkter till huvudmarknaderna. Gemensamt for
transportsystemen ar att de har hég avgangsfrekvens och att
fartygen gar enligt fasta tidtabeller. Genom likheterna med
linjetrafiken utnyttjas darfor ofta skogstransportfartygen av
utomstdende lastdgare fér annat gods. Skogsindustrins sjo-
burna transportlosningar bygger i de flesta fall pa att trygga
tillracklig transportkapacitet genom i det ndrmaste full kon-
troll av tonnaget. Fartyg hyrs darfor ofta in pa langa kontrakt,
vilket mgjliggor for rederierna att tillsammans med kunderna
bestdlla nybyggda och for skogsprodukter specialanpassade
fartyg och system.

Hog aktivitet i Ostersjon

Av den svenska skogsindustrins massa-, pappers- och travaru-
export transporteras drygt tva tredjedelar sjovigen. Skogsbo-
lagen 6kar produktiviteten i sina fabriker i Sverige och Finland
for att kompensera for nedldggningar i andra delar av Europa.
Transport sker samtidigt av bland annat massa fran andra
delar av varlden till Ostersjon, varifran fartygen sedan gér ut
igen med forddlade produkter. Dessutom transporteras rysk
massaved till svenska och finska massabruk. Langa kontrakt
tecknas med rederier som lever upp till skogsbolagens hoga
krav pa transportkvalitet och miljo. SCA, M-Real och Iggesund
samarbetar inom sin distribution till kontinenten och
England. De anviander RoRo-fartyg med lastrum som dr plane-
rade och dimensionerade for transport av kassetter. StoraEnso
har utvecklat ett eget system for sin export. En intermodal last-
enhet — SECU — med optimerade dimensioner fér papper har
tagits fram och ett transportsystem kring SECU med special-
anpassade RoRo-fartyg utnyttjas for export fran Sverige och
Finland.

Varldens ledande exportdrer av massa och papper 2006

Kanada
Finland
USA
Sverige
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Division Atlanttrafik

Hogre fraktrater och ett effektivare fartygsutnyttjande inne-
bar att Division Atlanttrafiks resultat forbattrades under 2007.

Pro Forma
Resultat (MSEK) 2007 2006 2005 2004
Nettoomsattning 748 798 806 993
Rorelseresultat 29 18 42 53
Operativt resultat fore skatt 21 12 0 25

Se definitioner sidan 61 samt sidorna 6-7 for femarsoversikt.

Verksamhet

Division Atlanttrafik utfér transatlantisk RoRo-trafik med
pappersprodukter, transatlantisk LoLo-trafik med bulkvaror
samt trafik med sidoportsfartyg utmed den amerikanska
ostkusten och till Karibien/Sydamerika. De olika delarna ar
integrerade med varandra och samarbetar om tonnage och
kundkontrakt. Verksamheten inom divisionen bygger framst
pa transporter av skogsprodukter for flera av vérldens storsta
skogskoncerner i Nordamerika och Skandinavien. Kundrela-
tionerna kdnnetecknas av ett utpréglat kvalitetstinkande,
langsiktighet och nira samarbete. Kontrakten med kunderna
I6per normalt pa mellan ett och tre ar och férnyas kontinu-
erligt. Den totala transportvolymen uppgick under 2007 till
1,9 miljoner ton.

Konkurrens

Konkurrenterna inom Atlanttrafiken, sdsom Gearbulk, Saga,
Spliethoff, Star och Wagenborg. dr storre dn Transatlantic och
har stora inslag av LoLo- och bulkfartyg i sin flotta.

Bulkfartyg ger, jaimfort med dedikerade sidoportsfartyg av
det slag som Transatlantic anvander, normalt lagre kostnader
men sdmre lastnings-/lossningseffektivitet och en betydligt
hogre exponering for lastskador.

Transatlantics framsta férdelar i den harda konkurrensen ar
den hoga kvaliteten pa transporterna tillsammans med hog
last-, kund- och branschkdnnedom. Med sina specialfartyg ar
Transatlantic en nischaktor pa denna marknad.

Strategi

Divisionen fokuserar pa att stindigt utveckla positionen som
en attraktiv partner till skogsindustrin. Det ska ske genom en
kontinuerlig forbattring av kompetens, transportkvalitet, leve-
ranssdkerhet och frekvens.



Resultat och utsikter

Hogre fraktrater och ett effektivare fartygsutnyttjande inne-
bar att resultatet for Atlantverksamheten forbattrades nagot
under 2007. Okade kostnader for reparation och underhall av
fartygen var daremot faktorer som begransade resultatforbétt-
ringen.

Den aktuella kontraktssituationen ger en fortsatt god volym-
tillgdng under 2008 och bor ddrmed bidra till ett forbattrat
resultat. Ett av de kanadensiska kontrakten har férnyats for en
period om tre ar, vilket skapar férutsittningar for ett forbattrat
resultat f6r den amerikanska kusttrafiken

Marknaden

Under 2007 har flodena mellan 6st- och véstgaende volymer
varit ojamna. Den svaga konjunkturen i USA och den laga dol-
larkursen har lett till en ldgre export frdn de europeiska skogs-
bolagen. Samtidigt har volymerna fran Nordamerika varit
vasentligt hogre an tidigare ér, da savél priser som efterfragan
pa papper i Europa varit hogre dn i USA. Den atlantiska trafi-
ken sysselsétter sex RoRo-fartyg, som transporterar tidnings-
papper och bestruket papper, och fyra LoLo-fartyg som i
huvudsak transporterar sagade travaror. Den Ostgaende trafi-
ken 6ver Atlanten har gett hogre fraktrater och fullastade far-
tyg. Tvd av LoLo-fartygen har dessutom varit uthyrda pa time-
charter under éret pa goda villkor.

Den amerikanska kusttrafiken, som sysselsitter tre till fyra
sidoportsfartyg, har fortsatt att utvecklas vl och kapacitetsut-
nyttjandet har varit hogt. Transporterna av pappersprodukter
fran internationella skogskoncerners fabriker i Syd- och Mellan-
amerika har inte paverkats i ndgon storre utstrackning av den
svagare konjunkturen i USA.

Strategiuppfoljning 2007

Division Atlanttrafik kunde, trots hard konkurrens och svag
konjunktur i USA, befdsta sin position som marknadsledande
transportor av pappersprodukter i transatlantisk- och ameri-
kansk trafik. Nya kunder har kontrakterats bade inom den
transatlantiska trafiken och pa rutten lings den amerikanska
kusten. Arbetet med att integrera LoLo- och RoRo-trafiken har
fortsatt.

Fokus 2008

Under 2008 ligger fokus i férsta hand pa att 6ka lonsamheten
genom beréttigade prisdkningar och fullt ut implementerade
bunkerkompensationsklausuler i alla kontrakt. Obalanserna i
flodet av skogsprodukter 6ver Atlanten skall motverkas genom
en mer dynamisk positionering av fartygen. En breddning av
kundunderlaget med sarskild fokus pé projektlaster och annat
tyngre gods som fartygen dr limpade att hantera, kommer att
initieras med prioritet.

Transatlantic /f\rsredovisning 2007

Division Europatrafik

Den positiva volym- och resultatutvecklingen under 2007 &r
foljden av en fastlagd strategi. Okade aktiviteter inom och mel-
lan enheterna ska gora Division Europatrafik till en storre
aktor och ddrmed ska kunderna kunna erbjudas fler och béttre

transportlosningar.

Pro Forma
Resultat (MSEK) 2007 2006 2005 2004
Nettoomsattning 1257 917 754 699
Rorelseresultat 85 56 56 52
Operativt resultat fore skatt 60 37 37 39

Se definitioner sidan 61 samt sidorna 6-7 for femarsoversikt.

Verksamhet

De flesta av divisionens transporter utgors av helhetslgsningar
for stora internationella foéretag inom skog och annan bas-
ndring. Kundernas stravan att i allt hogre omfattning flytta
sina lager ndrmare slutkunderna har gett Transatlantic ett
storre ansvar for den logistiska kedjan. Divisionen erbjuder
dérfor spedition och lagring av alla typer av gods, bade bulk-
och styckegods samt har moderna lagerlokaler och
lagringssystem i hamnarna. Flottan bestar av 19 egna och
5 inchartrade fartyg. Ostersjon utgér den geografiska basen
och verksamheten bedrivs inom fyra enheter:

TransPal Line

Containerbaserad linjetrafik mellan Sverige och England. Med fyra
fartyg trafikerar enheten linjen Vésteras-Sodertédlje-Oxeld-
sund-och engelska Goole tre ganger i veckan.

TransFeeder Line

Feedertrafik mellan svenska och finska hamnar i Ostersjon och norra
Tyskland. Divisionens feedertrafik till och fran de stora omlast-
ningshamnarna Bremerhaven och Hamburg omfattar fyra far-
tyg och tva linjer. Den sddra linjen — Sédertélje, Vasteras, Oxe-
16sund och Oskarshamn — och den norra linjen mellan norra
Finland och Tyskland.

TransLumi Line

Ostersjibaserad systemtrafik for skogsindustrin med dedikerade far-
tyg. Enheten bedriver omfattande systemtrafik med skogspro-
dukter i tre nya, specialbyggda fartyg for StoraEnso. Fartygen
gar i fast slinga mellan Bottenviken, Goteborg och Lubeck.
Den tonnagekapacitet som StoraEnso inte fyller marknadsfors
av TransLumi Line till tredje part for att effektivt utnyttja last-
kapaciteten. Inom enheten bedrivs ocksa systemtrafik med
skogsprodukter for SCA och M-Real, som omfattar fyra RoRo-
fartyg i fasta slingor mellan Sveriges norra ostkust och norra
Europa.
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Kapten Kjell Eriksson och styrman
Victoria Quiding forbereder
avgangen fran Norrkoping vidare
mot Finland och Zeebrugge i
Belgien och 6ver Atlanten. Under
tiden gar lastningen med tidnings-
papper fran Holmen genom sido-
porten som planerat. Tack vare
forlangningen av RoRo-fartyget
Finnpine 2006, sa kan hon nu ta
20 procent mer last.

Val over Atlanten kommer Finn-
pine att lastas med tidningspapper
som ska lossas i Tilbury, England.
Hon gar i kontinuerlig trafik mellan
Ostersjon — Kontinenten — USA —
Kanada — Kontinenten.

Besattningen dr medveten
om att transportkvalitet dr en av
Transatlantics framsta konkurrens-
fordelar. Att leverera med kvalitet &r
viktigt da kundernas krav pa regel-
bunden skeppningsservice och
varsam hantering genom hela
transportkedjan ar hoga.
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TransBulk Services

Kontraktsbaserad trafik med mindre bulkfartyg. Enheten omfattar
sju fartyg inom kontraktsinriktade bulktransporter for framst
skogsindustrin med Ostersjén som bas.

Konkurrens

Konkurrensbilden for Europatrafiken skiljer sig at mellan de
olika segmenten. En generell trend &r att sjofartsoperatdrerna
blir allt storre genom férvarv och sammanslagningar, i syfte
att moéta kundernas behov och uppna skalférdelar.

Strategi

Okade aktiviteter syftar till att gbra Division Europatrafik till
en storre aktor inom utvalda segment och ddarmed ska kun-
derna kunna erbjudas fler och battre transportlosningar.
Rollen som fullserviceoperator ska fortsitta att utvecklas och
tonnage och resurser ska utnyttjas pa basta sétt genom att
realisera identifierade last- och kundpotentialer.

Resultat och utsikter

De genomférda verksamhetssatsningarna ledde till en positiv
volymutveckling och ett hogre resultat under 2007 jamfort
med foregaende ar. Den svagare skogskonjunkturen paver-
kade inte verksamheten i nagon stérre omfattning.

Marknaden

Volymerna av sagade trdvaror i containertrafiken minskade
under aret och istdllet har andra varor som till exempel stal
Okat starkt. De investeringar som skedde i nya lastbdrare och
nya bulkcontainers 2006 har gett nya kundgrupper och ckat
volymerna fran befintliga kunder.

Feedertrafikens volymer fortsatte att 6ka under 2007 for
bade syd- och nordgaende laster. Transporterna pa den relativt
nya, norra linjen var nistan fullbokade. Fran Ostersjon trans-
porterades en stor andel sagade travaror for vidare transport,
via de tyska omlastningshamnarna, till Mellantstern.

Transatlantic /f\rsredovisning 2007

Inom systemtrafiken har StoraEnso under 2007 utnyttjat
sina tre fartyg enligt plan. Daremot utvecklades tredjeparts-
lasterna starkare dn véntat, bland annat genom att ett stort
antal projektlaster kunde genomféras. TransPals Lines trafik
pa Helsingborg har omstrukturerats i samarbete med island-
ska rederiet SamSkip. Samarbetet innebér en klar resultatfor-
battring och en béttre service fér kunderna.

Bulktrafiken utvecklades starkt under 2007. Transporterna
av sagade travaror ckade till Mellandstern och Norra Afrika,
och fran Medelhavet till Ostersjon transporterades bland
annat stal fran Italien. Den 6kade aktiviteten i bulktrafiken
samt en bédttre balans mellan langa kontrakt och spot har lett
till kapacitetsbrist, varfér behov finns av utékad fartygskapa-
citet.

Strategiuppfoljning 2007

Synergierna mellan de olika enheterna har utvecklats och lett
till hégre volymer samt att fullservicekoncept kunnat erbjudas
kunderna.

Fokus 2008

Servicefrekvensen i huvudtraderna skall 6ka for att kunna
utgora ett naturligt alternativ till jirnvag och landsvégstran-
sporter, sdrskilt i Ostersjo- och Nordeuropaomradena. Trad-
omradena kommer &ver tid att fa storre geografisk tackning
for att darigenom skapa storre system.

Generellt sdatt kommer storre fartyg att séttas in for att ocksa
bredda kundunderlaget genom att komplettera skogs- och
stdlprodukter med annat gods, tex. projektlaster. Fortsatt fokus
kommer att ligga pa skrdddarsydda intermodala dorr-till-dorr
logisitiklosningar som av kunderna upplevs som enkla, enhet-
liga och snabba.



TransPulp, en container/RoRo-typ
under kapten Kari Oikarinens
befdl, ar ett av de tre special-
byggda fartygen som &r chartrade
av StoraEnso och som ingar i
dess europeiska distributionssys-
tem — NETSS. Hon gari en fast
slinga varje vecka fran hamnarna
Kemi och Uledborg i norra Finland
till Goteborg och Liibeck och
sedan tillbaka igen. Transatlantic
aterchartrar en del av lastkapaci-
teten och lastar fartygen med
tredjepartslaster i form av contai-
ners, men aven olika typer av
nyproducerade lastbilar och andra
fordon.

Att sdkra lastkapacitet och
flode samtidigt som allt utrymme
kan utnyttjas dr ett bra exempel
pa ett koncept med 6msesidig
nytta mellan Transatlantic och
StoraEnso.

TransPulp &r ett exempel pa
hur Transatlantic fordjupar och
breddar serviceutbudet sam-
tidigt som rollen som full-
serviceoperator fortsatter att
utvecklas. Tonnage och resurser
kan da utnyttjas pa bdsta satt.
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Miljo och sakerhet

Transatlantics sdkerhets- och miljoarbete ligger langt fram och sker bland annat

genom att miljo- och sakerhetsfragor uppmarksammas i dialog med kunderna,

genom en gemensam sdkerhets- och miljépolicy samt en aktiv miljéledning med

certifiering enligt ISO-systemet.

Inom Transatlantic bevakas fartygsflottans och sjétransporter-
nas milj6- och sdkerhetsaspekter kontinuerligt i syfte att mini-
mera miljdpaverkan och forhindra att olyckor och tillbud
intrdffar. Arbetet med sékerhets- och miljofragor ar en natur-
ligt integrerad del i den dagliga verksamheten, bland annat
har en rad olika miljéférbattrande atgarder vidtagits:

e Katalysatorer med ldgsta utslapp av kvaveoxider ar instal-
lerat pa nio av Transatlantics fartyg. Aven samtliga bestillda
nybyggda fartyg, idag fyra stycken, forses med katalysatorer.

® Den senaste generationen av miljovanliga emulsionsbrytande
separatorer anvands pa de flesta av Transatlantics fartyg.

e Kemikalier med minsta méjliga miljopaverkan anvands pa
fartygen. Kemikalier bestélls fran en miljdgodkénd lista.

Transatlantics fartyg anvander olja med svavelinnehall under
géllande lagkrav. Inom ramen for koncernens miljolednings-
system registreras svavelinnehéllet vid bunkringar i syfte att
fa sa bra oljekvaliteter med sa lag svavelhalt som majligt.

Viktig dialog med kunder

Genom att uppmérksamma miljofragor i marknadsarbetet och
i diskussioner med kunderna utvecklas Transatlantics flotta
mot miljoforbattringar. Den storsta andelen av Transatlantics
kunder &r verksamma inom skogsindustrin och i oljesektorn,
branscher som idag har ett vdl utvecklat miljoférbattrings-
tankande och som investerar stora summor i olika former av
miljdanpassningar. Transatlantics offshorefartyg av Viking-
klass opererar idag pa bransle med 0,1 procent svavelhalt och
med katalysatorer som ger ldgsta utslappsniva av kvdveoxider.
Systemfartygen i kontrakt for SCA och StoraEnso anvander
enprocentig ldgsvavlig olja och har ocksa katalysatorer med
lagsta utslappsniva av kvaveoxider.

Gemensam policy

Miljo- och sdkerhetsfragorna &r néra forknippade med varan-
dra. Transatlantic tog i borjan av 2007 fram en ny, koncern-
gemensam Health Security Environment-policy. Den ligger
som grund for att pa ett antal sétt aktivt uppméarksamma och
konkret forbattra miljo- och sakerhetsaspekterna.

Miljocertifiering av flottan

For att befista den aktiva miljcledningen certifieras Trans-
atlantics fartyg enligt det frivilliga ISO-systemet och dess kod
14001 for miljledning.

For att bli ISO-certifierad krdvs att foretaget har en miljo-
policy som bland annat talar om vilka forbattringar foretaget
ar berett att gora for att minska miljobelastningen samt hur de
anstédlldas miljokunskaper ska hojas. ISO 14001 har inforts
gradvis inom Transatlantic. Under 2007 certifierades sex far-
tyg, de tre svenska offshorefartygen och de s.k. NETSS-far-
tygen i kontrakt for StoraEnso. Malet ar att flottan som helhet
ska styras genom koncernens miljoledningssystem.

Under 2008 dr ambitionen att dven langtidsinchartrade far-
tyg skall folja rederiets HSE-ambitioner och malsittningar.

En medveten organisation

Miljo- och sdkerhetsfragorna gar ofta hand i hand och inom
Transatlantic arbetar sdkerhets- och miljoenheterna i néra kon-
takt med varandra. I Transatlantic méarks bland annat;

e att ledande personal ar utbildad i krishantering genom att
regelbundna 6vningar sker i samarbete med myndigheter
och involverade fartyg och landorganisationens enheter

e att samtliga fartyg i trafik till USA &r sédrskilt certifierade
enligt OPA 90 med mycket rigorésa miljokrav

e att koncernens driftorganisation &r certifierad enligt kvali-
tetssdkringssystemet Achilles som tillimpas av oljeindu-
strin i Skandinavien

e att uppmérksamheten dr hog med vil genomford positione-
ring for att klara forvantade nya kundkrav, bland annat f6r
den ur miljohdnsyn mycket viktiga hanteringen av ballast-
vatten

e att regelbundna kontroller genomfors av fartygen, dess ut-
rustning, besdttningens behorighet samt viktigare rutiner.



| Alaska dringa utsldpp tillatna i
havet och inget avfall far lamnas
pa platsen. Den unika arktiska
miljon maste skyddas. Under en
period varje ar far inga fartyg
overhuvudtaget passera for att
skydda valarnas lek.

Tor Viking var darfor val for-
berett for sitt uppdrag i Alaska.
Besdttningen pa 14 personer
hade fatt specialutbildning i hur
de ska utfdra sitt arbete i denna
milj6. Krav fanns ocksa pa far-
tygets utsldpp av kvdveoxider.
De utrustas med avgasrening och
har mojlighet att sénda méatningar
av utsldpp till en central mottagare
hos Shell, for att sakerstdlla att
inga granser dvertrdaddes.

Genom att uppmadrksamma
miljofragor i marknadsarbetet
och i diskussioner med kunderna
utvecklas Transatlantics flotta
mot en allt hogre grad av milj6-
anpassning.
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Medarbetare

Transatlantics langsiktiga framgang beror pa formagan att utveckla transporter,

tjdnster och logistiklosningar som moter marknadens krav. For detta krdavs motive-

rade medarbetare med hog kunskap om de faktorer som paverkar kundernas verk-

samheter och utveckling

En enhetlig organisation

Medelantalet medarbetare i Transatlantic uppgick 2007 till
1017. Dessa ar organisatoriskt uppdelade i en land- och en sj6-
organisation. Landorganisationen uppgick till 192 medarbe-
tare, verksamma pa sju orter i Sverige samt i Helsingfors i Fin-
land och i engelska Goole. Antalet ombordanstéllda uppgick
till 825. Samtliga medarbetare dr delaktiga i Transatlantics
utveckling och mal. En gemensam foretagsidentitet, baserad pa
kdrnvdardena Delaktighet — Palitlighet — Malinriktning — For-
andringsvilja har vuxit fram dar anstéllda representerar inte
bara sig sjdlva och sin enhet, utan dven koncernen som helhet.

Gemensam plattform for kommunikation

Genom olika samlingsformer och informationssétt 6kar med-
arbetarnas forstaelse for verksamheten. Koncernens spridning
pa flera kontor och 36 fartyg innebér samtidigt ett behov av att
utveckla effektiva kommunikationslosningar. Transatlantic
har under de senaste aren gjort stora investeringar i kvalifice-
rad satellitkommunikationsutrustning som innebér att fore-
tagets intranét blir tillgéngligt for de flesta anstédllda under
2008. Det medfor att medarbetarna aktivt kan delta i utveck-
lingen inom Transatlantic och pa ett effektivt sdtt kommuni-
cera med andra enheter/verksamheter i koncernen.

Medarbetare

Som svenskt rederi har Transatlantic hoga kostnader, bade vad
avser fartyg, drift och administration. Dessa hoga kostnader
kan endast motiveras om vi kan pavisa for vara kunder att var
hoga kvalitet, var hoga serviceniva och vart nytinkande gene-
rerar patagliga mervarden. For att vi langsiktigt skall kunna
bedriva internationell shipping fran Sverige maste vi darfor
kunna rekrytera och bibehalla de fraimsta logistikerna, operato-
rerna, befilhavarna och motorméannen i landet. Vi ar inte bland
de storsta rederierna i Sverige, darfér maste vi bevisa for vara
anstdllda och presumtiva kandidater att vi &r det fraimsta valet.
Vi gor detta genom:

— foretagsdelaktighet och information

- individuell karridrplanering

— expansion genom nya fartyg med hog standard

— personalrotation

- utbildning och kompetenshéjning

— forebyggande friskvard

Utokad kompetensutveckling

De snabba férdandringarna pa marknaden och bland kunderna
stéller stora krav pa medarbetarnas kompetens. Kontinuerlig
kompetensutveckling och sékerstidllande av kompetenséver-
foring &r en forutsdttning for en fortsatt positiv utveckling.

Alla medarbetare utbildas kontinuerligt inom milj6 och séker-
het. Det individuella utbildningsbehovet arbetas fram i form
av kompetens- och utbildningsplaner under utvecklingssam-
talen med ndrmaste chef. Utbudet av tillgdngliga utbildningar
ar omfattande och tacker alla yrkesomraden inom Transatlan-
tic. Genom att de flesta anstdllda under 2008 far tillgang till
intrandtet skapas mojligheter till utékad interaktiv utbildning
bade till lands och sjoss.

Inom sjoorganisationen bedrevs under aret fortsatt utbild-
ning inom system, utrustning och miljofragor. Befdlen utbil-
dades i underhallssystem, sédkerhetssystem samt deltog i be-
horighetsuppehallande kurser. Ledare inom bade land- och
sjoorganisationen utbildades i utvecklingssamtal, stresshante-
ring och férhandlingsteknik. Transatlantics ledarskapskriterier
ligger till grund for hur koncernens ledare ska vara och agera.

Forebyggande friskvard

I syfte att uppna en héilsosam arbetsplats ligger Transatlantic
stor vikt vid forebyggande atgdrder sasom framtagande av
friskvardsprofiler, friskvardsbidrag och en aktiv dialog mel-
lan chefer och medarbetare. Sjukfranvaron har minskat de
senaste aren. Inga allvarligare olycksincidenter ombord rap-
porterades under aret. Den svenska arbetsmiljolagen inklude-
rar sedan 2006 &ven arbete ombord pa fartyg, i syfte att fore-
bygga olycksfall och ohélsa.

Aktiv satsning inom rekrytering

Utvecklingen inom sjéfarten innebar att ett stort rekryterings-
behov kommer att uppsta i framtiden. Anledningen ar alders-
strukturen hos de anstédllda och att sjéfartens utbildningar
under senare ar inte haft resurser att utexaminera tillrackligt
manga sjobefal. Samtidigt blir rekryteringen till sjdyrkena allt
mer internationaliserad och konkurrensen om vélutbildad
personal ar hard. Efterfragan ar séarskilt hog pa tekniskt befal.
Personalforsorjningen dr av strategisk betydelse inom Trans-
atlantic och méste motas genom en aktiv satsning, dér sjofart i
allmadnhet och Transatlantic i synnerhet framstar som ett
naturligt val. Sjofartens Arbetsgivarforbund (“SARF”), dar
Transatlantic dr en av medlemmarna, har startat ett projekt for
att 6ka antalet utbildningsplatser. Det har skett genom att ett
av vara fartyg anpassats for att ta emot praktiserande ungdo-
mar som vill utbilda sig till sjobefdl. Transatlantic bedriver
dven ett aktivt rekryteringsarbete direkt mot sjobefélsskolorna
i Kalmar och Goteborg. Genom Sveriges Redareférening ar
Transatlantic dessutom aktivt i den stora forsknings- och
utbildningssatsningen “Lighthouse” som dr ett nytt kompe-
tenscentrum for sjofartsrelaterad forskning och utbildning.



Ingrid Brouzell
har just rekryterat en ny besatt-
ningsman med bakgrund fran
offshore. Att bemanna vara off-
shorefartyg staller hoga krav pa
flexibilitet och snabba beslut.
Detta for att uppdragen styrs av
marknaden dér forutsdttning-
arna ibland @ndras timme for
timme.

Vid kaj i Norr-
koping, snart pa vdg 6ver Atlanten.
Tredjestyrman Danilo Ferraris star
i kontrollrummet - kallat ”fagel-
boet” av besattningen - och styr
lastborden med pappersrullar
som tas ombord via sidoporten.

Andrestyrman
pa Finnpine, Victoria Quiding,
satter ut en position i sjokortet
och kontrollerar att allt stammer
innan hon lamnar éver vakten till
overstyrman. Victoria dr ocksa
safety officer med ansvar for
skeppsapotek och sakerhets-
utrustning ombord.
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projekthantering

| takt med att kundernas behov férdandras stalls nya krav pa fartyg och tillhérande

transport- och logistiklosningar. Att tidigt identifiera nya marknads- och kund-

behov och utveckla koncept anpassade efter dessa ar en viktig del av Transatlantics

verksamhet.

Koncernens affirsenheter arbetar i ndra samarbete med sup-
portfunktionen Drift nér det géller utveckling av nya fartygs-
och transportkoncept och for att optimera bemanning och
teknisk drift av fartygsflottan.

Utveckling av fartyg

For att mota kundernas transportbehov krivs en kontinuerlig
utveckling av flottan pa bade kort och lang sikt. I det kortare
perspektivet omfattar verksamheten bland annat 16pande tek-
nisk utveckling och mindre férandringar av de befintliga far-
tygen. Det kan rora sig om anpassningar till f6ljd av nya kun-
derellersomenkonsekvensavnyakravochrekommendationer.
I det langre perspektivet innebdr arbetet ett sédkerstdllande av
att flottans sammanséttning moter de behov som finns pa
marknaden. Inom koncernen finns kompetens och erfarenhet
fran utveckling av olika typer av fartyg, allt frin enklare bulk-
fartyg till mer avancerade och specialanpassade fartyg, t.ex de
tre kombinerade isbrytare/offshorefartygen. Nya fartygstyper
eller transportlosningar utvecklas i ndra samverkan med kun-
der och de affarsdrivande divisionerna.

Under 2007 togs leverans av det tredje sa kallade NETSS-
fartyget, TransTimber, som specialbyggts for StoraEnsos euro-
peiska distributionssystem.

Genom TransViking utnyttjades en option avseende nybygg-
nation av ytterligare tva ankarhanteringsfartyg. Eftersom tva
ankarhanteringsfartyg bestalldes @&ven under 2006 innebér det
att nuvarande offshoreflotta kommer att omfatta atta fartyg
2011.

Inom den europeiska container- och bulktrafiken har god
transportefterfragan lett till brist pa kapacitet. Hur ett eventu-
ellt behov av ytterligare tonnage kommer att sdkerstéllas dis-
kuteras for narvarande. Transatlantics tonnagestrategi betonar
en god balans mellan dgda och inhyrda fartyg och att uppna
en genomsnittlig alder av flottan om tio ar eller yngre.

Bemanning och teknisk drift
En effektiv drift av flottan hor till de mest avgérande fram-
gangsfaktorerna inom sjofart. Enheten Drift ansvarar for tek-
nisk drift, utrustning och bemanning av saval Transatlantics
egna som externa kunders fartyg. Funktionen ansvarar dven
for att fartygen uppfyller gillande miljo- och sikerhetskrav.
Driftverksamheten omfattar, forutom dgda fartyg och ett antal
langtidsinhyrda fartyg, 4ven externa uppdrag. Till de externa
uppdragen hor Atlantic Container Lines (ACL) container/
RoRo-flotta, Klaveness svenskflaggade fartyg och Ostindie-
fararen Gotheborg, vars resa avslutades under aret med stor
uppmairksamhet fran svenska och internationella medier.
Aldersstrukturen hos befilen i fartygsflottan 4r hog. Enhe-
tens arbete med att sikerstdlla det langsiktiga rekryterings-
behovet kommer dérfor att intensifieras under de ndrmaste
aren.

Fartygsflottan

Transatlantics flotta omfattar 36 hel-, deldgda eller langtidsin-
hyrda fartyg (hyreskontrakt 6verstigande ett ar) och dessutom
finns normalt flera korttidsinhyrda fartyg. Transatlantic stra-
var efter en god finansiell balans mellan dgda och inhyrda far-
tyg. Affirsomraden ska ha tillgang till effektivt tonnage till
konkurrenskraftiga ekonomiska villkor. Genom den egna och
omfattande fartygsdriften har Transatlantic kapacitet att driva
en stor fartygsflotta och koncernen stravar darfér mot att
inhyrningen av externa fartyg sker pa bareboat basis och att
Transatlantic skoter fartygsdriften for dessa liksom for den
dgda flottan.
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Fartygsflottan

Fartygsforteckning

Agda och langtidsinhyrda  fartyg

Byggnadsar

Atlanttrafiken Typ Dwt Ombyggnadsar Rgande/Hyresform
TransOak RoRo/Sidolastare 11500 1984 100%
TransMaple RoRo/Sidolastare 11500 1984 100%
TransFighter Rolo/Sidolastare 15100 2001 100%
Finnpine RoLo/Sidolastare 15100 2002 Inhyrd - Bareboat charter?
Finnwood Rolo/Sidolastare 15100 2002 Inhyrd — Bareboat charter?
Alida Gorthon Sidolastare 14240 1977/1991 Inhyrd — Timecharter
Ingrid Gorthon Sidolastare 14240 1977/1991 Inhyrd — Timecharter
Margit Gorthon Sidolastare 14240 1977/1991 Inhyrd — Timecharter
Joh. Gorthon RoRo/Sidolastare 8350 1977 Inhyrd — Timecharter
Nordon LoLo 16 600 2002 100%
Sandon LoLo 16 600 2005 Inhyrd — Bareboat charter®
Tofton LoLo 14900 1980 Inhyrd — Timecharter
Weston LoLo 14900 1977 Inhyrd — Timecharter
Europatrafik

TransAgila Container 4500 1994 67%
TransFrej Container 4500 1994 72%
TransNjord? Container 4500 1995 100%
TransOdin Container 4500 1994 66%
TransAlrek Container 4500 2006 Inhyrd — Timecharter
TransAnund? Container 9800 2007 Inhyrd — Timecharter
Transjorund ? Container 9800 2007 Inhyrd — Timecharter
Obbola RoRo 11450 1996 Inhyrd - Bareboat charter?
Ortviken RoRo 11520 1996 Inhyrd — Bareboat charter®
Ostrand RoRo 11 560 1996 Inhyrd — Bareboat charter®
Viola Gorthon RoRo 11400 1987 100%
TransPaper Container/RoRo 15000 2006 Inhyrd — Bareboat charter®
TransPulp Container/RoRo 15000 2006 Inhyrd — Bareboat charter?
TransTimber Container/RoRo 15000 2007 Inhyrd — Bareboat charter?
Andromeda LoLo 6700 1999 100%
Capricorn LoLo 6700 2000 100%
Falcon LoLo 5700 1993 100%
Swing LoLo 4100 1999 100%
Holmén ® LoLo 10900 1978/1991 50%
Isbrytning/Offshore

Balder Viking AHTS/Isbrytare 2 600 2000 50%
Tor Viking AHTS/Isbrytare 2600 2000 50%
Vidar Viking AHTS/Isbrytare 2600 2001 50%
0Odin Viking AHTS 2870 2003 50%
NB 667 AHTS 4500 2009 50%
NB 668 AHTS 4500 2010 50%
NB 669 AHTS 4500 2010 50%
NB 670 AHTS 4500 2011 50%

1) Inhyrda langre &n ett ar

2) Frén och med februari — april 2007
3) Operationell lease

4)Finansiell lease

5)Sald 2008
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Forvaltningsberittelse 2007

Rederi AB Transatlantic (publ) — organisationsnummer 556161-0113

Rederi AB Transatlantic noterade ett rekordresultat for koncer-
nen 2007. Samtliga enheter forbattrade sina resultat, och den
storsta forandringen kom ifrédn affarsomrade Offshore/Isbryt-
ning.

Verksamheten

Verksamhetsdret 2007 innebar ett ar med tillvéxt, forbattrad
lonsamhet och en god finansiell stdllning. Z\terigen forbdttrades
det operativa resultetet ? fér koncernen, dir samtliga afférs-
omraden uppvisar ett forbattrat resultat. Affairsomradet Off-
shore/Isbrytning hade fortsatt en stark marknad dar fartygen
sysselsattes till hoga rater och med en hog utnyttjandegrad
vilket resulterade i ett mycket starkt resultat. Aven affirsomrade
Industriell Sjofart uppvisar en betydande resultatférbattring
beroende pa volymtillvaxt inom Europatrafiken och en for dvrigt
god marknad.

Affdarsomrade Offshore/Isbrytning

Verksamheten baseras pa fyra ankarhanteringsfartyg som
betjanar offshoreindustrin. Tre av de under aret totalt fyra farty-
gen har ocksa isbrytningsegenskaper. Rorelsen drivs genom
TransViking, som dgs pa 50-50 basis tillsammans med norska
Viking Supply Ships. Ett [dngt isbrytningskontrakt med svenska
Sjofartsverket ger en garanterad grundintdkt och fartygen ar
darutover sysselsatta inom offshoreindustrin. Affairsomradet
har fyra fartyg i bestéllning, for leverans under 2009-2011.

Affdrsomrade Industriell Sjofart

Division Atlanttrafik

Division Atlanttrafik drivs genom dotterbolaget Transatlantic
Services AB och bestar av de samverkande enheterna

— RoRo-trafik mellan Nordeuropa och Nordamerika,
— LoLo-trafik inom samma trafikomrade samt

— Trafik med sidoportsfartyg langs Nordamerikas dstkust och
till Karibien och norra Sydamerika.

Division Europatrafik

Division Europatrafik drivs genom dotterbolaget Transatlantic
European Services AB, utgors idag av de fyra samverkande
enheterna

— TransPal Line med containerbaserad linjetrafik mellan Sverige
och Storbritannien,

— TransFeeder Line med containerbaserad linjetrafik mellan
Finland, Sverige och kontinenten. En stor andel av de syd-
gdende volymerna omlastas med space charter (hyrt utrymme)
till externa, storre containerfartyg for vidare transporter,

— TransLumi Line med systemtrafik for skogsindustrin samt

1) Operativ resultat = Resultat fore skatt och fore poster av omstrukturerings- och
engangskaraktér. Se dven arsredovisningens inlednade ekonomiskta sammandrag
samt uppslaget med ekonomisk femarsoversikt.

- TransBulk Services med kontraktstrafik baserad pa mindre
bulkfartyg.

Supportfunktioner

Utover koncernledning och affarsomradena &r Transatlantic
organiserat med tvad supportfunktioner - Drift och Administration.
Drift ansvarar for fartygsdrift och fartygsutveckling. Administra-
tion omfattar funktionerna finans, ekonomi, controlling, IT/
Informationsteknologi och human resources.

Koncernens verksamhet har renodlats sa att den operativa
affarsverksamheten liksom fartygsdgande och fartygsdrift sker
i dotterbolag medan central administration kvarstari moderbo-
laget.

Omsiéttning, resultat och verksamhetsutveckling

Koncernen

Koncernens nettoomséttning uppgick for 2007 till 2 530 MSEK
(2 252).

Det operativa resultatet fore omstruktureringsposter samt
fore skatt uppgick till 281 MSEK (216). Arets nettoresultat blev
186 MSEK (188).

Arets nettoresultat belastas med en skattekostnad paca 90
MSEK avseende fordndrade skatteregler for tonnagebeskattad
verksamhet i Norge.

Affirsomrade Offshore/Isbrytning

Efterfrdgan var fortsatt mycket hog under aret for Affarsomradets
fartyg, vilket ledde till en tillfredsstallande vinst och avkastning.
Tva av fartygen var uthyrda pa langre avtal under storre delen av
aret till en god intjaningsniva. Ytterligare tva storre och isgdende
ankarhanterare har bestallts under aret genom att deklarera optio-
ner som erhélls i samband med bestéllningen av de tva fartyg som
bestédlldes 2006. Affirsomradet har darmed fyra fartyg i bestall-
ning med leverans 2009-2011.

Omsdttningen under 2007 uppgick till 359 MSEK (294) och
det operativa resultatet fore skatt blev 230 MSEK (191).

Den nuvarande strukturen och goda utsikter for offshore-
marknaden utgdr grunden for en fortsatt positiv utveckling for
affarsomradet. Principbeslut har tagits om en fortsatt utveck-
ling inriktad pa nya utvinningsomraden inom arktiska omraden.

Affirsomrade Industriell Sjofart

Division Atlanttrafik

Atlanttrafiken har forbattrat sitt resultat under 2007 beroende

pa en forbdttrad marknadssituation. Tva av divisionens fartyg

inom LoLo-trafiken har varit uthyrda under aret med tillfreds-

stdllande intjaning. Resultatet har dock paverkas negativt av

obalanseri lasttillforse samt en svagare USD kurs.
Omsdttningen under 2007 uppgick till 748 MSEK (798) och

det operativa resultatet fore skatt blev 21 MSEK (12).
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Ett fortsatt arbete pagari divisionen for att effektivisera trafiken
och for att skapa jamnare trafikflode inom enheten.

Division Europatrafik

En fortsatt positiv utveckling inom Europatrafiken med ett for-
battrat resultat och en god volymtillvaxt. Det tredje fartyget

i den s.k NETSS trafiken for StoraEnso, levererades under aret.
Fartyg sysselsatta i ldngtidskontrakt for StoraEnso, dar Trans-
atlantic hyr dem genom en operationell lease med s.k bare-boat
charter. Charterkostnaden sdnktes vasentligt under aret till
foljd av en refinansiering. Se dven Not 30.

Containertrafiken pd England férdndrades under dret genom
ett trafiksamarbete fér Helsingborgslinjen med islandska rede-
riet Samskip, for att uppna en forbattrad balans i trafiken.

Omséttningen under 2007 uppgick till 1 257 MSEK (917) och
det operativa resultatet fore skatt blev 60 MSEK (37). Under aret
forvdrvades fartyget TransNjord, ett systerfartyg till TransOdin,
TransFrej och TransAgila som koncernen dger sedan tidigare.

Koncerngemensamma poster

Koncernledning och supportfunktionerna Drift och Administra-
tion ingar tillsammans med central finansférvaltning i Koncern-
gemensamma poster. Aven vissa ship management-/fartygs-
driftsuppdrag for externa rederier ingar har. Omséttningen
bestar huvudsakligen av driftkostnader som vidarefaktureras
till externa kunder. Under aret fortsatte avvecklingen av vissa
mindre l6nsamma uppdrag vilket paverkade omsattningen, som
under 2007 uppgick till 166 MSEK (243). Det operativa resulta-
tet fore skatt blev —30 MSEK (-24).

Effekter av omstruktureringar
Omstruktureringsposter omfattar resultateffekter av engéngs-
karaktdr och var for 2007 hanforliga till omstédllningskostnader
for personal.

Omstruktureringsposterna uppgick 2007 till =3 MSEK (-9)
vilket i resultatrakningen for 2007 ingar i posten Personalkost-
nader. Se femarsgversikten.

Investeringar

Koncernens investeringar under 2007 uppgick till 244 MSEK
(310) och avsag framst nybyggnadsprojekt och forvéry av fartyg.
Likviditetsmé&ssigt och med beaktande av lanefinansiering
paverkades koncernen med 83 MSEK.

Avyttringar
Under dret har amorteringar av langfristiga fordringar skett med
43 MSEK och bestod i amorteringar av de langfristiga krediter
som koncernen ldmnat i samband med férsaljning av fartyg
under 2006. Foregdende drs avyttringar bestod av fartygsfor-
saljningar.

Det sammanlagda avyttringsresultatet uppgick till 0 MSEK (=9).

Aterkop av egna aktier

Arsstamman gav i april 2007 mandat till styrelsen att genom-
fora aterkdp av egna aktier. Under aret forvarvades 715 580
B-aktier for 34 MSEK vilket motsvarar ett genomsnittligt for-
vdrvspris pa 47,37 SEK/aktie. Kvotvardet for dessa aterkdpta
aktier uppgick per balansdagen till 7 156 TSEK. Av de aterkdpta
aktierna fanns vid utgangen av februari 2008 504 800 B-aktier
i eget forvar. Resterande aktier har indragits i enlighet med det
beslut som togs vid arsstimman 2007.

Kassaflode och finansiell stdllning
Koncernens kassaflode fran den l6pande verksamheten upp-
gick till 299 MSEK (282).

Investeringsverksamheten, som omfattar savél anskaffningar
som avyttringar, gav netto —40 MSEK (-1) och avsag bade mate-
riella och finansiella anldggningstillgéangar.

Finansieringsverksamheten, som omfattar bade nyupplaning,
laneamorteringar, dterkop av egna aktier och utdelning till
aktiedgarna, redovisade ett netto pa —143 MSEK (-296).

Totalt innebar detta att koncernens kassaflode blev 115
MSEK (-15). Koncernens tillgangliga likvida medel uppgick vid
utgangen av dret till 393 MSEK (264). Dartill har koncernen idag
ej utnyttjade l6fteskrediter om totalt 400 MSEK.

Vid utgangen av december uppgick koncernens totala till-
gangartill 3 124 MSEK (2 744) och det egna kapitalet (med
avdrag for aterkopta aktier) till 1 217 MSEK (1 085). Soliditeten
var vid arets utgang 39 procent (40). Skuldsattningsgraden upp-
gick samtidigt till 68 procent (75).

Fartygen redovisas till anskaffningsvarden med avdrag for
planenliga avskrivningar. Oberoende marknadsvarderingar av
fartygsflottan liksom genomférda avkastningsvardeberdk-
ningar visar pa betryggande 6vervdrden gentemot bokférda
fartygsvarden. Overvirdet berdknas till ca 40 kr per aktie.

Vid utgangen av 2007 uppgick koncernens bokférda egna
kapital (exklusive aterkdpta aktier) till 43,60 SEK/aktie (37,90).

Moderbolaget
Moderbolagets verksamhet har framst bestatt av koncernled-
ning och supportfunktionen Administration.

Omséttningen i moderbolaget uppgick till 317 MSEK (170).
Nettoresultatet blev 98 MSEK (201). Balansomslutningen vid
arets slut uppgick till 994 MSEK (989). Moderbolagets likvida
medel uppgick vid slutet av 2007 93 MSEK (104). Investeringar
har under heléret skett med 12 MSEK (3) och avsag huvudsak-
ligen inventarier och programvaror.

Moderbolagets rakenskaper dr upprattade i enlighet med
Redovisningsradets rekommendation RR 32:06, Redovisning for
juridiska personer.

Visentliga hiandelser efter arets utgang

Fartyget M/S Holmon som koncernen dgde 50% i, levererades
till nya dgare 16 januari 2008, med ett realisationsresultat om
8 MSEK och ett likviditetstillskott om 18 MSEK.
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Miljorelaterade fragor

Sdsom framgar av sarskilt avsnitt i drsredovisningen om kvalitet,
sdkerhet och milj6 driver koncernen och dess moderbolag ett
aktivt arbete for att sdkerstalla en hog kvalitet pa verksamheten
och dess transporter omfattande en rad sékerhetsforeskrifter
och en stor hdansyn till mijoaspekter.

Risker och osdkerhetsfaktorer

Koncernen foljer aktivt de saval operationella som finansiella
faktorer som kan innebdra risker eller osdkerheter. En beskriv-
ning av koncerens operationella och finansiella riskhantering
framgar dels av Not 1, dels av Not 33.

Framtidsutsikter

Den generella sjofartsmarknaden véntas bli fortsatt god dven
under 2008. De satsningar som gjorts i koncernen, framforallt

i Europadivisionen, 6kade transportvolymer, forbattrade frakt-
rater i sa gott som alla segment samt kontinuerliga anpassningar
av fartygskapacitet vantas medfora fortsatta resultatforbatt-
ringar i Affirsomrade Industriell Sjofart.

Offshoremarknaden har under inledningen av 2008 varit
stark med avslut pd spotmarknaden till rekordnivaer. Marknaden
vantas bli fortsatt stark under resten av aret, men med nagot fler
fartyg i marknaden &r det osdkert om fjolarets goda intjaning
kommer att kunna upprepas.

Beskrivet i sdrskilda avsnitt
Féljande finns beskrivet i sdrskilda avsnitt i arsredovisningen:

— Transatlantic-aktien och dgarférhallanden, se sidan 56.

— Bolagsstyrning med beskrivning av styrelse- och lednings-
arbetet, omfattande dven riktlinljer for ersdttning till ledande
befattningshavare, se sidan 54.

— Bolagsskatt redovisas och kommenteras i not 14.

Personal
Medelantalet anstéllda uppgick for koncernen till 1 017 (1 268).
N&drmare information aterfinns i Not 7.

Forslag samt motivering till vinstdisposition
Féljande medel i moderbolaget star till arsstimmans férfogande:

131 260 TSEK
98 135 TSEK
229395 TSEK

— Balanserat resultat
— Arets resultat

— Totalt darmed

Styrelsen och verkstéllande direktéren foreslar att:
Till aktiedgarna utdelas

— kontant 2:50 SEK/aktie motsvarande 69 814 TSEK for ute-
staende aktier exklusive de per den 26 februari 2008 av bolaget
aterkdpta B-aktierna.

159 581 TSEK
229395 TSEK

— I ny rdkning balanseras

— Totalt darmed

Transatlantic /f\rsredovisning 2007

Forslaget till aktieutdelning motiveras av att koncernresultatet
har utvecklats gynnsamt och att koncernens finansiella stéllning
beddms som god. Styrelsen har som underlag for sitt forslag till
beslut om vinstutdelning beaktat de finansiella medel och det
egna kapitalet som verksamheten bedéms behdva och den
ekonomiska och likvida stdllning som behovs for att driva och
utveckla verksamheten. Varken bolagets tillgdngar eller skulder
har vdrderats till verkligt varde enligt 4 kap 13a §.

Det dr styrelsens uppfattning att den vardedverféring som
kan ske fran Bolaget till aktiedgarna till foljd av foreslagen vinst-
utdelning dr férsvarbar med hdnsyn till den s.k. forsiktighets-
regelni 17 kap 3 § andra och tredje stycket i Aktiebolagslagen.

Arsstimma

Arsstamma halls i Skirhamn tisdagen den 29 april 2008
klockan 16.00. Narmare information framgar av sarskild kallelse
samt av Transatlantics hemsida, www.rabt.se.

Resultat, kassaflode och balansrdkning

Koncernens och moderbolagets resultat, likviditet och finan-
siella stéllning framgar av de féljande resultatrdkningarna,
kassaflodesanalyserna samt balansrdkningarna och de noter
som hor till dessa.
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Resultatrakning

Koncernen Moderbolaget

TSEK Not 2007 2006 2007 2006
Kvarvarande verksamheter
Nettoomsattning 2,3,4 2529968 2252377 316 744 169 915
Ovriga rorelseintakter 5,6 6952 11055 7127 858
Personalkostnader 7 -450 951 -485 957 -35210 - 35049
Ovriga externa rérelsekostnader 4,6,8 -1624 468 -1368251 —296 883 -158 821
Avskrivningar och nedskrivningar av materiella
och immateriella anldggningstillgangar 9 -144 760 -157 696 -16 836 -16 517
Resultat fran andelar i intresseféretag 10 368 671 = —
Rorelseresultat 317 109 252199 -25 058 -39 614
Resultat fran andelar i koncernféretag 11 -33 -103 114138 216798
Finansiella intdakter 12 24 250 16153 16 283 21544
Finansiella kostnader 13 -63329 -60936 -10 231 -40738
Resultat efter finansiella poster 277 997 207 313 95132 157 990
Uppldsning av periodiseringsfond — — — 29333
Resultat fore skatt 277 997 207 313 95132 187323
Inkomstskatt 14 -92038 -19032 3003 13335
Arets resultat 185 959 188 281 98 135 200 658
Hanforligt till:
Moderforetagets aktiedgare 185752 183 587 98135 200 658
Minoritetsintresse 207 4 694 = —

185 959 188 281 98 135 200 658
Resultat per aktie hanforligt till moderforetagets aktiedgare,
per aktie i SEK 15 6,55 6,09 — —
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Balansrakning

Tillgdngar per den 31 december Koncernen Moderbolaget
TSEK Not 2007 2006 2007 2006

Anldggningstillgangar

Fartyg 9 1895225 1901 682 = —
Byggnader och mark 9 12971 13 490 11 540 11 959
Inventarier 9 50241 48 387 4975 4973

Pagdende nyanldggningar och férskott avseende

materiella anlaggningstillgangar 9 151 554 2200 2590 2200
Goodwill 9 2488 1342 = —
Varumérken 9 7 015 7015 = -
Ovriga immateriella anldggningstillgdngar 9 4821 4323 59295 72770
Innehav i koncernféretag 16 = - 424179 426 490
Fordringar hos koncernforetag = - 181 288 225672
Innehav i intresseforetag 16 = 1470 = —
Finanisella tillgangar som kan séljas 170 170 170 170
Andra langfristiga fordringar 14,17,24 72916 116 307 66 374 65 865
Summa anliggningstillgangar 2197 401 2096 386 750 411 810 099
Omsattningstillgangar
Varulager 18 54936 32934 = 2399
Kundfordringar 19 258 344 144754 32 254 4838
Fordringar hos koncernforetag = - 97 572 54958
Fordringar hos joint ventures = - 5163 517
Del i partrederiers omsattningstillgangar 3 449 - = —
Derivatinstrument 33 38739 22912 = —
Ovriga fordringar 63169 78156 8387 —
Forutbetalda kostnader och upplupna intdkter 20 104 890 105 049 6956 11623
Likvida medel 21 393 054 263 564 93 260 104 190
916 581 647 369 243 592 178 525
Anldggningstillgdngar som innehas till forséljning 35 9900 - — -
Summa omsittningstillgangar 926 481 647369 243592 178 525

Summa tillgangar 3123 882 2743755 994 003 988 624
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Balansrakning

Eget kapital och skulder per den 31 december Koncernen Moderbolaget
TSEK Not 2007 2006 2007 2006
Kapital och reserver som kan hénforas till
moderforetagets aktiedgare 15, 22,23
Aktiekapital 284305 308 577 284305 308 577
Annat tillskjutet fran dgarna 167 126 167 126 — —
Andra reserver 42 240 5103 = —
Reservfond = — 245782 245782
Balanserad vinst 698 644 579375 229395 172324
1192 315 1060 181 759 482 726 683
Minoritetsintresse 25161 24751 = —
Summa eget kapital 1217 476 1084 932 759 482 726 683
Avséttningar
Avsdttningar for pensioner 24 = - 43092 45281
Summa avsittningar - - 43 092 45281
Langfristiga skulder 25
Fartygslan 984 402 920 674 — -
Ovriga skulder till kreditinstitut 24010 23499 — -
Del i partrederiers langfristiga skulder 26 63 456 64169 = -
Pensionsforpliktelser 24 57 035 57 527 = -
Skulder till koncernféretag = — = 75000
Uppskjutna skatteskulder 14 208 076 115791 — —
Ovriga skulder 27 359 25375 23532 21249
Summa langfristiga skulder 1364338 1207 035 23532 96 249
Kortfristiga skulder 25
Fartygslan 178023 111918 — —
Ovriga skulder till kreditinstitut 5600 5676 — —
Del i partrederiers kortfristiga skulder 26 11 256 8 688 — —
Leverantorsskulder 121 052 99 629 3086 5646
Aktuell skatteskuld 6719 6693 = —
Skulder till koncernforetag - - 117 485 98 445
Skulder till joint ventures — 18038 — -
Derivatinstrument 33 = 4315 = —
Ovriga skulder 33494 34 427 13798 838
Upplupna kostnader och forutbetalda intakter 27 185924 161 257 33528 15 482
Summa kortfristiga skulder 542 068 451788 167 897 120 411
Summa eget kapital och skulder 3123 882 2743 755 994 003 988 624
Stéllda sdakerheter 17,28 2060759 1626024 50708 49 815
Eventualforpliktelser 24,29 = — 322396 20 447
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Eget kapital

Hanforligt till moderforetagets aktiedgare
Andra reserver

Aktie- Annat tillskjutet  Omraknings- Sakrings- Balanserade Minoritets- Summa
Koncernens fordndringar i eget kapital kapital fran dgarna reserv reserv  vinstmedel intresse eget kapital
Eget kapital 2005-12-31 308 577 167 126 61732 -8149 550 729 54799 1134 814
Aterkdp aktier — Not 22 — - - - -93226 - -93 226
Effekt forvérv V — — — — —  =34742 -34742
Valutakursdifferens vid omrékning av utlandsverksamheter — — -70019 — — — -70019
Omvardering derivatinstrument, kassaflodessakringar — Not 33 — — — 21539 — — 21539
Utdelning - - - - -61715 - -61715
Summa forandringar i eget kapital
som inte redovisas i resultatrikningen - - -70019 21539 -154 941  -34742 -238163
Arets resultat — — — — 183 587 4694 188 281
Eget kapital 2006-12-31 308 577 167 126 -8287 13390 579 375 24 751 1084 932
Aterkop aktier — Not 22 - - - - -33894 - -33 894
Nedsattning av aktiekapitalet -24 272 — — — 24272 - =
Valutakursdifferens vid omrdkning av utlandsverksamheter — — 28 819 — — 203 29022
Omvérdering derivatinstrument, kassaflodessakringar — Not 33 - - - 8318 - - 8318
Utdelning - - — — -56 861 - -56 861
Summa fordndringar i eget kapital
som inte redovisas i resultatrikningen —24 272 - 28 819 8318 -66 483 203 —-53 415
Arets resultat - - - - 185752 207 185959
Eget kapital 2007-12-31 284 305 167 126 20532 21708 698 644 25161 1217 476

1) Under 2006 forvdrvades utestdende minoritetsandelar i tva holldndska partrederier varvid minoritetens andel i eget kapital l6sts ut.

Aktie- Reserv- Balanserade Summa
Moderbolagets forandringar i eget kapital kapital fond  vinstmedel eget kapital
Eget kapital 2005-12-31 308 577 245782 167571 721 930
Aterkop aktier — Not 22 — — -93226 -93226
Koncernbidrag — — -56 894 -56 894
Skatteeffekt pa koncernbidrag — — 15930 15930
Utdelning — — -61715 -61715
Summa forandringar i eget kapital
som inte redovisas i resultatrikningen - - -195 905 -195 905
Arets resultat - - 200 658 200 658
Eget kapital 2006-12-31 308 577 245782 172 324 726 683
Aterkb’p aktier — Not 22 — — -33 894 -33 894
Nedséttning av aktiekapitalet —24 272 — 24272 —
Koncernbidrag — — 35304 35304
Skatteeffekt pa koncernbidrag - - -9 885 -9 885
Utdelning — — -56 861 -56 861
Summa forandringar i eget kapital
som inte redovisas i resultatrikningen -24 272 - -41 064 -65 336
Arets resultat 98135 98135

Eget kapital 2007-12-31 284305 245782 229395 759 482
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Kassaflodesanalys

Koncernen Moderbolaget
TSEK Not 2007 2006 2007 2006
Kassafloden fran den lpande verksamheten
Resultat efter finansiella poster 277 997 207 313 95132 157 990
Justeringar for poster som inte ingar i kassaflodet
— Avskrivningar och nedskrivningar 9 144 760 157 696 16 836 16 517
— Realisationsresultat — 9004 = 655
- Ej kassaflédespaverkande resultat fran andelar i koncernforetag = — -114 138 -216798
- Ej kassaflodespaverkande réntor ¥ 2318 -3740 -4 652 21338
— Ovrigt ? -9098 -7 183 2069 508
Betald inkomstskatt -1724 -97 — -38
Kassaflode fran den lopande verksamheten
fore forandringar i rorelsekapital 414 253 362993 -4753 -19 828
Fordndring i rérelsekapital
Foréndring av varulager -22002 2172 2399 463
Forandring av kundfordringar och andra
kortfristiga rorelsefordringar -121 516 —-25595 -35782 24 545
Forandring av leverantdrsskulder och andra
kortfristiga rorelseskulder 27 945 -56 994 28 894 =70 411
Kassafldde fran den lopande verksamheten 298 680 282576 -9 242 -65 231
Investeringsverksamheten
Forvdrv av dotterforetag 16, 36 -1929 — — —
Forsaljning av dotterforetag 600 — — —
Forvdrv av andelar i joint venture =155 -55 — -
Forvarv av fartyg -78025 -130760 — —
Forsdljning av fartyg = 192 670 = —
Forvdrv av andra immateriella anldggningstillgangar -1313 -1 805 -1231 -1805
Forvdrv av andra materiella anldggningstillgdngar -2187 -5236 -2103 -1483
Forséljning av andra materiella anldaggningstillgangar — 246 — 246
Féréndring av langfristiga fordringar 42 899 =56 250 -8 565 —
Kassafldde fran investeringsverksamheten -40 110 -1190 -11 899 -3 042
Finansieringsverksamheten
Féréndring av lan fran koncernféretag — — 101795 128 948
Upptagna lan 125 820 33615 60 000 —
Amortering av lan -178 011 -174 910 -60 000 -28 584
Aterkop av egna aktier -33 894 -93 226 -33 894 -93 226
Utbetald utdelning till moderbolagets aktiedgare -56 861 -61715 -56 861 -61715
Kassafldde fran finansieringsverksamheten -142 946 -296 236 11 040 -54 577
Forandring av likvida medel 115624 -14 850 -10101 -122 850
Likvida medel vid drets borjan 263 564 295 641 104 190 236 607
Kursdifferens i likvida medel 13 866 -17 227 -829 -9567
Likvida medel vid arets slut 21 393 054 263 564 93 260 104 190
1) Betald/erhallen rdnta uppgar till -36761 —48 523 1400 2144

2) | beloppet for koncernen ingdr juseringspost avseende uppldsning av skuld som skett med 8 284 (7 144).

31



32

Noter

Not 1 Redovisnings- och varderingsprinciper,
vasentliga bedomningar samt finansiell riskhantering

Allmién information

Transatlantic-koncernen bedriverinternationell kontraktsbaserad sjofart.
Koncernen &r organiserad i tva affarsomraden — Offshore/Isbrytning och
Industriell Sjofart.

Moderbolaget &r ett aktiebolag registrerat i Sverige och med sate i Skdarhamn,
organisationsnummer 556161-0113. Adressen till huvudkontoret @ Box 21,
47121 Skdrhamn. Moderbolaget dr noterat pa Stockholms Fondbors.

Denna koncernredovisning har den 26 februari 2008 godkénts av styrelsen
for offentliggdrande.

Grunden for den finansiella rapporteringens upprittande

De viktigaste redovisningsprinciperna som tillimpats, och anges nedan,
hartillampats konsekvent for alla presenterade ar, om inget annat anges.
Koncernredovisningen har uppréttats enligt i IFRS sa de har antagits av EU
samti enlighet med RR30:06 och Arsredovisningslagen. Nagon fortida till-
lampning av IRFS:s eller IFRIC:s som per bokslutsdagen dnnu ej tratt i kraft
har ej skett.

Foljande principer har koncernen borjat tilldmpa fr.o.m. 2007:

—IFRS 7 Finansiella instrument med tilldgget i IAS 1 Utformning av finansiella
rapporter.

Standarden haringen inverkan pa klassificiering och vérdering av koncernens
finansiella instrument.

— IFRIC 10 Delarsrapportering och nedgangar

Nedskrivning i en tidigare deldrsrapport av godwill, placeringar i egetkapital-
instrument och placeringar i finansiella tillgangar som redovisas till anskaff-
ningsvérde kan inte aterforas i en efterfoljande rapport for del- eller helar.

En genomgang av de nya standarder och tolkningar av befintliga standarder,
men som dnnu inte tratt i kraft, har skett for att se vilka konsekvenser de
bed6ms fa for koncernens finansiella rapporter nar de infors. Féljande stan-
darder anses prelimindrt vara relevanta fér koncernen och kunna fd en paver-
kan pa de finansiella rapporterna.

— IFRS 8 Operativa segment

Standarden som trdder i kraft den 1 januari 2009, behandlarindelningen av
koncernens verksamhet i olika segment. Enligt standarden ska foretaget ta
utgangspunkt i den interna rapporteringen, sett ur koncernledningens per-
spektiv, och bestdmma vilka segment som skall rapporteras och innehallet
pa denna rapportering. Koncernen tilldmpar redan idag en struktur som utgar
ifrdn den interna rapporteringen, varfor standarden inte bedéms medféra
nagra vasentliga forédndringar.

Moderbolagets redovisning har upprattats i enligthet med RR 32:06 "Redo-
visning for juridiska personer” samt i enlighet med Arsredovisningslagen. | de
fall moderbolaget har andra redovisningsprinciper dn koncernen, framgar
dessa under rubriken ”Moderbolagets redovisningsprinciper” i denna not.

Att upprdtta rapporteri éverernsstaimmelse med IFRS krdver anvdandning
av en del viktiga redovisningsmédssiga uppskattningar, samt att ledningen gor
vissa bedomningar vid tillampningen av foretagets redovisningsprinciper. De
huvudsakliga uppskattningarna och bedémningar som gjorts framgar i slutet
av denna not.

Koncernredovisning
| koncernredovisningen ingar moderbolaget samt dotter-, intresse- och joint
venture foretag.

Dotterforetag
Som dotterforetag klassificeras foretag dar koncernen har ett bestimmande
inflytande genom en rostandel som &verstiger 50%, eller dér koncernen genom
avtal ellerandra uppgorelser kan utéva ett bestimmande inflytande (inklusive
SPE-bolag dvs specialbolag bildat med begradnsat och valdefinierat syfte).
Koncernredovisningen har upprattats enligt férvarvsmetoden. | koncernens
egna kapital ingdr — férutom moderbolagets egna kapital — darfér endast de
forandringar av dotterbolagens egna kapital, som uppstatt efter forvarv.
Anskaffningskostnaden for forvérv av ett dotterbolag har fordelats pa bola-
gets olika tillgangar och skulder med hansyn till den vérdering som utforts i
samband med férvdrvet, oavsett omfattning av ett eventuellt minoritets-
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intresse. Den del av anskaffningskostnaden som &verstiger forvdrvets netto-
tillgangar, varderade till verkligt varde, redovisas som goodwill vilken &r fore-
mal for arlig nedskrivningsprévning. Om anskaffningskostnaden understiger
nettotillgdngarna redovisas denna mellanskillnad direkt i resultatrdkningen.

Minoritetens andel av dotterbolagets egna kapital, inklusive nettotillgangar
till verkligt varde som redovisas for dotterbolaget, redovisas inom koncernens
egna kapital pa en egen rad. Minoritetens andel av drets nettoresultat fram-
garunder egen rad i resultatrdkningen.

Koncerninterna transaktioner och balansposter samt orealiserade vinster
pé transaktioner mellan koncernforetag elimineras. Aven orealiserade férlus-
ter elimineras, om inte transaktionen utgdr ett bevis pa att ett nedskrivnings-
behov foreligger.

Intresseforetag

Foretag dar rostandelen uppgar for koncernen till minst 20% men understiger
50%, och som koncernen har ett betydande inflytande 6ver, dr intressefcre-
tag. | koncernens bokslut redovisas andelari intresseforetag enligt den kapital-
andelsmetoden. Kapitalandelsmetoden innebdr att andelar i ett foretag redo-
visas till anskaffningsvarde, inkl goodwill, vid anskaffningstillfallet och
déarefter justeras med koncernens andel av forandringen i intresseféretagets
nettotillgéngar. Koncernens andel i intressebolagets resultat redovisas under
posten “Resultat fran andelar i intresseféretag”. Det koncernméssiga vardet
avinnehavet redovisas som "Andelari intresseforetag”. Ej utdelad ackumulerad
vinstandel hdnforlig till intresseforetag redovisas i koncernbalansrakningen
som kapitalandelsfond under bundna reserver. Orealiserade internresultat
elimineras med den pé koncernen beldpande andelen av resultatet. Aven
orealiserade forluster elimineras om inte transaktionen utgor ett bevis for att
ett nedskrivningsbehov foreligger. Intresseforetag redovisas i moderbolaget
till anskaffningsvardet. Som intdkt redovisas endast erhallen utdelning som
erhallits efter forvarvet.

Joint venture foretag

Joint Venture foretag dr foretag dar koncernen tillsammans med andra dgare
har gemensamt bestimmande inflytande. Koncernen ar enbart engagerad i
joint venture som utgor en egen juridisk enhet och dessa redovisas i koncer-
nens bokslut enligt klyvningsmetoden, genom att redovisa koncernens andel
av foretagets resultat- och balansrakning. Koncernen redovisar den andel av
vinster och forluster av koncernens forsaljning av tillgangar till joint venture
som motsvarar dvriga samégares dgarandel, och forst efter att tillgdngen
salts till oberoende part.

Partrederier

Andel i partrederiers resultat redovisas som rérelseintdkt, rorelsekostnad
respektive finansiell intakt eller kostnad i enlighet med klyvningsmetoden.
Koncernens andel i partrederiers tillgangar och skulder ingdr som sérskilda
poster under respektive tillgangs- och skuldkategori.

Omrakning av utlindska valutor

Samtliga transaktioner som ingar i de finansiella rapporterna for respektive
koncernbolag vdrderas och rapporteras i den valuta som ger den mest rdtt-
visande bilden av foretagets verksamhet, den s.k. funktionella valutan. Good-
will och justeringar av verkligt varde som uppkommer vid forvarv av en utlands-
verksamhet behandlas som tillgdng och skulder hos denna verksamhet och
omraknas till balansdagens kurs.

Koncernens och moderbolagets rapporteringsvaluta dar SEK.

Utlandska dotterbolags bokslut omrdknas enligt dagskursmetoden, vilket
innebdr att balansrakningar omrdknas till balansdagens kurs och resultat-
rakningar till fér dret genomsnittlig kurs, varvid omridkningsdifferensen fors
till eget kapital. Vid avyttring eller likvidation av sddana bolag redovisas den
ackumulerade omrakningsdifferensen som en del av realisationsresultatet.

Resultatposter omrdknas till transaktionsdagens kurs, och uppkomna
kursdifferenser fors till arets resultat. Undantaget &r om transaktionen utgér
sakring som uppfyller villkoren for sakringsredovisning av kassafloden eller
nettoinvesteringar, da vinster och forluster fors direkt mot eget kapital. Ford-
ringar och skulder kommer att raknas om i enlighet med de principer som anges
under stycket Finansiella instrument nedan.
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Intdkter

For fraktuppdrag redovisas de intdkter och kostnader som ar hénforliga till
uppdraget successivt i forhallande till fraktens genomférandegrad pa balans-
dagen. Fraktens genomférandegrad berdknas genom antal resdagar pa balans-
dagen i férhéllande till totalt antal resdagar fér uppdraget. Ovriga intakter,
exempelvis intdkter for externa managementuppdrag, redovisas forst nar
overenskommelse med kund féreligger och tjansten har levererats. Direkta
utlagg som har vidarefakturerats till kund, nettoredovisas i resultatrakningen
mot det kostnadsslag som inkopet gjorts i. Rénteintdkter intdktsredovisas
fordelat over l6ptiden med tillampning av effektivrantemetoden. Utdelnings-
intdkter redovisas nar rdtten att erhdlla betalning har faststéllts.

Statliga stod
Rederistddet redovisas netto mot lonekostnad som den &r berdknad pa.
Avrdkning sker manadsvis.

Inkomstskatter

Skatt som ingari koncernredovisningen avser aktuell och uppskjuten skatt.
Koncernen redovisar uppskjuten skatt pa temporéra skillnader mellan till-
gangars och skulders bokféringsméassiga- och skatteméssiga varde. Upp-
skjutna skattefordringar redovisas endast om det dar sannolikt att de tempo-
rdra skillnaderna kan utnyttjas mot framtida skattepliktiga dverskott. Vid
berdkning av uppskjuten skatt har aktuell nominell skattesats i respektive
land anvénts. Uppskjutna skatteskulder avseende tempordra skillnader som
hanfor sig till investeringar i dotterbolag, filialer, intresseféretag, redovisas
inte i koncernredovisningen sa ldnge inte beslut om vinsthemtagning har fat-
tats. Moderbolaget kan i samtliga fall styra tidpunkten for dterforing av de
tempordra skillnaderna, och for ndarvarande bedoms det inte sannolikt att en
aterforing skerinom 6verskadlig framtid. Skatteeffekten av poster som redo-
visas i resultatrdkningen, redovisas i resultatrakningen. Skatteeffekten av
poster som redovisas direkt mot eget kapital, redovisas mot eget kapital.

Rapportering for segment

Rérelsegrenarinnehaller tjidnster som skiljer sig at avseende risker och
avkastning jamfort med andra rorelsegrenar. Geografiska marknader tillhanda-
haller tjansterinom ett speciellt geografiskt omrade som skiljer sig fran de
risker och den avkastning som géller for andra geografiska omraden. | koncer-
nen, och i moderbolaget, klassificeras rorelsegrenar som primdra segment
och geografiska omraden som sekundéra.

Materiella anliggningstillgangar

Materiella anldggningstillgangar enligt nedan redovisas till anskaffnings-
vdrde efter avdrag for ackumulerade avskrivningar enligt plan och eventuella
nedskrivningar.

Utgifter som hojer tillgdngens vérde eller hojer tillgangens avkastning,
genom exempelvis kapacitetsforbattringar eller genom kostnadsrationalise-
ringar, 6kar tillgangens redovisade vérde. Utgifteri samband med omflagg-
ning av fartyg, aktiveras enligt denna princip.

Utgifter for stérre dterkommande 6versynsatgérder, aktiveras som anlagg-
ningstillgang da de bedoms 6ka fartygets verkliga vérde, och skrivs av linjart
under dess nyttjandeperiod. Ovriga utgifter for reparationer och underhall
klassificeras som kostnader. | koncernen finns dockningskostnader som akti-
veras enligt denna princip, och som skrivs av under 30 manader vilket &r den
normala tiden mellan dockningar. Kostnader, inkl réntor, for fartyg under byg-
gande aktiveras som anldggningstillgang. Avskrivningar enligt plan for fartyg
baseras pa for varje fartyg individuell bedomning av nyttjandeperioden och
déarefter kvarvarande restvdrde. Nedskrivning sker om tillgdngens berdknade
dtervinningsvérde &r lagre dn dess redovisade vérde. Tillgdngarnas restvarde
och nyttjandeperiod prévas varje balansdag, och justeras vid behov. Den
anldggningstyp som har storst restvdrde dr fartyg, dar restvardet bestari
berdknat skrotvdrde vid slutet av nyttjandeperioden.

Foljande nyttjandeperioder har anvdnts avseende linjdr planenlig avskrivning:

Fartyg 20-32ar
Dockning och stérre dversynsatgarder 2,5ar
Datorer 3-5ar
Ovriga inventarier 5-10 ar
Byggnader 20-50 ar

Markanldggningar 25 ar

Immateriella tillgangar

Immateriella tillgangar redovisas till anskaffningsvérde, eller nedskrivet vérde,
efter avdrag fér ackumulerade avskrivningar enligt plan. For varje tillgang
faststélls en nyttjandeperiod som anvands fér linjar planenlig avskrivning.

Foljande nyttjandeperioder har anvints avseende linjdr planenlig avskrivning:
Dataprogram 3-5ar
Linjenat 104r

Forimmateriella tillgdngar som anses ha formagan att ge ekonomisk avkast-
ning under en obegrédnsad tid, skall ingen avskrivning ske. Ddremot skall det
arligen, eller nar det finns indikationer pa att tillganges varde har forandrats,
faststélla ett atervinningsvérde for tillgangen.

Koncernen har goowill och varumérke som immateriella tillgdngar dar
ingen avskrivning sker. Goodwill testas arligen fér att identifiera ev nedskriv-
ningsbehov och redovisas till anskaffningsvarde minskat med ackumulerade
nedskrivningar. Goodwill férdelas per kassagenererande enhet vid provning
av ev nedskrivningsbehov, dar en kassagenererande enhet &r trafikomraden
inom divisionerna. Varumérket avser Transatlantic, dér dtervinningsvérdet for
tillgangen &rvésentligt hogre &n bokfort varde.

Moderbolaget &r genom finansiell leasingavtal leasetagare av fartyg som
inkluderar ratten att forvérva fartygen efter leasingperiodens utgang. Avtalet
redovisas pa olika s&tt i koncernen och moderbolaget med hénsyn till beskatt-
ningsregler. | koncernen redovisas leasingavtalen enligt beskrivningen under
stycket Leasingavtal nedan, medan moderbolaget redovisar en immateriell
tillgdng avseende rétten att forvdrva fartyg.

Féljande nyttiandeperioder har anvints avseende linjdr planenlig avskrivning:
Rétten att forvarva fartyg 6 ar.

Nedskrivningar

Tillgangar som har obestdmd nyttjandeperiod prévas arligen avseende even-
tuellt nedskrivningsbehov. For tillgdngar som har en planméssig avskrivning
bedoms om nedskrivning skall ske for tillgangen nérhelst det finns indikationer
pé att det redovisade virdet dr higre dn dess atervinningsvérde. Atervinnings-
vadrdet drdet hogre av verkligt varde med avdrag for forsdljningskostnader och
nyttjandevdrdet. Nedskrivning sker med ett belopp motsvarande skillnaden
mellan atervinningsvérdet och redovisat vdrde.

Forsdljningar av fartyg m.m.

| resultat vid fartygsforsdljningar ingar skillnaden mellan képeskillingen och
redovisat vdrde for fartyget samt kvarstaende redovisad dockningsutgift. For
anldggningstillang, eller verksamhetsgren, som beslutats avyttras, omklassi-
ficeras fran anldaggningstillgdngar till omsé&ttningstillgang under egen rubrik.
Tillgangen redovisas det ldgsta av bokfdrt varde och verkligt varde med
avdrag for forséljningskostnader. Avskrivningen av tillgdngen sker ej darefter.

Finansiella tillgangar

Finansiella tillgdngar klassificeras i féljande kategorier; Finansiella tillgangar
till verkligt vdrde 6ver resultatrakningen, Lan och kundfordringar, Investe-
ringar som innehas till forfall samt Finansiella tillgangar tillgangliga for for-
sdljning. Finansiella skulder klassificeras i foljande kategorier; Finansiella
skulder till verkligt virde dver resultatrdkningen samt Ovriga finansiella skulder.
Klassificeringen avgors av syften med investeringen vid forvarvstillfallet.
Oversyn av klassificeringen sker arligen.

Finansiella tillgdngar och skulder vérderas vid forvarvstillfallet till verkligt
vdrde tillsammans med transaktionskostnaden. Investeringarna avfors ur
balansrédkningen nér rattigheten till kassaflodet for tillgdngen upphor, eller
ndr storre delen av riskerna och mojligheterna for tillgdngen har 6verforts till
en annan part.

Investeringarna omvdrderas l6pande till verkligt varde for Finansiella till-
gangar till verkligt vdrde over resultatrdkningen, Finansiella tillgangar till-
gangliga for forsaljning samt Finansiella skulder till verkligt varde 6ver resultat-
rakningen. Verkligt vdrde bestdms genom vad tillgangen kan bytas, séljas
eller motsvarande till en extern part som har kunskap att bedoma investering-
ens vérde. For Finansiella tillgangar till verkligt vdrde dver resultatrakning och
Finansiella skulder till verkligt varde dver resultatrakningen, redovisas varde-
forandringen i resultatrakningen i den period de uppkommer.
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For Finansiella tillgéngar tillgéngliga for férséljning och for Ovriga skulder,
redovisas de orealiserade vardeforandringarinom det egna kapitalet for att
redovisas i resultatrdkningen i den period den realiseras. Lan och fordringar
samt Investeringar som innehas till forfall upptas till det belopp de forvédntas
inflyta med.

Kundfordringar

Kundfordringar redovisas inledningsvis till verkligt varde. En reservering for
vardeminskning av kundfordringar gors nér det finns uppenbarliga bevis for
att koncernen inte kommer att erhalla fullt belopp.

Upplaning

Upplaning redovisas inledningsvis till verkligt vérde, netto efter transaktions-
kostnader. Upplaning redovisas dérefter till upplupet anskaffningsvérde.
Eventuell skillnad mellan erhallet belopp och dterbetalningsbeloppet, redovisas
i resultatrakningen férdelat 6ver laneperioden med tilldmpning av effektivrénte-
metoden.

Leasingavtal
Koncernen &rbdde leasetagare och leasegivare och haringatt bade finansiella
leasingavtal samt operationella leasingavtal.

Vid finansiella leasingavtal, da koncernen atnjuter de ekonomiska for-
manerna och star for riskerna, redovisas leasingobjektet i balansrdkningen
som anldggningstillgang. Tillgdngen redovisas vid borjan av leasingperioden
till det lagsta av leasingobjektets verkliga varde och nuvdrdet av minimilease-
avgifterna. Varje leasingobjekt dsétts en nyttjandeperiod i enlighet med de
principer som anges under materiella anldggningstillgangar. Som skuld redo-
visas framtida leasingavgifter minskat med de finansiella kostnaderna. Varje
leasingbetalning fordelas mellan amortering av skulden och finansiell kost-
nad.

Operationella leasingavtal redovisas linjart 6ver leasingperioden i resultat-
rdkningen som Rorelseintédkter vid uthyrning och som Ovriga externa rérelse-
kostnader vid inhyrning.

Varulager

Varulager har vdrderats till det lagsta av anskaffningsvérde och netto-
forsaljningsvarde. Varulagret bestar huvudsakligen av bunker och smérjolja.
Varderingen har skett i enlighet med FIFO-principen. For varulager har erforder-
liga avdrag forinkurans gjorts.

Pensioner och liknande forpliktelser

Koncernen har formansbestdmda och avgiftsbestdmda pensionsplaner.
Formansbestamda pensionsplaner ger de anstéllda en pensionsférman mot-
svarande ett faststallt belopp och koncernen dr skyldig att finansiera planerna
sd att dessa belopp kan utbetalas i framtiden. Vid avgiftsbestdmda pensions-
planer betalar koncernen in en faststalld avgift till en fristdende juridisk enhet.
Avgifterna redovisas som personalkostnader nar de forfaller till betalning.
Koncern har darefter inte nagra ytterliggare pensionsatagande till de
anstallda.

Avsdttningar gors for samtliga formansbaserade planer utifran aktuariella
berdkningar enligt den s.k. project unit credit metoden i syfte att faststalla
nuvdrdet pa framtida forpliktelser for nuvarande och tidigare anstéllda. Aktu-
ariella berdkningar gors arligen, och baseras pa vid bokslutsdagen aktuella
aktuariella antaganden. Avsédttningens storlek bestams av nuvdrdet av de
framtida pensionsutfastelserna med avdrag for verkligt varde for forvaltnings-
kapitalet, oredovisade aktuariella vinster/férluster samt oredovisade skulder
for tidigare tjdnstgoringsperioder. Aktuariella vinster/forluster som 6verstiger
ett s.k. korridorvarde om 10% skall resultatféras under de anstalldas genom-
snittliga dterstdende tjdnstgoringsperiod.

Lanekostnader
Lanekostnader avseende nybyggnadsprojekt aktiveras som anldggningstillgang
under projektteringstiden. Ovriga ldnekostnader kostnadsférs [8pande.

Kassaflédesanalysen
Kassaflodesanalysen upprattas enligt indirekt metod. Det redovisade kassa-
flodet omfattar endast transaktioner som medfor in- eller utbetalningar.
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Likvida medel

| likvida medel ingar kassa, banktillgodohavande och 6vriga kortfristiga
placeringar med férfallodag inom tre manader samt checkrakningskredit.

| balansrékningen redovisas checkrdkningskredit som upplaning bland kort-
fristiga skulder.

Moderbolagets redovisningsprinciper
Moderbolaget har uppréttat sin arsredovisning enligt Arsredovisningslagen
(1995:1554) och Redovisningsradets rekommendation RR 32:06 Redovisning
forjuridisk person. RR 32:06 innebér att moderbolaget i drsredovisningen
for den juridiska personer skall tilldmpa samtliga av EU godkdnda IFRS och
uttalande savida de inte &ri konflikt med Arsredovisningslagen och férhallan-
det mellan redovisning och beskattning. Rekommendationen anger vilka
undantag som skall géras och kan goras utifran IFRS.

Denna innbdr att moderbolaget tillampar samma redovisningsprinciper
som koncernen, forutom angivna undantag som angivits ovan eller som anges
nedan:

Intresse- och dotterbolag

Andelariintresse- och dotterbolag redovisas i moderbolaget enligt anskaff-
ningsvdardemetoden. Redovisade varden provas vid varje balansdag for att
bedoma om det foreligger nedskrivningsbehov. Som intdkt redovisas endast
erhéllna utdelningar under férutsittning att dessa harrér fran vinstmedel
som intjdnas efter forvarvet. Utdelningar som Gverstiger dessa intjdnade
vinstmedel betraktas som en dterbetalning av investering och reducerar
andelens redovisade varde.

Koncernbidrag och aktiedgartillskott

Aktiedgartillskott redovisas direkt mot eget kapital hos mottagaren och som
aktier och andelar hos givaren om inte nedskrivningsbehov foreligger. Koncern-
bidrag som lamnas i syfte att minimera koncernens skattekostnad, redovisas
direkt mot balanserade vinstmedel efter avdrag for aktuell skatteeffekt.

Obeskattade reserver

De belopp som avsatt till obeskattade reserver utgor skattepliktig tempordra
skillnader. Pa grund av sambandet mellan redovisning och beskattning, sérre-
dovisas i juridisk person inte den uppskjutna skatteskulden som ar hanforlig till
de obeskattade reserver, utan redovisas med bruttobelopp i balansrakningen.

Finansiella intdkter och kostnader

Finansnettot bestar av rantor pd skulder inklusive pensionsavsattningar,
ranteintdkter pa fordringar, valutavinster/-forluster pa finansiella fordringar
och skulder. | moderbolagets finansnetto ingar dven utdelning pa dotter-
bolagsaktier, och forst ndr rdtten att erhalla betalning har faststallts.

Finansiella instrument

Moderbolaget tillampar samma principer avseende finansiella instrument
som koncernen forutom vérderingsreglerna i IAS 39. I moderbolaget vdarderas
finansiella anldaggningstillgangar till anskaffningsvédrde med avdrag fér even-
tuell nedskrivning och finansiella omséattningstillgangar enligt ldgsta vérdets
princip.

Finansiella garantiavtal
Moderbolaget tillampar inte de regler som anges i IAS 39 avseende garanti-
avtal till férman for dotter- och intressebolag samt joint ventures.

Forvdrv egna aktier

Vid férvarv av egna aktier minskas fritt eget kapital med utgiften for forvarvet.
Vid 6verlatelse av egna aktier skall fritt eget kapital okas med inkomsten fran
Gverlatelsen.

Ersdttning till anstdllda - formansbestdimda planer
Férmansbestdmda pensionsplaner redovisas pa samma s&tt som fér koncer-
nen.
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Riskstyrning

| koncernens verksamhet finns det ett antal operationella och finansiella risker
som kan pdverka resultatet. De vdsentligaste riskerna ar:

— marknadsrisk

— operationell risk

- valutarisk

— rénterisk

— likviditetsrisk

— bunkerrisk

Koncernen haridentifierat riskerna och arbetat fram en plan hur man kan
undvika alternativt minimera paverkan pa koncernens resultat- och balans-
rakning genom olika atgarder.

Koncernens évergripande mal dr att minimera de operationella och finan-
siella riskernas paverkan pé koncernens resultat- och balansrékning. Styrel-
sen har faststallt en Finanspolicy som anger hurriskerna skall hanteras samt
huravrapportering skall ske.

Marknadsrisker:

Den allmadnna ekonomiska utvecklingen i de lander koncernen &rverksam i ar
en mycket viktig faktor fér den finansiella utvecklingen, da konjunkturutveck-
lingen har en stor paverkan pa varuflodena och dess storlek och ddrmed efter-
fragan for sjotransporter. Aven utvecklingen p& andra marknader &n de som
koncernen drverksam pd, kan paverka efterfrdgan pa koncernens tjanster da
sjotransportmarknaden dr en mycket internationell marknad. Koncernen
efterstravar att ha ndra kontakt med kunderna och teckna langre fraktavtal,
for att begrdnsa paverkan av de konjunkturella svangningar.

Operationella risker:

Resultatet kan paverkas av haverier pd fartyg. Genom ett aktivt service- och
skadeforebyggande arbete halls dessa kostnader nere, och innebdr mindre
risker for stora enskilda kostnadsokningar.

Valutarisker:

Sjofarten aren mycket internationell verksamhet, vilket innebar att endast
en del av koncernens kassaflode kommer fran SEK. Detta innebar att valuta-
forandringar har en stor pdverkan pa koncernens resultat och kassafloden,
samt dess tillgangar. Valutarisken begrdnsas forst och framst genom att
exponeringen forintdkterna och tillgdngarna i olika valutor matchas med lén
i motsvarande valuta. Kvarstdende exponering sdkras genom olika typer av
sakringsinstrument.

Rdnterisker:

Sjofart &r en kapitalintensiv verksamhet, dér langfristiga lan &r den huvud-
sakliga finansieringsformen. Rénteférandringar har ddrmed stor paverkan
pa koncernens resultat och kassaflode. For att minska denna risk sakerstélls
réntenivaer i stor omfattning pd olika tidsperioder och med olika typer av
sakringsinstrument.

Likviditetsrisk:

For att undvika stérningar i betalningsflodena sa sdkerstéller koncernen att
man har en tillrdckligt stor likviditetsreserv i form av bankmedel och laneléften
for att klara ofdrutsagbara svangningari kassaflodet.

Bunkerrisker:

Kostnadsforankringar for bunkerolja kan paverka resultatet patagligt. Genom

attinga terminskontrakt for bunkerolja minskar koncernen denna risk.
Sevidare not 33 for mer information.

Derivatinstrument
Koncernen utnyttjar derivatinstrument for att tacka riskerna for valutakurs-
fordndringar, bunkerprisférandringar samt for att sakra exponering for rante-
risker. Koncernen policy dr att endast inneha instrument som ar kvalificerade
for sakringsredovisning. Sakringsredovisning krédver att sakringsatgarden
har ett uttalat syfte att utgdra sékring, att den har en entydig koppling till den
sakrade posten och att sakringen effektivt skyddar den sékrade positionen.
Koncernen har sdkringar som sékrar verkligt varde for tillgangen (verkligt
vérde sdkring), mycket sannolika prognostiserade transaktioner (kassaflodes-
sdkring) samt férandringar av nettoinvesteringar i utldandska dotterbolag.

N&r en sdkringar har ingatts dokumenteras forhallandet mellan s&krings-
instrumentet och den sédkrade posten, tillsammans med malet med s&kringen
samt den strategin for att vidta sdkringsatgérder. Koncernen dokumenterar
dven sin bedémning, bade vid sdkringens ingédng och lépande under dess livs-
langd, om s&kringen dr effektiv i att utjdmna féréndringen i verkligt vérde eller
kassaflodet for sdakrade poster.

Derivatinstrumenten redovisas vid forvarvstillfallet till verkligt védrde, och
omvérderas lopande till verkligt vérde pa balansdagen. Orealiserade vérde-
forandringar for sakringar av verkligt varde, redovisas i resultatrakningen till-
sammans med vardeférandringen for den sékrade tillgangen fér den effektiva
delen av sdkringen. Den orealiserade vardefordandringen for effektiva sakringar
avseende kassafloden, redovisas i en omvdrderingsreservinom egna kapitalet.
Ndr sadana derivat avyttras (6ses vdrdeférandringen upp och redovisas i
resultatrdakningen. For derivat som inte uppfyller kraven for sakringsredovisning,
skall béde orealiserad som realiserad vérdeférandring, inkl den ineffektiva
delen av sdkringen, redovisas direkt i resultatrakningen. Sakringar av netto-
investeringar i utlandsverksamhet redovisas pa liknande s&tt som kassa-
flodessakringar.

Verkligt vdrde pa finansiella instrument faststélls genom vardering som
sker pd en aktiv marknad (marknadsvérderingar), eller da inte en aktiv mark-
nadsplats finns genom etablerade varderingsmetoder. Nominellt vdarde minskat
med ev. krediteringar, har anvants som verkligt varde for kundfordringar och
leverantorsskulder.

Viktiga uppskattningar och antagande for redovisningsandamal

Koncernen gér uppskattningar om framtiden som paverkar koncernens resultat-

och balansrakningar. De uppskattningar som har stérst paverkan &r:

- Nyttjandeperioden fér materiella anldggningstillgangar samt dess restvérde.

— Inkomstskatter dar koncernen harverksamhet i olika lander och olika skatte-
system (som ex.vis tonnageskatt).

- Vérdering av finansiella instrument.

— Pensionsskulden och pensionskostnaden.

Nyttjandeperioder och restvédrde bedéms i samband med den &rliga prov-
ningen av eventuellt nedskrivningsbehov som for 2007 inte medférde behov
av forandring av bokférda varden. Avseende inkomstskatter haringa forand-
ringari skattesystemen noterats i de lander som koncernen &drverksammai.
Vérderingen av finansiella instrument utgar fran externa marknadsvarde-
ringar. Pensionsberdkningarna utférs av aktuarie utifran av bolaget fast-
stdllda antagande.

ing av fo S isni F ilu.iycl

Viktiga bedomningar vid tillamp
De bedémningar som koncernen gor utifran faststdllda redovisningsprinciper
bestarihuvudsak av klassificering av leasingavtal och av antagande om fram-
tida kassaflode for fartygen. Bedémningen av de framtida kassaflodena baseras
pa prognoser framtagna i samband med koncernens budgetarbete, som med
beaktande av effekter av konjunktursvangningar samt andra kanda férand-
ringar, nuvdardesberdknats med en diskonteringsfaktor om 10 %.

Forkoncernen bedoms antagande av framtida kassafléden for fartygen
vara den bedémning och uppskattning som har stérst paverkan pa koncer-
nens resultat- och balansrakning. Hur en rimlig beddmning paverkar resul-
tatet framgar av not 33.

Not 2 Nettoomsdttningens fordelning

Koncernen Moderbolaget

TSEK 2007 2006 2007 2006

Fraktintakter 1832273 1476792 - -
Tidsbefraktningsintakter 529124 438249 277951 138807

Vidarefakturererade kostnader
till externa uppdragsgivare 157 447 273286 — —

Vidarefakturererade kostnader

till interna uppdragsgivare — — 15531 12106
Ovrigt 11124 64050 23262 19002
Totalt 2529968 2252377 316744 169915
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Not 3 Segmentsredovisning

Industriell Sjofart

Atlanttrafik Europatrafik Offshore/Isbrytning

TSEK 2007 2006 2007 2006 2007 2006
Primdra segment koncernen

Forsdljning 747 525 798203 1257 359 917 482 358696 294 441
Intern férsdljning — — — — — —
Nettoomséttning 747 525 798 203 1257359 917 482 358696 294 441
Avskrivningar -35743 -50369 -75517 -70401 -31269 —26 686
Resultatandelar fran intresseféretag — — 368 671 — —
Rorelseresultat 28890 17 653 84988 56 330 239 684 211885
Finansnetto -7 953 -5962 -25387 -19293 -9209 -20887
Resultat fore skatt 20937 11691 59 601 37037 230475 190998
Inkomstskatt — — - — — —
Arets resultat - - - - - -
Tillgdngar 517785 592263 1172803 1077876 817183 740337
Kapitalandelariintresseforetag - - — 1470 - -
Oférdelade tillgdngar ? - — - - - —
Summa tillgangar 517 785 592263 1172803 1079 346 817183 740337
Skulder 211203 212 468 750919 642098 618 043 485 695
Oférdelade skulder? - — — - - —
Summa skulder 211203 212 468 750919 642098 618043 485 695
Bruttoinvesteringar? 10268 137 461 74160 28017 156 660 25175

Ship Management/Koncerngemensamt Summa

TSEK 2007 2006 2007 2006
Primédra segment koncernen

Forsdljning 1048091 666 860 3411671 2676986
Intern forsaljning -881703 —424 609 -881703 -424 609
Nettoomsdttning 166 388 242 251 2529968 2252377
Avskrivningar -2231 -10240 -144760 -157 696
Resultatandelar fran intresseféretag - - 368 671
Rorelseresultat -33339 -24 656 320223 261212
Finansnetto 3437 1256 -39112 —-44 886
Resultat fore skatt -29902 -23 400 281111 216326
Inkomstskatt — - — —
Arets resultat — - 281111 216 326
Tillgangar 577 372 308 897 3085143 2719373
Kapitalandelar i intresseforetag — - - 1470
Of¢rdelade tillgangar? — — 38739 22912
Summa tillgangar 577372 308 897 3123882 2743755
Skulder 326241 314247 1906 406 1654508
Oférdelade skulder? — - - 4315
Summa skulder 326 241 314247 1906 406 1658823
Bruttoinvesteringar ? 3334 3453 244 422 194106

1) Omstruktureringsposter som ingar i Rorelseresultatet bestar 2007 av kostnader i samband med avveckling av shipmanagementverksamhet i Stockholm samt personalkostnader
hénforliga till avyttrade fartyg. Omstruktureringsposter som ingdr i Rérelseresultatet bestar 2006 av rearesultat fran avyttrade fartyg.

2) Oférdelade tillgdngar och skulder bestar av finansiella instrument.

3) Arets investeringar avsag frimst pagaende nybyggnation av fyra fartyg inom affarsomrade Offshore/Isbrytning samt forvérv av ett containerfartyg, TransNjord, inom Europatrafiken.
2006 ars investeringar om totalt 194 MSEK bestod huvudsakligen av finansiella investeringar, fartygsinvesteringar fran forlangningen av Finnfighter, forvdrv av TransAgila och Odin Viking
samt dockningar.
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Not 3 fortsattning

Omstruktureringsposter ¥ Summa

TSEK 2007 2006 2007 2006
Primdra segment koncernen

Forsdljning — — 3411671 2676 986
Intern forséljning - - -881703 —424 609
Nettoomséttning - — 2529968 2252377
Avskrivningar — — —144 760 -157 696
Resultatandelar fran intresseféretag — - 368 671
Rorelseresultat -3 114 -9 013 317 109 252199
Finansnetto - - -39 112 —44 886
Resultat fore skatt —3114 —9 013 277 997 207 313
Inkomstskatt — - -92 038 —19 032
Arets resultat -3144 -9013 185959 188 281
Tillgéngar — - 3085143 2719373
Kapitalandelar i intresseféretag - - — 1470
Oférdelade tillgdngar ? — — 38739 22912
Summa tillgangar - - 3123882 2743755
Skulder — - 1906 406 1654 508
Oférdelade skulder ? - - — 4315
Summa skulder - - 1906 406 1658823
Bruttoinvesteringar ¥ — — 244 422 194 106

1) Omstruktureringsposter som ingdr i Rorelseresultatet bestar 2007 av kostnader i samband med avveckling av shipmanagementverksamheten i Stockholm samt personalkostnader
hanforliga till avyttrade fartyg. Omstruktureringsposter som ingar i Rorelsereasultat bestar 2006 av rearesultat fran avyttrade fartyg.

2) Oférdelade tillgéngar och skulder bestar av finansiella instrument.

3) Arets investeringar avsag framst pigaende nybyggnation av fyra fartyg inom afférsomrade Offshore/Isbrytning samt forvarv av ett containerfartyg, TransNjord, inom Europatrafiken.
2006 ars investeringar om totalt 194 MSEK bestod huvudsakligen av finansiella investeringar, fartygsinvesteringar fran forlangning av FinnFighter, férvérv av TransAgila och Odin Viking
samt dockningar.

Industriell Sjofart

Europatrafik

TSEK 2007 2006
Primdra segment moderbolaget

Forsdljning 288294 146 758
Intern forséljning - -
Nettoomséttning 288294 146 758
Avskrivningar - -3 085
Resultatandelar fran intresseféretag — —
Rorelseresultat 10315 4743
Finansnetto — 15
Resultat fore skatt 10315 4758
Inkomstskatt - -
Arets resultat - -
Tillgangar 6 607 14 390
Kapitalandelar i intresseféretag — —
Ofé6rdelade tillgangar — —
Summa tillgangar 6607 14390
Skulder 7 666 4590
Ofordelade skulder — _
Summa skulder 7 666 4590

Bruttoinvesteringar — _

1) 2007 och 2006 &rs investeringar bestod frdmst av inventarier och programvaror.
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Not 3 fortsittning
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Ship Management/

Koncerngemensamt Summa

TSEK 2007 2006 2007 2006
Primdra segment moderbolaget

Forsaljning 28 450 23157 316 744 169 915
Intern forséljning -17 597 -12 106 -17 597 -12 106
Nettoomsittning 10853 11051 299 147 157 809
Avskrivningar -16 836 —13 432 —16 836 -16 517
Rorelseresultat -35373 —44 357 —25 058 -39 614
Finansnetto 120190 197 589 120190 197 604
Resultat fore skatt 84817 182 565 95132 187 323
Inkomstskatt — — 3003 13335
Arets resultat - - 98135 200 658
Tillgéngar 987 396 974 234 994 003 988 624
Kapitalandelar i intresseféretag — — — -
Oférdelade tillgdngar — — — —
Summa tillgangar 987 396 974234 994003 988 624
Skulder 226855 261941 234521 261941
Oférdelade skulder - — - -
Summa skulder 226 855 261941 234521 261941
Bruttoinvesteringar ? 3334 3288 3334 3288

1) 2007 0ch2006 drs investeringar bestod framst av inventarier och programvaror.

Sekundédra segment

Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Férdelning per geografiskt omrade:
Nettoomsittning
Norden 1446373 1309882 316 744 169 915
Ovriga Europa 423503 353 005 — —
Nordamerika 486 871 481789 — —
Ovriga vérlden 173221 107 701 — —
Totalt 2529968 2252377 316744 169915
Tillgéngar
Norden 2648404 2424718 994 003 988 624
Ovriga Europa 475 478 319 037 — —
Nordamerika — — — —
Ovriga vérlden — — — —
Totalt 3123882 2743755 994003 988624
Investeringar
Norden 179 886 186 095 3334 3288
Ovriga Europa 64536 8011 — —
Nordamerika - — - -
Ovriga vérlden — — — —
Totalt 244 422 194106 3334 3288

Primdra segment

Koncernen redovisas fordelat pa fyra segment samt dessutom sé&rskilt med
uppgifter om effekter av omstrukturering. De fyra segmenten bestar av affars-
omrade Industriell Sjéfart med divisionerna Atlanttrafik och Europatrafik och
affarsomrade Offshore/Isbrytning samt Shipmanagement/Koncerngemensamt.
Denna uppdelning har anvénts genomgaende i drsredovisningen vid beskriv-
ning av verksamheten.

Division Atlanttrafik bedriver sjétransporter mellan Europa och Nord-
amerika samt langs den nordamerikanska 6stkusten. Divisionen transpor-
terar huvudsakligen papper och andra skogsprodukter, men dven insats-
produkter for skogsindustrin och stalvaror. Fartygen utgors av saval
RoRo-fartyg som LoLo-fartyg.

Division Europatrafik omfattar linjetrafik mellan Sverige, Finland, Stor-
britannien och Tyskland. Trafiken &r containerbaserad och omfattar saval skogs-
och stalprodukter som en rad andra produkter. Divisionen bedriver dven trafik
med mindre bulkfartyg och med transporter av ravaror och halvfabrikat inom
Europa.

Dessutom innehéller divisionen en verksamhet ddr fartyg pa time charter
basis hyrs ut till storre skogskoncerner for dess transportsystem i norra Europa.
Fartygen utgors av mindre container- och bulkfartyg samt av RoRo-fartyg.

Division Offshore/Isbrytning utgérs av ankarhanteringsfartyg vilka dels
nyttjas forisbrytning for svenska Sjofartsverket, dels fér uppdrag inom offshore-
industrin med ompositionering av riggar och ankare for dessa. Fartygen utfor
dven transporter av fornddenheter for kunder inom offshoreindustrin.

Shipmanagement/Koncerngemensamt inkluderar central ledning och
administration.

Omstruktureringsposter omfattar kostnader for omstéllning av personal.
Transaktioner mellan divisioner och segment har skett prissatta till marknads-
massiga villkor.

Sekunddra segment - geografiska omraden

Koncernens verksamhet bedrivs huvudsakligen i tre geografiska omraden.

| ”Norden”, som &r koncernens hemmamarknad, bedrivs verksamhet inom
samtliga segment. Aven i ”Ovriga Europa” bedrivs verksamhet inom samtliga
segment. | ”"Nordamerika” bedrivs Atlanttrafik. Resterande férsaljning har lagts
ini”Ovriga virlden”. Forsaljningssiffrorna baseras pé det land d4r kunderna
drverksamma. Tillgdngar och investeringar rapporteras dar tillgdngarna ar
bokforda. Det &r att notera att storre delen av koncernens tillgangar finns i
fartyg, som kan operera dver hela vérlden. Indelningen av tillgangar och
skulder kan ddrmed fordndras snabbt.
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Not 4 Inkodp och forsdljning mellan koncernforetag

Moderbolaget
| moderbolagets nettoomséattning ingar férséljning till 6vriga koncernforetag
med 17 597 TSEK (12 106).

I moderbolagets 6vriga externa rérelsekostnader ingar inkdp fran gvriga
koncernféretag med 94 697 TSEK (56 033).

Not 5 Ovriga rorelseintikter

Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Valutakursdifferenser 5060 7679 7127 231
Ovrigt 1892 3376 — 627
Totalt 6952 11 055 7127 858

Not 6 Valutakursdifferenser

| rorelseresultatet ingar valutakursdifferenser avseende rorelsefordringar och
rorelseskulder enligt foljande:

Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Ovriga rérelseintdkter 5060 7679 7127 231
Totalt 5060 7679 7127 231

Koncernens valutakursrisker beskrivs under avsnittet ”Risker och mojligheter
iverksamhet och omvarld”.

Not 7 Medelantal anstéllda, sjukfranvaro, l6ner, andra ersdttningar och sociala kostnader mm.

Loner, andra ersdttningar Loner och Sociala (varav pensions- Loner och Sociala (varav pensions-
och sociala kostnader ersattningar kostnader kostnader) ersdttningar kostnader kostnader)
TSEK 2007 2006

Moderbolaget 18567 15 589 (7 815) 17 472 13324 (4 744)
Dotterféretag i Sverige 308 450 161370 (45 358) 373929 177 215 (45 993)
Dotterforetag utomlands 7 650 1772 (642) 7 460 1020 733)
Koncernen totalt 334667 178731 (53 815) 398 861 191 559 (51 470)

1) Loner och erséttningar har reducerats med 1 279 TSEK (4 339), vilka aktiverats som arbete for egen rdkning pd pdgdende nybyggnadsprojekt.

2006 erholl alla landanstéllda en gratifikation om 10 tsek/heltidserséttning.

Antal Varav Antal Varav
anstéllda  kvinnor anstéllda kvinnor
Medelantal anstéllda 2007 2006
Moderbolaget
Sverige —landanst. 31 48% 33 42%
Totalt i moderbolaget 31 48% 33 42%
Dotterforetag
Sverige —landanst. 106 35% 108 36%
—ombordsanst. 825 7% 1077 9%
Storbritannien - landanst. 52 23% 47 23%
Finland —landanst. 3 0% 3 0%
Totalt i dotterforetag 986 11% 1235 12%
Koncernen totalt 1017 12% 1268 13%
Loner och ersdttningar Styrelse Ovriga Styrelse Ovriga
per land ochVD anstéllda ochVD  anstéllda
TSEK 2007 2006
Moderbolaget
Sverige 6642 11925 5 880 11592
Totalt i moderbolaget 6642 11925 5880 11592
Dotterforetag i Sverige 2957 305493 3358 370571
Dotterforetag i utlandet
Nederlanderna 111 — 250 —
Storbritannien 677 5114 705 4433
Finland — 1748 — 2072
Totalt dotterforetag
i utlandet 788 6862 955 6505
Koncernen totalt 10387 324280 10193 388668

Rederistdd har for moderbolaget erhallits med — TSEK (-) och totalt for
koncernen med 166 031 TSEK (160 452).
Notuppgifterna ovan avser belopp fére reduktion med erhdllet rederistod.

Moderbolaget

Sjukfranvaro 2007 2006
Total sjukfranvaro 2,6% 1,7%
—langtidssjukfranvaro 0,6% —
- sjukfranvaro fér man 3,4% 1,8%
- sjukfranvaro fér kvinnor 1,7% 1,6%
—anstéllda % 29 ar 4,7% 2,4%
—anstéllda 30-49 ar 1,5% 1,8%
—anstéllda 50 ar - 4,2% 1,3%
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Not 7 fortsattning

Ersdttningar till styrelseledamoter och ledande befatttningshava

Till styrelsens ordférande och ledamé&ter har 2007, i enlighet med bolags-
stammobeslut, utgatt ett arvode om totalt 1 233 TSEK (9 00). Dérav har ord-
féranden erhallit 367 TSEK (300). Ytterligare arvoden utgdr ej avseende arbete
i styrelseanknutna kommittéer. VD och arbetstagarrepresentant erhéller inte
nagot styrelsearvode. Ordféranden erhaller arvodet fordelat 6ver de tolv
manaderna fran arsstamma till drsstdimma och dvriga ledamoter erhéller
arvodet i efterskott, innan nédstféljande arsstamma.

Styrelsens ordférande har under 10-ars perioden 2004-2013 ratt till pen-
sion motsvarande 70% av avgangslénen. Dérefter utgar formansbestamd,
livsvarig pension baserad pd ITP-planen. For att tdcka bolagets dtagande for
detta har pensionsforsékringar tecknats. Bolagets tillgdngar i sadana forsak-
ringar respektive bolagets forpliktelser for dessa pensioneringariavsatt-
ningar enligt Not 24.

Styrelsen har utsett VD (tillika koncernchef) samt en vVD som avslutade
sin anstallning i oktober 2007.

Moderbolagets VD Hakan Larsson har for 2007 haft en kontant [6n om
4 419 TSEK (2 858) samt tjdnstebil. | samband med att Hdkan Larssons
anstéllningsavtal forldngdes med ett dr skedde en justering av l6nen. Bonus-
avtal finns och utfaller ndr l6nsamhets- och operativa mal uppnas. For verk-
samhetsaret 2007 har ingen bonus utgdtt. Avgangsvederlag vid vdsentlig dgar-
forandring eller uppsédgning fran bolagets sida utgérs for VD av tva drsloner.
Inga pensionskostnader har betalats fér VD. Hakan Larsson ldmnade sin befatt-
ning 31/12 2007.

Vid arsskiftet tilltradde Carl-Johan Hagman posten som koncernchef och
VD fér moderbolaget. Carl-Johan Hagman kommer att uppbéra en arslén om
3750 TSEK samt ett premiebestdmt pensionsavtal dédr inbetalningar motsva-
rande 25% av grundldnen gors. VD har tillgéng till tjanstebil. Anstéllningsav-
talet innebar bade en rattighet och en skyldighet att ldmna bolaget vid 60 ars
dlder. Avgangsvederlag vid vdsentlig dgarforandring eller uppsagning fran
bolagets sida utgors for VD av 18 manadsléner.

Moderbolagets vVD Hans Carlweitz, som avslutade sin anstdllning i oktober
2007 pé egen begéran, har fér 2007 haft en kontant [6n om 1 257 TSEK (1 214)
samt tjanstebil. Inget avtal har upprattats avseende bonus. Hans Carlweitz
kommer under 2008 att uppbdra en [6n om 835 TSEK som reserverats 2007.
Dérefter har Hans Carlweitz under en femarsperiod fran fyllda 60 ar ratt till
pension motsvarande 70% av avgangslonen varefter livsvarig pension mot-
svarande ITP-planen utgar.

Ovriga ledande befattningshavare (liksom moderbolagets VD och tidigare
vVD drmedlemmar av koncernledningen) har uppgatt till fyra personer (f.g ar
tre personer) vilka tillsammans har haft en kontantlén om 3 767 TSEK (2 730)
och som har tillgang till tjanstebil. Denna grupp har bestétt av en kvinna och
tre mdn. Avgdngsvederlag vid uppsdgning fran arbetsgivarens sida utgors for
varoch en av en arslén. Dessa befattningshavare har fran fyllda 65 ar ratt till
livsvarig pension motsvarande ITP-planen. Inga sarskilda arvoden har utgatt
inom koncernen for styrelseledaméter i dotter- och koncernbolag.

Arsredovisningens separata avsnitt Bolagsstyrning beskriver bl a fragor
avseende beslut om erséttningar.
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Not 8 Revisionsuppdrag

Under dret kostnadsférda arvoden och kostnadserséattningar har uppgatt
till (TSEK).
Koncernen Moderbolaget

TSEK 2007 2006 2007 2006

Under aret kostnadsforda arvoden
och kostnadsersédttningar har uppgatt till:

Arvoden avseende revisionsuppdrag

PricewaterhouseCoopers 1758 1376 1476 1278
Svensk Revision

Forséng & Claezon 333 423 214 314
Ovriga revisionsforetag 592 692 — —

Arvoden avseende dvriga uppdrag

PricewaterhouseCoopers 1323 1291 1162 1261
Ovriga revisionsforetag 85 28 - -
Totalt 4091 3810 2852 2853

Not 9 Immateriella och materiella anldggningstillgangar

Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Fartyg?
Anskaffningsvdrden

Ingdende anskaffningsvarde 2290388 2359550 — —

Arets anskaffning

(inkl. forbattringskostnader) 82271 287192 — —
Omklassificering till anl.tillg
som innehas for forsdljning -39 791 — — —
Forsaljningar/utrangeringar -20023 -167 147 — —

Arets omrakningsdifferens 65074 —189 207 — —

Utgaende ackumulerade
anskaffningsvdrden 2377919 2290388 - -
Ackumulerade planenliga avskrivningar

Ingdende avskrivningar -383988 -362351 — —

Omklassificering till anl.tillg

som innehas for forsdljning 24167 — — —
Forsaljningar/utrangeringar 20023 87364 — —
Arets omrékningsdifferens —10 828 28378 — —

Arets planenliga avskrivningar? —132 068 -137 379 — —

Utgaende ackumulerade

planenliga avskrivningar -482 694 -383988 - -

Nedskrivningar

Ingdende nedskrivningar -4718  —17 666 - -
Omklassicificering till anl. tillg

som innehas forsdljning 4 L4y - - -
Forsaljningar / utrangeringar — 10163 — —
Arets omrakningsdifferens 274 2785 — —
Utgaende ackumulerade

nedskrivningar - -4718 - -

Utgaende planenligt restvdrde 1 895 225 1901 682 - —

1) | resultatrdkningen ingdr dven nedskrivningar pd fartyg som
i balansrikningen klassificerats bland omséttningstillgdngarna
”Anldggningstillgdngar som
innehas for forséljning” med: -1280 -9 642 - —
Se dven Not 35 Anldggningstillgdngar som innehas for forséljning och avvecklade
verksamheter.
Den genomsnittliga aterstaende nyttjandeperioden fér fartygen ér 15 dr (16).

2) | posten Fartyg” ingdr leasingobjekt som koncernen innehar enligt finansiella
leasingavtal med foljande belopp:
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Koncernen Moderbolaget Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006 TSEK 2007 2006 2007 2006
Fartyg som innehas enligt finansiella leasingavtal: Ackumulerade planenliga avskrivningar
Anskaffningsvirden Ingdende avskrivningar -38681 -31617 -8042 -7339
Ingdende anskaffningsvarde 508362 529708 — — Forsaljningar/utrangeringar 2078 2222 743 924
Arets omrakningsdifferens 23592  -21346 - - Arets omrakningsdifferens -234 334 - -1
Utgaende ackumulerade Arets planenliga avskrivningar -10117 -9620 -1711 -1626
anskaffningsvdrden 531954 508362 - bl Utgéende ackumulerade
planenliga avskrivningar -46 954 -38681 -9010 -8042
Ackumulade planenliga avskrivningar
Ingdende avskrivningar —-47785 =24 500 - — Utgéende planenligt
- - restvdrde » 50 241 48 387 4975 4973
Arets omrakningsdifferens —2798 1135 — — N .
- - — | arets anskaffning ingdr
Arets planenliga avskrivningar ~ —24 420  —24 420 - - aktiverade rintor med _ _ _ _
Utgaende ackumulerade
planenliga avskrivningar 75003 47785 - - 1) | posten ”Inventarier” ingdr leasingobjekt som koncernen innehar enligt finansiella
Utgdende planenligt restviirde 456 951 460 577 - - leasingavtal med foljande belopp:

Se dven Not 30 Leasing. langtidsforhyrning och charter.

Varderingsintyg som utfardats per 2007-12-31 av oberoende varderingsin-
stitut indikerar ett 6vervérde i fartygsflottan upppgdende till 1100 MSEK.

Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Byggnader och mark
Anskaffningsvarden
Ingdende anskaffningsvérde 20625 20625 18 682 18 682
Arets omrakningsdifferens -61 — - —
Utgaende ackumulerade
anskaffningsvdrden 20564 20625 18 682 18 682
Ackumulerade planenliga avskrivningar
Ingdende avskrivningar -7135 -6 659 —6723 —6 303
Arets omrakningsdifferens 20 -1 - -
Arets planenliga avskrivningar -478 —475 -419 —420
Utgaende ackumulerade
planenliga avskrivningar -7593 -7135 -7 142 -6723
Utgaende planenligt restvirde 12971 13 490 11540 11 959
varav markvarde 855 855 759 759
Taxeringsvérden for fastigheter inom Sverige
- byggnader 7 266 3546 6983 3263
—mark 1453 799 1216 562
Totalt 8719 4345 8199 3825
Bokfort vdrde pa fastigheter
inom Sverige 11740 12 257 11540 11 959
Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Inventarier
Anskaffningsvarden

Ingdende anskaffningsvirde 87 068 63 431 13015 13 621

Arets anskaffning

(inkl. forbattringskostnader) 12 110 26562 1713 1155
Forsaljningar/utrangeringar -2148 —2074 -743 —1761
Arets omrakningsdifferens 165 -851 — —
Utgdende ackumulerade

anskaffningsvérden 97 195 87 068 13985 13015

Koncernen

Moderbolaget

TSEK 2007 2006

2007 2006

Inventarier som innehas enligt finansiella leasingavtal:

Anskaffningsvdrden

Ingdende anskaffningsvérde 51689 30892
Arets anskaffning

(inkl. forbattringskostnader) 10632 20797
Utgaende ackumulerade

anskaffningsvarden 62321 51689
Ackumulerade planenliga avskrivningar

Ingdende avskrivningar -20780 -16681
Arets planenliga avskrivningar =5 400 -4 099
Utgaende ackumulerade

planenliga avskrivningar -26180 -20780
Utgaende planenligt restvirde 36 141 30909

Se dven Not 30 Leasing, langtidsférhyrning och charter

Koncernen

Moderbolaget

TSEK 2007 2006

2007 2006

Pagaende nyanldggningar och forskott
avseende materiella anldggningstillgangar

Anskaffningsvédrden

2200 1833

390 367

Ingdende anskaffningsvirde 2200 14 634
Arets anskaffning

(inkl. forbattringskostnader) 147 819 367
Omklassificeringar —  -11061
Arets omrakningsdifferens 1535  -1740
Utgadende ackumulerade

anskaffningsvarden 151 554 2200

2590 2200

Utgaende planenligt restvirde 151 554 2200

| drets anskaffning ingar
aktiverade rantor med — —

Koncernen

2590 2200

Moderbolaget

TSEK 2007 2006

2007 2006

Goodwill

Anskaffningsvarden

Ingdende anskaffningsvdrde 1342 1342
1351 —
Arets omrakningsdifferens -205 -

Arets anskaffning

8278 8278

Utgadende ackumulerade
anskaffningsvarden 2488 1342

8278 8278
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Not 9 fortsittning
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Not 11 Resultat fran andelar i koncernféretag

Koncernen Moderbolaget Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006 TSEK 2007 2006 2007 2006
Utdelningar — — 118059 279296
Ackumulerade nedskrivningar Nedskrivning av aktieinnehav — - -3400 -62751
Ingdende nedskrivningar — — -8278  -8278 Nedskrivning av fodringar - - -581 352
Utgaende ackumulerade Rearesultat fran forséljning
nedskrivningar — — -8278 -8278 av dotterbolag, netto -33 -103 60 -99
Utgaende bokfort varde 2488 1342 - - Totalt -3 103 114138 216798
Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006 Not 12 Finansiella intdkter
Varumirken Koncernen Moderbolaget
Anskaffningsvﬁrden TSEK 2007 2006 2007 2006
Ingdende anskaffningsvérde 7015 7015 — — Rénteintakter 20539 16153 5026 9716
Utgaende planenligt restvirde 7015 7015 - - Ranteintdkter fran koncernbolag — — 11257 11828
Valutakursdifferenser 3711 — — —
Koncernen Moderbolaget Totalt 24250 16 153 16 283 21544
TSEK 2007 2006 2007 2006
Ovriga immateriella tillgangar
Anskaffningsvdrden
Ingdende anskaffningsvérde 5510 3465 97 921 96116 Not 13 Finansiella kostnader
Arets anskaffning 1315 2045 1231 1805 Koncernen Moderbolaget
Utgéende ackumulerade TSEK 2007 2006 2007 2006
anskaffningsvdrden 6825 5510 99152 97 921 Rintekostnader 63329 53623 2044 1486
Réntekostnader till koncernforetag  — - - 6750
Ackumulerade planenliga avskrivningar Valutakursdifferenser - 7313 8187 32502
Ingdende avskrivningar -1187 -607 -25151 -10680 Totalt 63329 60936 10231 40738
Arets planenliga avskrivningar -817 -580 -14706 -14471
Utgaende ackumulerade
planenliga avskrivningar -2004 -1187 -39857 -25151
Utgaende planenligt restvirde 4821 4323 59295 72770 Not 14 Skatter
Koncernen: Vardet bestar forutom av aktiverade programvaror ocksa av upparbe- Koncernen Moderbolaget
tat trafiksystem inom Europatrafiken som innehas av dotterbolaget Transatlantic TSEK 2007 2006 2007 2006
European Services AB, och som tillférdes koncernen vid férvéry av utestdende Arets skattekostnad
26% av aktierna 2004. - Aktuell skatt -93178  -6790 - -38
Moderbolaget: Beloppet utgors forutom av aktiverade programvaror av vardet — Uppskjuten skatt 1140 -12242 3003 13373
av ratten att vid hyresperiodens utgang forvdrva tre fartyg som gar i trafik for Totalt 92038 -19032 3003 13335

SCA. Denna rétt tillfordes koncernen i samband med fusionen med Gorthon
Lines 2005.

Not 10 Resultat fran andelar i intressebolag

Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Resultatandelar fran 6vriga
intresseforetag ? 368 671 — —
Totalt 368 671 - -

1) Resultatandelen 2007 avser resultatet frén Percy Tham i Oxelésund AB t.0.m. 30 juni.
Dérefter forvdrvades utestaende aktier och bolaget redovisas som dotterbolag. Se
dven Not 36.

Bolagsskatt

Under aret beslutades uttrdde, fér den i Norge bedrivna offshoreverksamhe-
ten, urtidigare tonnageskatteforordning for att samtidigt intrada i nya tonna-
geskatteférordningen. Intrédet skedde per den 1 januari 2007 varpa de vid
den tidpunkten ackumulerade vinstmedlen hanférliga till tidigare &r blev
framforbara till beskattning vilket medforde en hog skattebelastning verk-
samhetsdret 2007. Frdn 1 januari 2007 beskattas den norska verksamheten
enligt en tonnageskattemodell som finns i flera EU-ldnder och som kommer
att ge laga framtida skattekostnader. Koncernens 6vriga verksamheter
bedrivs redan i tonnagebeskattade lander alternativt under skatteregler,
sasom for den svenska verksamheten, dér avskrivningsméjligheter pa anldgg-
ningstillgangar medfar att koncernen kan skjuta betalbar skatt pa framtiden.
Koncernens skatteskuld uppgar till totalt 215 MSEK varav 120 MSEK &r han-
forligt till den svenska verksamheten och motsvarande 94 MSEK &r hénforligt
till norska verksamheten. Diskussioner om inférandet av EU-anpassad tonna-
geskatt fors idag i Sverige och kan komma att ersdtta nuvarande system med
méjligheter till uppskjuten skatt.
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Not 14 fortséttning

Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Skillnad mellan redovisad skattekostnad och
skattekostnad baserad pa gdllande skattesats
Redovisat resultat fore skatt 277 997 207 313 95132 187323
Skattekostnad enligt svensk skattesats 28 % -77 839 -28% -58048 -28% -26 637 -28% -52450 -28%
— Skillnad i olika verksamhetslanders skattesats 105 0% 4718 2% — — — —
- Effekt férdndrad tonnageskatteférordning i Norge » -91243 -33% — — — — — —
— Tonnagebeskattad verksamhet 49482 18% 44 506 22% - - - -
— Effekt till foljd av rapportering i funktionell valuta -1110 0% 1891 1% — — — —
— Effekt av ej skattepliktiga intakter 3940 1% 2816 1% 33261 35% 78892  42%
— Effekt av ej avdragsgilla kostnader -2102 -1% -4377 —2% 2974 -3% -18548 -10%
- Vérdeforandring pensionsataganden -702 0% 4229 2% -886 -1% 3282 2%
- Justering av foregdende ars skatt 4378 2% 7 906 4% 239 0% 2160 1%
— Underskott for vilka uppskjuten skattefordran ej beaktats 20000 7% -20000 -10% — — — —
— Ovrigt 3053 1% -2673 -1% — — — —
Skattekostnad -92038 -33% -19032 -9% 3003 3% 13335 63%
Koncernen Moderbolaget Underskottsavdragen i koncernen, for svenska enheter, uppgar netto efter
TSEK 2007 2006 2007 2006 avdrag av obeskattade reserver till 32 337 TSEK (115 879), varav 32 337 TSEK
Uppskjutna skattefordringar (44 450? beaktats avseende tlp?skjutna skattefordringar. NUn(‘jerskottsaT/-
) o . dragen i moderbolaget uppgartill 54 150 TSEK (89 800), fr vilka uppskjutna
— Pensionsforpliktelser med hdnsyn . . B K .
- . . skattefordringar beaktats till fullo. Temporara skillnader avseende investe-
till tidpunkt for avdragsratt 18 120 18822 16 446 17332 . . . . . -
- Y 9054 8470 15162 25145 ringar i dotterforetag har inte beaktats, da realisationsresultat ej ar beskatt-
Underskottsavdrag ningsbart enligt gdllande skattlagstiftning.
Totalt 27174 27292 31608 42477 Uppskjutna skattefordringar redovisas endast i den man det dr sannolikt
att beloppen kan utnyttjas mot framtida skattepliktiga 6verskott. Skatter som
Koncernen Moderbolaget redovisats mot eget kapital uppgar i koncernen till =1 994 TSEK (34 143).
TSEK 2007 2006 2007 2006
Uppskjutna skatteskulder
— Immateriella f'ml. tillgangar Not 15 Resultat per aktie
tempordra skillnader - — 15948 19935
. Ty Koncernen
— Materiella anl. tillgangar,
. . 2007 2006
tempordra skilllnader ? 138529 135308 — -
— Finansiella instrument, Vagt genomsnittligt antal aktier 28 345915 30137396
vdrdering till marknadsvdrde 8 441 5207 - — Resultat hanforligt till moderbolagets
— Ovriga skulder med hénsyn till aktiedgare (SEK):
tidpunkt for avdragsrétt 88280 2568 - - Totalt 185 752 000 183 587 000
Totalt 235250 143083 15948 19935
Netto uppskjuten skattefordran/ Koncernen
(skatteskuld) ¥ -208076 -115791 15660 22542 2007 2006
1) For de svenska enheterna utgor posten nettot avackumulerade underskottsav- RES.UI,Fat hansf(éll’(llgtktl.ll r.nOderbOIagets
dragoch obeskattade reserver. aktiedgare ( /aktie):
2) Tempordra skillnader - till foljd av skattemédssig behandling av av- och nedskriv- 6,55 6,09
ningar. Totalt 6,55 6,09

3) Okningen &r hdrforlig till den skatteskuld som uppkom dé det under 2007 beslutades
om fordndringar for delav den i Norge bedrivna verksamheten. Beslutet innebar
attuttrdda urtidigare tonnageskatteforordning foratt samtidigtintrddaiden nya
tonnageskatteforordningen. Skulden, totalt 94 405 TSEK, &r hanforlig till vinster
upparbetade tilloch med 2006-12-31. Intrddet i den nya norska tonnageskatte-
forordningen skedde per den 1/1 2007. Arligen med borjan 2008 forfaller under
enniodrsperiod omrédknat 6 719 TSEK av denna skuld till betalning, tionde aret for-
fallerresterande 33 934 TSEK till betalning. Den kortfristiga delen om 6 719 TSEK
redovisas bland koncernens Ovriga kortfristiga skulder. Hela skulden &r redovi-
sad till nominellt varde.

4) Uppskjuten skatteskuld redovisas netto dd kvittningsréatt bedomts foreligga
enligt svensk skatteratt.

Det finns inga egetkapitalinstrument utgivna.
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Not 16 Andelari koncernféretag, intresseforetag samt joint ventures

Innehavens omfattning

Transatlantic Arsredovisning 2007

Bokfort varde AndeliEget  Andelieget
Organisations- % av aktie- 2007-12-31 2006-12-31 kapital, TSEK kapital, TSEK
nummer Séate Antal kapitalet TSEK TSEK ~ 2007-12-31  2006-12-31
Dotterbolag digda av moderbolaget
Transatlantic Holding AB 556376-4876 Skdrhamn 1000 100 100 100
Transatlantic Shipping AB 556208-0373 Skdrhamn 2118115 100 344 263 344263
Transatlantic European Services AB 556520-6504 Visteras 1000 100 18021 18021
Transatlantic Hornet AB 2 556519-4270 Stockholm 4000 100 600 3000
Transatlantic Crewing AB 556426-8646 Skdrhamn 1000 100 120 120
Transatlantic Services AB 556161-7928 Helsingborg 1000 100 100 100
Transatlantic Fleet Services AB 556275-8846 Skdrhamn 200 000 100 5622 5622
Transatlantic Administration AB 556662-6866 Skdrhamn 1000 100 7 400 7 400
B&N Nordsjsfrakt A/S 2 977521041 Oslo 50 100 242 126
B&N Shipmanagement A/S ? 980363015 Sarpsborg 50 100 — 55
B&N Crewing A/S 981240030 Sarpsborg 50 100 121 121
Transatlantic Nederland B.V Rotterdam 10 100 47 401 47 401
Transatlantic Container Shipping LTD © Gibraltar - 100 27 —
Gorthon International Shipping LTD Bermuda 12000 100 84 83
Gorthon Shipping Inc. Kanada 100 100 1 1
QY Transatlantic Services AB Helsingfors - 100 76 76
Hays Mews Properties Ltd 2531990 London 100 100 1 1
Totalt 424179 426 490
Moderbolagets ackumulerade anskaffningsvarde for aktier i dotterbolag uppgar till 670 005 TSEK (669 916).
Ovriga koncernbolag
Transatlantic Specialtonnage AB 556074-5431 Skdrhamn 20000 100
TransLumi Line AB 556642-5889 Goteborg 1000 100
Hamntrafiken i Stockholm AB 556202-6095 Stockholm 1000 100
ACL Ship Management AB 556550-2159 Skarhamn 1000 100
Percy Tham i Oxelésund AB % 556022-4908 Vésteras 1000 100
Mélarstuveri AB 556119-6139 Vasteras 1000 100
Malartransport AB 556056-9153 Vésteras 1000 100
Paltrans Ferrieservices AB 556059-8723 Vésteras 1200 100
Transatlantic Specialtonnage AS 987069295 Oslo 100 100
Pal Line UK Ltd 3384716 Goole, UK 10 000 100
Paltrans Cargo Services Ltd 2547016 Goole, UK 100 100
Nordon Shipping Company B.V Rotterdam 35 100
Andromeda Shipping Company B.V Rotterdam 35 100
Capricorn Shipping Company B.V Rotterdam 35 100
Swing Shipping Company B.V Rotterdam 35 100
MS Frej Claus-Markus Speck KG HRA1211 Horsten 72
MS Odin Claus-Markus Speck KG HRA1215 Horsten 66
Agila GmbH & Co KG See Schiffahrt HRA5055 Horsten 67
Euroforest Shipping Ltd Malta 60 60
Intresseforetagens koncernméssiga viarde
Percy Tham i Oxelésund AB ¥ 556022-4908 Véasterds — — - 1470 — 1410
Totalt — 1470 — 1410
Joint Venture bolagens koncernméssiga virde ”
TRVI Offshore&lcebreaking AB 556710-9003 Skdrhamn 500 50 46 - 101 -
TRVI Offshore&Icebreaking 3 AB © 556733-1102 Skdarhamn 50 000 50 2 — 52 —
TRVI Offshore&Icebreaking 4 AB ¢ 556733-1094 Skdarhamn 50000 50 2 — 52 —
TransViking Icebreaking & Offshore AS 979437943 Kristiansand 550 50 161152 269 043 161702 269 593
Partrederiet Odin Viking DA 989573152 Kristiansand — 50 64 049 63 430 64049 63 430
Totalt 225251 332473 225956 333023

1) Moderbolag i koncernen &r Rederi AB Transatlantic, 556161-0113, med séte i Skdrhamn, Tjérns kommun.

2) Nedskrivning har skett under dret med 2 400 TSEK.

3) B&N Shipmanagement AS har under dret fusionerats in i B&N Norsjofrakt AS.
4) Bolaget bildades under 2007.

5) Utestaende 50% av aktierna forvdrvades under 2007.

6) Bolagen bildades under 2007, Transatlantic-koncernen &dger enligt Joint Venture avtal rdtt till 50% av ackumulerade vinstmedel i bolagen.
7) Transatlantic-koncernen dger enligt Joint Venture avtal rétt till 50% av ackumulerade vinstmedel i bolagen.
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Not 17 Andra langfristiga fordringar

Not 20 Forutbetalda kostnader och upplupna intdkter

Koncernen Moderbolaget Koncernen Moderbolaget

TSEK 2007 2006 2007 2006 TSEK 2007 2006 2007 2006
Ingdende vdrde 116 307 63105 65 865 43 869 Forutbetalda personal-
Arets anskaffning 10269 70195 7391 - kostnader 25679 24715 - —
Forandring uppskjuten skatt — — -6882 22542 Upplupna reseintdkter 49469 61984 . —
Arets avyttring -53660 -16993 — —546 Upplupna rénteintakter 1684 729 - -
Utgdende virde 72916 116307 66374 65865 Férutbetalda dockningar

forinchartat tonnage - - 5065 10390
Storsta enskilda posterna bestar av: Ovriga forutbetalda kostnader
Uppskjutna skattefordringar — — 15660 22542 och upplupna intakter 28058 17 621 1891 1233
Férvaltningskapital avseende Totalt 104890 105049 6956 11623
pensioner 45053 37 068 27176 22074
Kapitalforsakringar 26 907 24 623 23532 21249
Ovriga externa réantebarande Not 21 Kassaflodesanalys
fordringar — 53615 - - I de fall d& lanefinansiering vid investeringprojekt utbetalas direkt till varvet/
Ovrigt 956 1001 6 - leverant6ren och ej passerar bolagets/koncernens kassa, redovisas investe-
Totalt 72916 116307 66374 65 865 ringsbeloppet i kassaflodesanalysen netto efter avdrag for finansiering. Redo-

Bokfért vdrde pd andra langfristiga fordringar 6verensstammer med verkligt
vérde.

Not 18 Varulager

Varulagret bestdr av bunkers, smérjolja och lasthanteringsutrustning.
Varulagret har vdrderats till anskaffningsvarde.

Not 19 Kundfordringar

Kundfordringar har klassificerats utifran forfallotidpunkt:

Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Ej forfallna 192004 100050 25955 4633
Forfallodag passerad med upp
till 14 dagar 42114 33593 — 133
Forfallodag passerad med
mellan 15-29 dagar 8722 6470 — —
Forfallodag passerad med 30
dagar eller mer 15504 4641 6299 72
Totalt 258344 144754 32254 4838

visad investeringsutgift utgérs saledes av den egna kontantinsatsen.

Forvarv/avyttring av aktier i dotterbolag visas i koncernredovisningen som
utbetalad/erhallen kopeskilling minskad med det forvarvade/avyttrade dot-
terbolagets likvida medel pa forvdrvs-/avyttringsdagen.

Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Likvida medel
Kassa och bank vid arets borjan 263 564 304933 104190 236 607
Utnyttjad checkkredit
vid arets borjan - -9292 — —

263564 295641 104190 236607

Arets forandring av kassa

och bank 129490 -41369 -10930 -132417
Arets forandring av
utnyttjad checkkredit — 9292 — —

129490 -32077 -10930 -132417

Kassa och bankvid arets slut 393054 263 564 93260 104190

Arets forandring av
utnyttjad checkkredit - -

Likvida medel vid arets slut 393054 263564 93260 104190

Avgar spdrrade/pantsatta

likvida medel -6 845 -6 064 - —
Utgaende disponibla
likvida medel 386209 257500 93260 104190
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Not 22 Aktiekapital

Transatlantic Arsredovisning 2007

2007 2006

A-aktier B-Aktier Summa A-aktier B-Aktier Summa
Aktiekapital (SEK)
Ingdende aktiekapital 18179 600 290396 940 308576 540 18179600 290396 940 308576 540
Under aret indragna aktier - —24 271800 —24 271800 - - -
Totalt 18179600 266125140 284304740 18179600 290396 940 308576 540
Antal aktier
Ingaende antal aktier 1817 960 29039 694 30857 654 1817960 29039 694 30857 654
Under aret indragna aktier — -2 427180 -2427 180 - - -
Totalt 1817 960 26 612514 28430474 1817 960 29039 694 30857 654
Aterkopta aktierieget forvar — -504 800 -504 800 — -2216 400 -2216 400
Totalt utestaende aktier 1817 960 26107 714 27925674 1817 960 26823294 28 641 254
Ingdende antal roster 18179 600 29039 694 47 219 294 18179 600 29039 694 47 219 294
Under aret indragna aktier — -2 427180 -2427 180 - — —
Totalt 18179600 26 612514 44792114 18179600 29039 694 47 219294
Aktierieget forvarsom ej drrostberdttigade — -504 800 -504 800 — -2216 400 -2216 400
Totalt antal roster 18179600 26107 714 44287 314 18179600 26823294 45002894

Kvotvdrdet dr 10 SEK per aktie. | koncernen finns inga optioner eller andra eget kapitalinstrument utgivna.
Aterkop av egna aktier, sammanlagt 715 580 st (2 216 400) gjordes till genomsnittskursen 47,37 kr per aktier (42,06 ). Aktier i eget forvar bokfors som reduktion av
fritt eget kapital och paverkar saledes inte aktiekapitalet. For aktier i eget forvar &r alla réttigheter upphdvda fram till dess dessa aktier aterutges.

Not 23 Utdelning per aktie

De utdelningar som betalades ut under 2007 uppgick till 56 861 TSEK (2 SEK
per aktie). Under 2006 betalades ut 61 715 TSEK (2,00 SEK per aktie). Pa ars-
stdmman den 29 april 2008 kommer en utdelning avseende 2007 pa 2,50 SEK
per aktie, totalt 69 814 TSEK, exkl dterkopta aktier per 26 februari 2008 att
foreslds. Den foreslagna utdelningen har inte redovisats i dessa finansiella
rapporter.

Not 24 Avséttningar for pensioner

Erséttningar till anstdllda efter avslutad anstéllning, sdsom pensioner,
sjukvardsformdner och andra erséttningar, erldggs till 6vervdgande delen
genom fortlépande betalningar till fristdende myndigheter eller forsakrings-
bolag som darmed dvertar forpliktelserna fér de anstéllda. Denna typ av pen-
sionsplaner bendamns avgiftsbestamda planer.

Ataganden for alderspension och familjepension for tjanstemén i Sverige
tryggas genom en forsdkring i Alecta. Enligt ett uttalande fran Redovisnings-
radets Akutgrupp, URA 42, &r detta en formdnsbestdmd plan som omfattar
flera arbetsgivare. For rdkenskapsdret 2007 har koncernen inte haft tillgang
till sddan information som gér det mojligt att redovisa denna plan som for-
mansbestdmd plan. Pensionsplanen enligt ITP som tryggas genom en fors&k-
ring i Alecta redovisas darfér som en avgiftsbestamd plan. Alectas 6verskott
kan fordelas till forsékringstagarna och/eller de férsakrade. Vid utgangen av
2007 uppgick Alectas dverskott i form av den kollektiva konsoliseringsnivan
till 152% (143%). Den kollektiva konsolideringsnivan utgérs av marknadsvar-
det pa Alectas tillgangari procent av forsékringsatagandena berédknade enligt
Alectas forsakringstekniska berdkningsantaganden, vilka inte 6verensstam-
mer med IAS 19.

Férmdnsbestdmda planer kdnnetecknas av att koncernen kvarstar med sin
forpliktelse tills pensionen har blivit utbetald. Kostnaden och avsattningen
for de formansbestdmda planerna berdknas genom aktuariella berdkningar
som syftar till att faststédlla nuvardet pa forpliktelsen. Formansbestdmda pla-
ner finns endast i Sverige.

I nedanstdende tabeller finns upplysningar om de formansbestdmda pla-
nerna som finns i koncernen, vilka antaganden som anvands i berakningarna,
vilka kostnader som redovisats samt vdrde pa forpliktelsen och forvaltnings-
tillgangar.

Koncernen
MSEK 2007 2006 2005 2004
Flerarsoversikt per balansdagen
Nuvédrdet av formansbestamd
forpliktelse 39488 39571 48225 36070

Verkligt varde pa forvaltningskapital  —45053 -37068 -40813 -35173

Oredovisade aktuariella

(forluster) /vinster 4913 4832 -1667 -
Skuld / (Tillgang) -653 7335 5745 897
Koncernen Moderbolaget

2007 2006 2007 2006

Tillimpade antaganden

i aktuariella berdkningar

Sverige

Genomsnittlig diskonteringsranta 4,30% 4,00% 4,30% 4,00%

Férvantad avkastning pd

forvaltningskapital 5,50% 5,50% 5,50% 5,50%

Langsiktigt lonedkningsantagande 3,00% 3,00% 3,00% 3,00%

Langsiktigt inflationsantagande 2,00% 2,00% 2,00% 2,00%

Dodlighetsantangandet dr detsamma som foreskrivs av Finansinspektionen
(FFFS 2007:24).
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Not 24 Fortsédttning

Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Arets pensionskostnader
Kostnad intjdnade férmaner
under perioden 2203 1766 656 446
Réntekostnad 1352 1626 867 959
Avskrivning aktuariella
vinster/forluster -1503 188  -1225 —
Korrigering kostnad 1079 -1488 818 -1663
Forvdntad avkastning pa
forvaltningskapital (-) -2366 -2 449 -1251 -1530
Arets kostnader avseende
formansbestamda pensioner 765 -357 -135 -1788
Arets kostnader avseende
avgiftsbestamda pensioner 53050 51470 7950 47442)
Arets kostnad for loneskatt 12196 11767 2256 1460
Arets pensionskostnader
som ingar i personalkostnader 66 011 62880 10071 4416
Faktisk avkastning pa
forvaltningskapital 5,50% 6,00% 5,50% 6,00%

Samtliga poster redovisas som personalkostnader. Av kostnaden for avgiftsbe-

stamda planer utgor 30 210 TSEK (40 180) premier till Alecta.

Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
IB Skuld i balansrdkningen
Pensionsforpliktelse 39571 48 225 28229 31621
Férvaltningskapital -37068 -40813 -22074 -25499
Oredovisade aktuariella
(forluster) /vinster 4832 -1667 4967 3109
Skuld som redovisas
i balansrakningen 7334 5745 11122 9231
Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
UB Skuld i balansrdkningen
Pensionsforpliktelse 39488 39571 28436 28229
Forvaltningskapital (-) —-45053 -37068 -27176 -22074
Oredovisade aktuariella
(forluster) / vinster 4913 4832 3188 4967
Skuld som redovisas
i balansrakningen -653 7335 4448 11122
Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Forandring av verkligt vdrde pa
forvaltningskapital
IB Forvaltningskapital 37068 40813 22074 25499
Forvéntad avkastning 2366 2449 1251 1530
Korrigering av IB
forvaltningskapital -1317 -1 - -
Uttag -3496 -1750 -2848 -1057
Premier/inséttningar 8501 2090 6288 441
Aktuariell vinst / (forlust) 1931 -6531 411 -4 339
UB Forvaltningskapital 45053 37068 27176 22074

Merparten av dessa tillgangar dr tryggade via forsékringar.

Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Forandring av den formansbestamda
pensionsforpliktelsen
IB Forpliktelse 39571 48 225 28229 31621
Kostnad intjdnade férmaner
under perioden 2203 1766 656 446
Omklassificering fran
avsattning l6n - 4121 — 4120
Férvérv av pensionsavsattning
genom fusionen -550 - 818 -
Réntekostnad 1352 1626 867 959
Korrigering IB pensions-
forpliktelse » - -1136 - -1000
Pensionsutbetalningar -3747 -1835 -3 099 -1057
Aktuariell (vinst)/forlust 659 -13196 965 -6 860
UB Forpliktelse 39488 39571 28436 28229
Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Férdndring av aktuariella forluster/vinster
IB Oredovisade aktuariella
(forluster) /vinster 4832 -1667 4967 3109
10% av det storsta av
Forpliktelse/Forvaltningskapital 3 957 4823 2823 3162
Oredovisade aktuariella
(forluster)/vinster utanfor
korridoren — — 2144 —
Avskrivning av aktuariella
forluster/(vinster) -1503 188 -1225 -
Korrigering av aktuariella
forluster/(vinster) 312 -354 - -663
Aktuariell vinst/(forlust)
pa forpliktelsen -659 13196 -965 6 860
Aktuariell vinst/(forlust)
pa férvaltningskapital 1931 -6531 411 -4339
UB Oredovisade aktuariella
(forluster)/vinster 4913 4832 3188 4967
Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Avstamning av forandring i skuld
IB Skuld i balansrdkning 7334 5745 11122 9231
Pensionskostnad (+) 765 —357 -135 -1788
Inbetalning till plantillgéngar (-) -8 501 -2090 -6 288 -441
Omklassificering av
[6neavsdttning - 4121 — 4120
Uttag fran plantillgangar (+) 3496 1750 2848 1057
Pensionsutbetalningar (-) -3747 -1835 -3099 -1057
UB skuld i balansrakningen -653 7335 4448 11122
Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Forandring av loneskatteskuld
IB Skuld i balansrdkning 13124 10362 12085 9668
Arets forandring av
l6neskatteskulden -490 2762 -618 2417
UB Skuld i balansrakningen 12634 13124 11467 12085
Utgdende avsittning netto 11981 20 459 15915 23207

| balansrdakningen har skulderna redovisats som Avséattningar for pensioner
och tillgdngarna som Andra langfristiga fordringar.

1) Korrigering har skett avingdende bruttovérden, avseende bade forpliktelse och
tillgéngar, netto haringen egentlig forandring skett.
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Not 25 Skulder

Koncernen

Transatlantic-koncernens totala rantebarande skulder uppgick till 1 215
MSEK (1 082) vid omrékning till balansdagens kurs. Dessutom fanns ej rénte-
barande skulder totalt uppgaende till 692 MSEK (577).

Moderbolaget

Moderbolagets totala rdntebdrande skulder uppgick till - MSEK (75) vid
omrakning till balansdagens kurs. Dessutom fanns ej rantebarande skulder
och avséttningar totalt uppgéende till 235 MSEK (170).

Koncernen Moderbolaget

TSEK 2007-12-31 2006-12-31 2007-12-31 2006-12-31
Totala rdantebdrande skulders

fordelning per valuta

usb 157 949 176 988 — —
EUR 661 400 515957 — —
Annan utlandsk valuta 322981 312596 — -
SEK 72840 76 534 — 75000
Totalt 1215170 1082075 — 75000

Totala skulder, rénte- och ej rdntebérande, forfaller till
betalning, enligt foljande:

Koncernen Moderbolaget

2007-12-31 2007-12-31

2008 542 066 167 896

2009-2012 535237 —

Efter 2012 829103 66 624

Totalt 1906 406 234520
Koncernen

Beviljad checkrakningskredit uppgick till — MSEK (-). Beviljade ej utnyttjade
standby krediter uppgick till 400 MSEK (400).

Moderbolaget

Beviljad checkrakningskredit uppgick till — MSEK (-). Beviljade ej utnyttjade
standby krediter uppgick till 400 MSEK (400).

Not 26 Deli partrederiers kort- respektive
langfristiga skulder

Av Transatlantic-koncernens andel i partrederiskulder 74 712 TSEK (74 004)
utgor 74 252 TSEK (72 857) rantebadrande skulder.

Bokfort varde pa del i partrederiers kort- respektive langfristiga skulder
overensstammer med verkligt varde.

Not 27 Upplupna kostnader och forutbetalda intdkter

Koncernen Moderbolaget

TSEK 2007 2006 2007 2006
Koncernen

Periodiserade

personalkostnader 65 140 82628 7017 8543
Periodiserade

rantekostnader 11779 3891 — —
Periodiserade

resekostnader 42899 21579 — —
Periodiserade

ovriga kostnader 66106 53159 26511 6939
Totalt 185924 161257 33528 15482
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Not 28 Stillda sdkerheter

Koncernen Moderbolaget

TSEK 2007 2006 2007 2006

Lang- och kortfristiga fartygslan

samt del i partrederiers lang-

och kortfristiga skulder

1247913 1033819 - -
155 403 — — —

— fartyginteckningar

- nybyggnadskontrakt

Lang och kortfristiga

ovriga skulder till

kreditinstitut

—anl. tillgangar som brukas
enligt finansiella leasingavtal ? 493092 485122 — —

- foretagsinteckningar 24085 24085 - —
—sdkerhet i fordran 61461 22839 — -
- bankmedel 6 845 6064 — —
Avsittningar for pensioner
- kapitalférsakringar och

forvaltningstillgangar 71960 54095 50708 49 815
Totalt 2060759 1626024 50708 49 815

1) I moderbolaget redovisas, 56 958 TSEK (72 770) i posten ”Immateriella till-
gangar”, vilket utgdr virdet av den ratt att forvarva fartygen som ingdri de finan-
siella leasingavtalen.

Not 29 Eventualforpliktelser

Koncernen Moderbolaget
TSEK 2007 2006 2007 2006
Borgensforbindelser — — 322396 20 447
—varav for dotterbolag - — 322396 20 447

Darutdver har moderbolaget lamnat garanti for dotterbolags fullgérande av
tidsbefraktningsavtal vilket dven omfattar delar av det avyttrade dotterfore-
taget Transbulks ataganden. For sistndmnda finns samtidigt motgaranti fran
extern part pa motsvarande belopp. Transbulk avyttrades 2005.

Not 30 Leasing, langtidsuthyrning och charter

Koncernen
Koncernen forhyr fartyg, byggnader och maskiner genom leasingavtal.

Operationell leasing

Operationell leasing avser i huvudsak inhyrning och uthyrning av fartyg pa bare-
boat- och T/C basis, dér avtalstider och hyresvillkor skiljer sig for olika fartyg. De
storsta kontrakten avser bare-boatinhyrning av tre fartyg, tidigare dgda inom Trans-
atlantic-koncernen dér avtalen l6per under 8 ar samt inhyrning av tre nybyggda
papperstransportfartyg, som gari timecharter for StoraEnso. En refinansiering har
skett av de fartyg som bare-boatchartrats av Transatlantic vilket medfort lagre
fartygshyror.

Finansiell leasing

Finansiell leasing utgors av hyra av fartyg samt containers som anvédnds inom
segmentet Europatrafik, dar det stérsta dtagandet &r de tre fartygen Obbola, Ost-
rand och Ortviken. Dessa fartyg &rinhyrda pa bare-boat basis och vidareuthyrda
under timer-charter kontrakt till SCA Transforest AB. Bdda avtalen géller tom
2011, och artecknade i EUR. Koncernen dger darefter ratten att [0sa ut fartygen till
restvardet.

Hyresintdkter operationell leasing
Hyresintékter operationell leasing utgdrs av fartyg uthyrda pa bareboatbasis,
samt time-charteravtal fran SCA och StoraEnso (se ovan).

Antalet forhyrda fartyg var 20 st per balansdagen 2007-12-31 (20) och
antalet uthyrda fartyg var 9 st (6).
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Not 30 fortsdttning

Koncernen
MSEK 2007 2008 2009-2012  efter 2012
Hyreskostnader
Operationell leasing 412 416 937 1225
Dérav:
— Bareboat charter 160 169 680 1225
-T/C 247 242 247 —
— Ovrigt 5 5 10 —
Finansiell leasing 80 81 211 -
Dérav:
— Bareboat charter 73 74 195 -
— Ovrigt 7 7 16 —
Hyresintdkter
Operationell leasing 721 369 1073 1574
Dérav:
-T/C 721 369 1073 1574

Ovanstaende framtida leasingavgifter &r koncernens nominella minimiavgifter.

| koncernens balansrdkning ar foljande poster redovisade som finansiell

leasing per balansdagen:

MSEK 2007 2006
Anlidggningstillgangar

Fartyg

— Anskaffningsvdrde 490 490
— Ackumulerad omrakningsdifferens 42 19
— Ackumulerade avskrivningar -75 -21
Bokfort virde 457 461
Inventarier

Anskaffningsvarde 52 31
Anskaffning under aret 10 21
Ackumulerade avskrivningar -26 =21
Bokfort virde 36 31
Totalt - Bokfort virde 493 492
Skulder avseende finansiell lease

- Langfristig del 234 281
— Kortfristig del 66 59
Totalt 300 340
Avséttningar skatteskulder 54 41

Not 31 Joint Venture foretag — paverkan pa koncernens
resultat- och balansrakningar

”TransViking” bedrivs som ett joint venture mellan Transatlantic-koncernen
och Viking Supply Ships A/S i Kristiansand, Norge.

Samarbetsavtalet for joint venture innebdr att Transatlantic skall ansvara
for drift av fartygen, och Viking Supply Ships i Kristiansand, Norge skall ansvara
for fartygens befraktning pa offshore marknaden. TransViking haringa egna
anstdllda. Alla ekonomiska konsekvenser av samarbetet delas lika mellan par-
terna. Verksamheten bedrivs i bolagen Trans Viking Icebreaking & Offshore
AS, dér fartygen Tor- Balder- och Vidar Viking dgs, samt Partrederiet Odin
Viking DA vari fartyget Odin Viking dgs. Under 2007 utokades joint venture
verksamheten genom bildandet av tre nya bolag (se not 16) vari nybestéllning
av fyra nya offshorefartyg skett. Forsta fartyget i denna serie levereras fjarde
kvartalet 2009.

Nedan redovisas effekterna pa koncernens resultat- och balansrakningar
vid konsolidering av Joint Venture foretagen enligt klyvningsmetoden.

TransViking
TSEK 2007 2006
Belopp redovisas enligt koncernens andel
Resultatrdkning ¥
Rorelsens intakter 359 294
Rorelsens kostnader -118 -82
Rorelseresultat 241 212
Finansnetto -10 =21
Resultat fore skatt 231 191
Skatt -79 —
Arets resultat 152 191
Balansridkning ?
Anldggningstillgangar 705 523
Omséttningstillgdngar 197 217
Summa tillgangar 902 740
Eget kapital 226 254 49
Langfristiga skulder 613 378
Kortfristiga skulder 63 108
Summa eget kapital och skulder 902 740
Stéllda sdkerheter 923 663

1) Utgdr fran koncernens andel (50%) i joint venture bolagen.

Not 32 N&rstaende transaktioner

Ledande befattningshavare

Dotterbolaget Transatlantic European Services AB hyr kontor av ett bolag i
vilket dotterbolagets VD Jan Thunberg har dgarintressen. Hyran d&r marknads-
anpasssad och uppgick till 825 TSEK (588).

All fartygdsdrift for koncernens hollandskt dgda fartyg, skots av ett externt
bolag som delvis dgs av Felix Feleus som dven &@r VD i Transatlantic Nederland
BV. Arvodet for fartygsdriften ar enligt marknadsmaéssiga villkor och uppgar
till 176 KEUR per ar for fyra fartyg.

Det har under aret ej forekommit ndgra transaktioner med Stiftelsen
Gorthonrederiernas pensionsanstalt. Utbetalningar fran stiftelsen har skett
enligt uppgjorda avtal och till tidigare anstallda.

Koncernen har tecknat ett hyresavtal pa marknadsmassiga villkor avseende
ett containerfartyg, TransAlrek, pa 4.700 dwt som dgs av ett tyskt partrederi,
vari Transatlantics huvudégare Enneff Rederi AB har ett minoritetsagarintresse.
Enneff Fastigheter AB som ar huvuddgare i Transatlantic arrenderar ett mindre
markomrade av koncernen till marknadsmassiga villkor. Arrendet uppgar till
24 TSEK per ar
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Not 33 Finansiell riskhantering och derivatinstrument

Transatlantic-koncernen hari sin verksamhet olika typer av finansiella risker,
sasom bland annat forandringar av valutakurser och réntesatser.

Koncernens mal dr att minimera sddana negativa effekter pa koncernens
resultat- och balansrakning.

Riskhanteringen skots av koncernens centrala finansavdelning, utifran den
av styrelsen faststéllda finanspolicyn. Policyn innehaller tydliga instruktioner
hurolika finansiella risker skall hanteras, dar olika typer av derivatinstrument
arviktiga inslag for att minimera finansiella risker.

Koncernen tillampar sdkringsredovisning enligt reglerna i IAS 39, vars
innebdrd beskrivs i Not 1, Derivatinstrument.

Valutarisker

Valutarisker for kassaflodet skall enligt finanspolicyn i férsta hand hanteras
genom att balansera valutaflddena sd att in- och utfloéden matchar varandra.
Vid forvantade obalanser skall dessa transaktioner terminssakras till minst
70% for de ndrmaste sex manaderna, med 60% for de paféljande sex mana-
derna, med 45% for ar 2 och 20% for ar 3. Koncernen har huvudsakligen valuta-
exponeringari USD, EUR och NOK. Under 2007 tecknades lopande ett antal
sdkringskontrakt i USD och EUR i enlighet med policyn, for att minska kassa-
flodesriskerna under perioden 2008-2011. For 6vriga valutor haringa sak-
ringar skett dd inga vdsentliga obalanser foreligger eller osdkerhet nér betal-
ning skall ske.

Valutaexponeringar for tillgdngar skall i forsta hand hanteras genom att
finansiering skeri samma valuta som tillgéngen. Samtliga fartyg har en sddan
sdkring fér 2007.

Moderbolaget har ett antal utlandska dotterbolag vilkas nettotillgangar
exponeras for valutaomrakningsrisker. Ingen sdkring av dessa valutapositio-
ner har skett.

Rénterisker

Finanspolicyn anger att ranterisken skall sékras genom finansiella instrument

som begrdnsar exponeringen for 6kade rantekostnader. Koncernens policy ar
att 25-50% av de rantebdrande lanen skall sékras pd en period understigande

14r, 25-50% om en period pa 1-3 &r, samt 25-50% pd en period léngre &n 3 ar.

Kreditrisker

Koncernen har en policy som faststéller hur krediter far ldmnas till kunder och
andra affarspartners. Laimnade krediter dr huvudsakligen korta krediter i form
av fordringar gentemot kunder.

Varurisker
For att minimera kostnadsvariationer fér bunkers, har koncernen ingatt bunkers-
terminskontrakt. Darutdver finns kundkontrakt som medger att koncernen
kompenseras vid bunkersprisférandringar.

En mer detaljerad beskrivning av vilka risker och majligheter Transatlantic-
koncernen har, finns i Not 1.

Derivatinstrument

Valutaderivat

Perrapporteringsdagen 26 februari 2008 hade koncernen foljande 6ppna
valutaderivatskontrakt:

Terminskurser

Kontraktvarde i MSEK (végt snitt)

2007 2006 2007 2006
Valturaterminer USD 260 334 — —
Valutaoptioner USD 138 80 - -
Totalt USD 398 414 6,82 7,14
Valutaterminer EUR 25 18 9,19 9,02

Valutaderivat forfaller mellan 1 till 36 manader fran balansdagen.
Om sékring ej hade skett skulle framtida resultat blivit 20 MSEK ldgre om
balansdagens kurs hade géllt vid terminernas l6sentidpunkt.
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Réntederivat
Koncernen anvénder sig av olika typer av rantsakringsinstrument. Per balans-
dagen hade koncernen foljande rantederivat:

6 man 7-12man 2ar

eller eller eller
Lanevarde i MSEK kortare kortare 1-2ar langre Totalt
Réante SWAP — — 42 — 42
Totalt - - 42 - 42

Dérutover har koncernen [an om 414 MSEK som har en bunden eller faststalld
ranta under en period om 1 ar eller ldngre. Totalt & 760 MSEK av ldnen utsatta
forranteexponering. Sammantaget innebédr detta att 38% av rantebdrande
ldneportfdlj r sékrad per balansdagen. Darut6ver har koncernen rantederivat
for att sakra rantekomponenter i ldngsiktiga operationella leasingavtal (fartygs-
hyra).

Végd genomsnittlig rantesats for rantebdrande lan uppgick till:

Koncernen Moderbolaget
% 2007 2006 2007 2006
Fartygslan 4,64 4,94 — _
Skuldertill koncernforetag - - - 3,60
Ovriga skulder till kreditinstitut 4,52 4,04 4,40 —
Totalt 4,63 4,92 4,40 3,60

Om rdntesatsen férandras med 1% enhet sa kommer koncernens
rantekostnad att forandras med 7 MSEK.

Bunkerderivat

Koncernen hade per balansdagen tecknat bunkersterminer for en bunkers-
kostnad om 18 MSEK. Totalt har 9 000 ton s&krats vilket & 50% av den
bedémda bunkersférbrukning for de kommande 12 manaderna.

Verkliga virden
Verkliga varden for derivatinstrument var per balansdagen féljande:

Koncernen
2007 2006
TSEK Tillgéngar Skulder  Tillgdngar Skulder
Valutaoptioner 1237 — 4826 —
Valutaterminer 20079 - 15942 —
CAP avtal — — 50 -
Bunkersterminer 8783 - - 4315
Rante SWAP 48 — 2094 -
Totalt 30147 — 22912 4315

De finansiella instrumenten har redovisats i balansrakningen till verkligt varde
(marknadsvérde). Moderbolaget innehar finansiella instrument motsvarande
ettverkligt varde om 21 MSEK. Detta varde dr inte bokfort i moderbolaget.
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Not 34 Handelser efter balansdagen

Fartyget M/S Holmon, vilket dgdes till 50% och ingick i Europatrafiken, levere-
rades till nya dgare 16 januari 2008. Forséljningen innebar ett realisations-
resultat om 7 MSEK och ett likviditetstillskott om 18 MSEK. Se dven Not — 35.

Not 35 Anldggningstillgangar som innehas for
forsdljning

Anlidggningstillgangar som innehas for forsidljning

Nedan visas omklassificeringar som skedde till posten "Anldggnings-

tillgangar som innehas for forséljning” genom den under 2007 beslutade for-

séljningen av det 50% dgda bulkfartyget "Holmdn”. Fartyget levererades till

nya dgare i mitten av januari 2008.

Koncernen
MSEK 2007-12-31 2006-12-31
Balansrdkning
Anldggningstillgdngar som omklassificerats 9900 —
Totalt 9900 -

Not 36 Rorelseforvarv

Under 2007 skedde forvarv av samtliga utestdende andelar, 50%, i bolaget
Percy Tham i Oxelésund AB. Bolaget foérvarvades 1 juli 2007 och redovisades
fram till detta datum enligt kapitalandelsmetoden.

Nedan foljer uppgifter om forvarvade nettotillgangar:

Kopeskillingens foérdelning:

— Kontant erlagt 3000
— Direkta kostnader vid forvdrvet —

Totalt 3000
Forvérvat verkligt Redovisat védrde

vdrde 2007-06-30 2007-06-30

av utestdende av utestdende

TSEK andelar 50% andelar 50%
Goodwill 1351 —
Materiella anldggningstillgangar 60 60
Ovriga tillgangar 2386 2386
Likvida medel 1071 1071
Tillgangar 4868 3517
Langfristiga skulder 168 168
Ovriga skulder 1701 1701
Skulder 1868 1868
Nettotillgangar 3000 1649

Paverkan pa kassaflode: Forvdrvet av andelarna paverkarde koncernens lik-
vida medel netto med -1 929.
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Styrelsen och verkstéllande direktor forsdkrar att koncernredovisningen har
uppréttats i enlighet med internationella redovisningsstandarder IFRS sddana
de antagits av EU och ger en rdttvisande bild av koncernens stéllning och
resultat. Arsredovisningen har upprattats i enlighet med god redovisningssed
och ger en rattvisande bild av moderbolagets stéllning och resultat. Forvalt-
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ningsberdttelsen for koncernen och moderbolaget ger en rattvisande dversikt
6ver utvecklingen av koncernens och moderbolagets verksamhet, stdllning
och resultat samt beskriver vdsentliga risker och osdkerhetsfaktorer som
moderbolaget och de féretag som ingéri koncernen starinfor.

Skdrhamn den 26 februari 2008

Resultat- och balansrdkningarna kommer att féreldggas arsstamman den 29 april 2008 for faststallande.

Folke Patriksson Hakan Larsson
Ordférande Verkstéllande direktor

Lena Patriksson Keller Christer Lindgren

Styrelseledamot Styrelseledamot

Helena Levander UIf G Lindén

Styrelseledamot Styrelseledamot
Christer Olsson Bjorn Rosengren
Styrelseledamot Styrelseledamot
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Revisionsberattelse

Till arsstimman i Rederi AB Transatlantic (publ) Org nr 556161-0113

Vihar granskat arsredovisningen som omfattar sidorna 24-52,
koncernredovisningen och bokféringen samt styrelsens och
verkstdllande direktorens forvaltning i Rederi AB Transatlan-
tic (publ) for ar 2007. Det &r styrelsens och verkstillande direk-
torens som har ansvaret for rdkenskapshandlingarna och for-
valtningen och for att arsredovisningslagen tillimpas vid
uppréttande av arsredovisningen samt for att internationella
redovisningsstandarder IFRS sadana de antagits av EU och
arsredovisningslagen tillimpas vid upprattande av koncern-
redovisningen. Vartansvar dr att uttala oss om arsredovisningen,
koncernredovisningen och férvaltningen pa grundval av var
revision.

Revisionen har utforts i enlighet med god revisionssed i
Sverige. Det innebdr att vi planerat och genomfért revisionen
for att med hog men inte absolut sdkerhet forsékra oss om att
arsredovisningen och koncernredovisningen inte innehaller
vasentliga felaktigheter.

En revision innefattar att granska ett urval av underlagen
for belopp och annan information i rékenskapshandlingarna .
I en revision ingar ocksa att prova redovisningsprinciperna
och styrelsens och verkstédllande direktérens tillimpning av
dem samt att bedoma de betydelsefulla uppskattningar som
styrelsen och verkstédllande direktoren gjort ndr de uppréttat
arsredovisningen och koncernredovisningen samt att utvér-
dera den samlade informationen i drsredovisningen och kon-
cernredovisningen.

Som underlag for vart uttalande om ansvarsfrihet har vi
granskat vésentliga beslut, atgarder och forhdllanden i bolaget
for att kunna bedéma om nagon styrelseledamot eller verk-
stdllande direktoren dr ersdttningsskyldig mot bolaget. Vi har
dven granskat om nagon styrelseledamot eller verkstdllande
direktéren pa annat sitt har handlat i strid med aktiebo-
lagslagen, érsredovisningslagen eller bolagsordningen. Vi
anser att var revision ger oss rimlig grund for vara uttalanden
nedan.

Arsredovisningen, som omfattar sidorna 24-52, har upp-
rattats i enlighet med arsredovisningslagen och ger en ritt-
visande bild av bolagets resultat och stillning i enlighet med
god redovisningssed i Sverige. Koncernredovisningen har
uppréttats i enlighet med internationella redovisningsstan-
darder IFRS sadana de antagits av EU och arsredovisnings-
lagen och ger en rittvisande bild av koncernens resultat och
stdllning. Férvaltningsberittelsen dr férenlig med arsredovis-
ningens och koncernredovisningens ¢vriga delar.

Vi tillstyrker att arsstimman faststéller resultatrdkningen
och balansrdkningen for moderbolaget och f6r koncernen, dis-
ponerar vinsten i moderbolaget enligt forslaget i férvaltnings-
berittelsen och beviljar styrelsens ledaméter och verkstél-
lande direktoren ansvarsfrihet for rakenskapsaret.

Goteborg den 7 mars 2008

PricewaterhouseCoopers AB

Lennart Wiberg
Auktoriserad revisor

Helen Olsson Svardstrom
Auktoriserad revisor
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Bolagsstyrning

Rederi AB Transatlantics styrelse och ledning stravar efter att leva upp till aktie-

dgarnas och andra intressenters krav pa god dgar- och bolagsstyrning.

Genom Oppenhet och tillganglighet stravar bolaget efter att gora det mojligt for

intressenter och myndigheter att folja foretagets beslutsvagar och forsta var i

organisationen ansvar och befogenheter ligger.

Arsstimma, valberedning och styrelse

Arsstimman viljer Transatlantics styrelse och godkanner de
ersdttningar som dr forknippade med styrelsearbetet. Den ska
hallas inom sex ménader fran riakenskapsarets utgang. Nor-
malt hélls arsstimman i april. En valberedning utses av ars-
stimman och baseras pa representanter for de storsta aktie-
dgarna. Den nuvarande valberedningen bestdr av Folke
Patriksson, Ulf G Lindén samt Eric Hielte. Valberedningens
uppgift ar att till arsstimman foresla lamplig sammansattning
av bolagets styrelse, styrelsens ersittningar samt val av revi-
sorer. Pa arsstimman i april 2007 omvaldes Hakan Larsson
(VD), Helena Levander, Ulf G Lindén, Christer Olsson, Folke
Patriksson och Bjoérn Rosengren att inga i Transatlantics sty-
relse. Lena Patriksson Keller nyvaldes som ledamot i styrel-
sen. Utdver dessa av stimman valda ledaméter kvarstod
Christer Lindgren som facklig representant och ledamot av
styrelsen. Av styrelsens valda ledaméter anses Helena Levan-
der, Christer Olsson och Bjérn Rosengren vara oberoende
ledaméter. Ytterligare information om styrelsens ledaméter
framgar av sérskild presentation i arsredovisningen. Malet
har varit att skapa en professionell styrelse som aktivt bidrar
med omfattande erfarenheter fran savil sjofart som néringsli-
vet generellt. Arsstimman godkanner styrelsens arbete, dess
ersdttningar och koncernens arsredovisning. Stimman ger
mojlighet for alla dgare att diskutera aktuella fragor med sty-
relsen.

Riktlinjer for ersdttning till ledande befattningshavare
Arsstimman 2007 antog riktlinjer for ersittning till ledande
befattningshavare, som omfattar koncernchefen och dennes
ledningsgrupp (under 2007, 6 personer), och som baseras pa
foljande 6vergripande princip:

— Erséttningar till ledande befattningshavare skall att-
rahera, motivera och skapa goda férutsattningar for att behalla
kompetenta medarbetare och chefer. For att uppna detta dr det
viktigt att vidmakthaélla rdttvisa och internt balanserade vill-
kor som samtidigt 4r marknadsmaissigt konkurrenskraftiga
savitt avser struktur, omfattning och niva. Anstéllningsvillko-
ren for ledande befattningshavare skall innehalla en vil
avvigd kombination av fast 16n, pensionsférmaner och andra
forméner samt sdrskilda villkor om ersdttning vid uppség-
ning. Begrdnsad bonus kan utga om styrelsen sérskilt beslutar

om detta. Uppsédgningstiden for ledande befattningshavare
skall vara sex manader och vid uppsédgning fran bolagets sida
sex — tolv ménader. For verkstéllande direktoren skall gélla en
uppsdgningstid om upp till arton manader vid uppsdgning
fran bolagets sida (redan traffade avtal kan avvika frdn denna
princip). For 2007 har ingen bonus utgatt. Riktlinjerna finns i
sin helhet tillgdngliga hos Transatlantic. Till &rsstimman 2008
kommer ett forslag till Riktlinjer for erséttning till ledande
befattningshavare som &r identisk med féregaende ars riktlin-
jer, med undantag av att uppsdgning av VD skall vara sex
manader och med ett avgangsvederlag om 18 manadsloner.

Styrelsearbetet

Styrelsens ansvar och uppgifter ar faststillda genom en sér-
skild arbetsordning. Till de viktigaste uppgifterna hor att
bestimma &vergripande mal och strategier, att utse den verk-
stdllande direktoren, att godkdnna storre investeringar och att
godkdnna lan som upptas inom Transatlantic. Finanspolicy,
attestregler och informationspolicy utgér viktiga styrinstru-
ment. Styrelsen behandlar i sin helhet olika fragestdllningar
och har inte med hansyn till koncernens storlek och komplexi-
tet, ansett att underkommittéer behovs for att forbereda vissa
fragor. Det innebdr att styrelsen i sin helhet utgor revisions-
och ersédttningskommitte.

For den verkstéllande direktoren faststills sdrskild arbets-
instruktion som beskriver pa vilket sitt den dagliga ledningen
och Iépande forvaltningen delegerats. Styrelsen gar 16pande
igenom och tar stillning till aktuella ekonomiska utfall, bud-
getar och prognoser liksom kvartalsrapporter till marknaden
och koncernens arsredovisning. Riskhantering och koncer-
nens utveckling dr andra exempel pa de ansvarsomraden som
styrelsearbetet tacker.

Styrelsen sammantrdder normalt sex ganger per &r samt
dérutdver vid behov. De ordinarie métena dger rum i samband
med respektive kvartalsrapport och darutéver har styrelsen
sdrskilda moten for att behandla strategifragor samt besluta
om budget for kommande verksamhetsar. Baserat pa detta har
styrelsen under 2007 haft totalt sju sammantraden dar saval
I6pande drenden som fragor forknippade med verksamhetens
struktur och utveckling har behandlats. Finansdirektéren och
vice verkstidllande direktéren Hans Carlweitz har varit sekre-
terare vid styrelsemotena t.o.m 31 oktober, da han ldmnade
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koncernen. Daérefter har koncernens nyutndmnde finans-
direktor Stefan Eliasson tagit 6ver denna syssla. Infor varje
styrelseméte distribueras material som tidcker till exempel
uppfoljning av utestdende fragor, analyser, ekonomiska rap-
porter, utvecklingsdrenden och andra beskrivningar.

Revisorer

Revisionsbyran PricewaterhouseCoopers, med Lennart Wiberg
som huvudansvarig revisor, har fram till arsstimman 2008
varit bolagets revisor och undertecknar revisionsberéttelsen till-
sammans med Helen Olsson Svardstrom, som svarat for led-
ningen av revisionsarbetet. Infér drsstimman 2008 foreslar val-
beredingen att PricewaterhouseCoopers véljs till bolagets revisor
med Helen Olsson Svardstréom som huvudansvarig att under-
teckna revisionsberittelsen tillsammans med Claes Thimfors.

Styrelsens ordférande

Styrelsens ordférande har en sirstdllning inom styrelsen med
ansvar for att styrelsens arbete ar vl organiserat och bedrivs
effektivt och att styrelsen fullgor sina uppgifter.

Folke Patriksson ar liksom tidigare styrelsens ordférande.
Folke Patriksson har 16pande f6ljt verksamheten och har kon-
tinuerligt informerat 6vriga ledamo6ter om utvecklingen i
Transatlantic.

Verkstillande direktor

Verkstillande direkt6éren ansvarar for den 16pande ledningen
av verksamheten baserat pa den arbetsinstruktion som utfar-
dats av styrelsen. Genom kontinuerlig muntlig och skriftlig
information och genom styrelsemoten halls styrelseordftran-
den och styrelsen uppdaterad om koncernens utveckling. I
enlighet med faststélld arbetsordning har styrelsen dessutom
godkédnt fragor av vésentlig betydelse.

Hakan Larsson har sedan mars 2003 och till utgangen av
december 2007 varit bolagets verkstillande direktor. Styrelsen
har frdn januari 2008 utsett Carl-Johan Hagman till till ny
verkstéllande direktor i Transatlantic.

Koncernledning

Den verkstdllande direktoren har utsett en koncernledning
bestaende av cheferna for supportfunktionerna Drift respek-
tive Administration samt cheferna foér de tre divisionerna.
Divisionsansvariga har varit Anette Henriksson (Atlanttrafik),
Jan Thunberg (Europatrafik) och Stefan Eliasson (Offshore/
Isbrytning). Ansvarig for Drift har varit Balder Hansson.
Ansvarig for Administration har t.o.m oktober manad varit
Hans Carlweitz, som &dven varit vice verkstillande direktor.
Till ny chef féor Administration utsags per november 2007
Stefan Eliasson. Koncernledningen har 16pande kontakt och
har normalt ménatliga méten for att diskutera aktuell ekono-
misk utveckling samt verksamhets-, utvecklings- och strategi-
fragor.

Revisionskommitté och ersittningskommitté

Styrelsen har beslutat att den i sin helhet behandlar revisions-
fragor och har under aret haft tre méten med koncernens revi-
sorer. Vid dessa moten har planerad och genomford revision
diskuterats. Revisionen tdcker fragor sasom riskbedémning,
riskhantering, ekonomisk kontroll, redovisningsfragor, kon-
cernens policies och forvaltningsfragor. Stor vikt laggs vid
uppfdljning och genomforande av atgérder. Revisorerna haller
dven styrelsen informerad om utveckling inom aktuella omra-
den.

Styrelsen har beslutat att &ven behandla erséttningsfragor
inom ramen for styrelsearbetet. Ersdttning till koncernens
verkstillande direktér och vice verkstdllande direktor (fram
till 31 okt-07) har behandlats liksom principerna for erséttning
till ledande befattningshavare. Erséttningar forknippade med
styrelsearbetet godkdnns av drsstimman.

Arvoden och ersdttningar
Arvoden och ersdttningar dr ndrmare beskrivna i arsredovis-
ningens Not 7.

Vidsentliga policies

Till styrelsens ansvar hor sdsom dven framgatt ovan att tillse
att koncernens policies halls uppdaterade och att de efterfoljs.
Koncernen har policies fér bland annat investeringar, finan-
sierings- och valutafragor, godkdnnande och attest av ekono-
miska ataganden, kommunikation och Investor Relations samt
etik/uppforandekod. For de anstéllda finns personal- och jam-
stalldhetspolicies dar kdrnvirdena delaktighet, férandrings-
vilja, pélitlighet och malinriktning sérskilt betonas. Som ett
led i koncernens ansvar till sjoss och for landverksamheten
finns en sékerhets- och miljopolicy.

Svensk kod for bolagsstyrning

Transatlantic dr pa grund av aktuellt borsvarde inte alagt att
folja Svensk Kod for Bolagsstyrning, som ingar i regelverket for
Stockholmsborsen. Koden omfattar former och agerande avse-
ende arsstimma, tillsdttning av styrelse och revisorer, styrel-
sens respektive bolagsledningens arbete samt information om
bolagsstyrning och intern kontroll. Transatlantics styrelse och
ledning anser att bolaget i allt vasentligt redan uppfyller vad
Koden omfattar och syftar till och att det inte avseende verk-
samhetens forvaltning och i den ekonomiska rapporteringen
till marknaden, inklusive arsredovisningen, finns brister som
en full anpassning till Koden skulle uppméarksamma. Avvikel-
serna utgors frimst av att valberedningsfragor hanteras annor-
lunda dn Kodens rekommendationer, att inga delarsrapporter
varit foremal for 6versiktlig granskning samt att styrelsen inte
avger nagon rapport avseende intern kontroll. Under 2008
kommer en reviderad kod fér bolagsstyrning att inféras dar
Transatlantic kommer att omfattas. Beskrivningen av bolags-
styrning har ej varit féremal for revision.
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Aktien
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Transatlantic-aktien har trots den senaste tidens bdrsoro haft en positiv utveckling

sedan fusionen i mars 2005. Kursen var 45,00 vid utgangen av februari 2008 vilket

motsvarar en 6kning med cirka 100 procent sedan fusionen. Under 2007 sjonk kursen

med cirka 15 procent.

Det totala antalet aktier i Transatlantic uppgar till 28,4 mil-
joner stycken, av vilka 1,8 miljoner dr A-aktier med rostetalet
10 och 6vriga dr B-aktier med rostetalet 1. Transatlantic har inga
teckningsoptioner eller andra aktierelaterade instrument.

Den 31 december 2007 uppgick det totala bokférda egna
kapitalet till 1 217 (1 085) MSEK vilket motsvarade 43,6 (37,9)
SEK /aktie.

Vid utgangen av 2007 var antalet aktiedgare 6 324 vilket var
en minskning jamfort med foregaende ar.

Borsnoteringshistorik

Transatlantics B-aktie 4r sedan mars 2005 noterad pa vad som
sedan oktober 2006 utgér den Nordiska Bérsens Stockholms-
lista. Dagens Transatlantic dr resultatet av fusionen 2005 mel-
lan B&N Nordsjofrakt och Gorthon Lines vilket ledde till att
B&N Nordsjofrakt férvarvade Gorthon Lines samt namnénd-
rades till Rederi AB Transatlantic. B&N Nordsjofrakts B-aktie
dr sedan 1991 noterad pa Stockholmsbdrsen. Gorthon Lines
B-aktie var fran 1997 och till fusionen med B&N Nordsjofrakt
ocksa noterad pé Stockholmsbdrsen.

Aterkop av egna aktier

Vid drsstaimman i april 2006 gavs mandat att dterkopa B-aktier
upp till 10 procent av utestdende aktier. Vid arsstimman i april
2007 uppgick antalet aterkopta aktier till 2 427 180 vilket stim-
man beslutade att de skulle indragas. Ett nytt mandat gavs
ocksa vid denna arsstimma och per utgangen av januari 2008
hade ytterligare 504 800 B-aktier aterkdpts. Vid aterkop dras
det faktiska anskaffningsvirdet for aktierna av fran det bok-
forda egna kapitalet och nyckeltal per aktie rdknas ocksa ut
exklusive de dterkopta aktierna.

Aterkop av aktier kan ske med maximalt 10 procent av aktu-
ellt antal befintliga aktier. Aterkdpta aktier kan innehas tills
vidare eller kan indras och ddrmed permanent elimineras.

Infor arsstimman i april 2008 har styrelsen foreslagit att
aterkopta aktier tills vidare skall innehas.

Aktiedgarstruktur

Sasom framgar av vidstdende tabell per utgangen av 2007 var
Enneff Rederi/Enneff Fastigheter den rostmissigt storsta
aktiedgaren (28,5 procent av rosterna och 6,4 procent av kapita-
let). Transatlantics styrelseordférande Folke Patriksson ar
deldgare i Enneff-bolagen. Styrelseledamoten Ulf G Lindén
var genom bolag den kapitalmassigt storsta aktiedgaren (10,1

procent av kapitalet och 15,3 procent av rdsterna). Agarbilden
for de tva storsta aktiedgarna var likartad den som fanns fore-
gaende ar.

Aktiedgarna bestdr i 6vrigt av ett antal fondanknutna dgare
samt ett stort antal privata investerare. Tillsammans med de
tre storsta dgarna enligt ovan innehar de storre fondanknutna
dgarna cirka 21,4 procent av kapitalet. Den tredje storsta aktie-
dgaren dr Ernstromgruppen AB med ett innehav som vid
utgangen av 2007 uppgick till 4,9 procent av kapitelet och 3,2
procent av rosterna. Koncernen har endast ett avtal vars vill-
kor fordndras vid storre dgarforandring. VD har ritt att avsluta
sin anstédllning med 18 manaders betald 16n.

Aktieomsdttning och kursutveckling

Aktieomsdttningen under kalenderaret 2007 var totalt 11,7
miljoner aktier eller i genomsnitt cirka 47 000 aktier per han-
delsdag.

Vid fusionen i mars 2005 var aktiekursen cirka 23 SEK /aktie.
Kursen har sedan, som framgar av vidstaende diagram, visat
en positiv utveckling och uppgick vid slutet av 2006 till 51,00
SEK/aktie. Vid utgdngen av 2007 var kursen 43,10 SEK/aktie,
vilket innebar en forsimring av aktiekursen med ca 15 procent
under 2007. Per den sista februari 2008 hade kursen stigit med
1,1 SEK eller 2 procent jamfort med arsskiftet 2007/2008. Under
motsvarande perioder sjonk Stockholmsborsen med 7 procent

respektive 9 procent.

Utdelningspolicy och forslag till utdelning

Transatlantics mal dr att utdelningen i genomsnitt ska mot-
svara 33 procent av den arliga nettovinsten. Detta dr primart
inriktat pa den operativa vinsten exklusive extraordindra
poster och dr satt i perspektivet att utdelningsmalet stills i en
balanserad relation till verksamhetens aktuella finansierings-
behov.

Styrelsen foreslar att den ordinarie utdelningen till aktie-
dgarna hojs med 25 procent eller 0,50 SEK/aktie till 2,50 SEK/
aktie. Forslaget till aktieutdelning motiveras av att koncernre-
sultatet utvecklats gynnsamt och att koncernens finansiella
stdllning &r god. Styrelsen har som underlag for sitt forslag till
vinstudelning beaktat de finansiella medel och det egna kapi-
talet som verksamheten bedéms behéva och den ekonomiska
och likvida stdllning som behovs for att driva och utveckla

verksamheten.
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Fdlj aktiens utveckling

Aktien handlas under beteckningen "RABT” (en forkortning
av Rederi AB Transatlantic). Aktiehandeln kan bland annat
foljas pa Transatlantics hemsida www.rabt.se.

Agarkontakt

Transatlantics ambition &r att ha en god dialog med aktie-
marknaden och att tydligt informera om verksamhetens
utveckling och hidndelser. Det sker genom arsredovisningen

samt boksluts- och delarsrapporter. Dessa aterfinns pa var
hemsida www.rabt.se. Hér finns dven pressreleaser och pre-
sentationsmaterial fran informationsméten samt annan informa-
tion om bolaget. Arsredovisning for 2007 kommer att sandas per
post till aktiedgarna i vecka 14, 2008.

Kontakter med aktiedgarna valkomnas. Transatlantics huvud-
kontor har telefonnummer 0304-67 47 00 och e-post adresseras
till info@rabt.se.

De tio storsta aktiedgare i Rederi AB Transatlantic per den 29 december 2007

Antal Andel Andel
A-Aktier B-Aktier aktier kapital roster
Enneff Rederi AB /Enneff Fastigheter AB 1266991 699 745 1965736 6,4% 28,5%
Lindengruppen 456 508 2656 500 3113008 11,0% 16,1%
Ernstroms Finans AB — 1505000 1505000 4,9% 3,2%
Karlsson Roger 58 606 249396 308 002 1,0% 1,8%
JP Morgan Chase Bank — 830000 830000 2,9% 1,9%
Inter/Zurich — 720312 720312 2,5% 1,6%
Fjdrde AP-Fonden — 520200 520200 1,8% 1,2%
Rederi AB Transatlantic - 504 800 504 800 1,7% 1,1%
Bengtsson Svante — 445000 445000 1,6% 1,0%
Aktiebolaget Geveko — 400000 400000 1,4% 0,9%
Totalt 1781105 8530953 10312058 38,9% 59,6%
Ovriga aktiesdgare 36 855 18 081 561 18 118 416 61,1% 40,4%
Totalt antal aktier 1817 960 26 612 514 28 430 474 100,0% 100,0%
Kursutveckling och omsittning per manad Antal aktiedgare i storleksklasser
per den 29 december 2007
B-Aktien ——— OMXTransport [l Omsattantal aktier
1000-tal Antal
— OMXGeneralindex (inkl.efteranm.) Innehav aktiedgare Kapital % Réster %
1-500 3361 2,71 1,736
501-1 000 1274 4,11 2,68
1001-5000 1256 11,13 7,24
5001-10 000 226 6,24 4,21
10001-15 000 55 2,44 1,55
5000 15 001-20 000 38 2,43 1,54
20001~ 132 70,94 81,02
L 4000 Totalt 6342 100 100
| 3000
1. 2000
| 1000

05 06 07

08

(c) FINDATA
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Styrelse

Folke Patriksson

f 40, Skarhamn

Ledamot sedan 1972.
Styrelseordférande.

Ovriga styrelseuppdrag: Styrelseord-
forande i Sjoraddningsséllskapet, Vast-
svenska Industri och Handelskamma-
ren samt Universeum. Vice ordférande
i The Swedish Club.

Styrelseledamot i Borsséllskapetoch
Swede Ship Marine AB.

Aktieinnehav: Genom bolag 1266 991 A
och 699 745B

Styrelsearvode: 400 000 SEK

Helena Levander

f57, Stockholm

Ledamot sedan 2005

Ovriga styrelseuppdrag: VD och del-
dgare i Nordic Investor Services AB.
Styrelseledamotibl.a. SBAB, Svensk
Exportkredit AB, Geveko AB och
Stampen AB.

Aktieinnehav: 5000 B
Styrelsearvode: 200 000 SEK

Christer Lindgren

f65, Stockholm

Ledamot sedan 2001.
Arbetstagarrepresentant.
Aktieinnehav: 0 aktier
Styrelsearvode: 0

Christer Olsson

f45, Stockholm

Ledamot sedan 1999

Ovriga styrelseuppdrag: Vice Ord-
forande i Walleniusrederierna AB.
Styrelseledamot i Atlantic Container
AB, Stolt-Nielsen SA, Singapore
Shipping Corporation Pte Ltd, The
Swedish Club och United European
CarCarriers AB.

Aktieinnehav: 0 aktier
Styrelsearvode: 200 000 SEK.

Transatlantic /f\rsredovisning 2007

Héakan Larsson

f47, Goteborg

Ledamot sedan 1993. Koncernchefoch
VD sedan 1 mars 2003. Avgick som VD
den 31 december 2007.

Ovriga styrelseuppdrag: Styrelseord-
forande i Consafe Logistics AB, Nimbus
Boats AB, Nordic Tile Holding AS och
SchenkerAB. Styrelseledamot i Bure
Equity AB, Chalmers Tekniska Hog-
skola, Ernstromsgruppen AB, Handels-
banken Region Vast, Stolt-Nielsen AS,
Svenska Skeppshypotekskassan, Sve-
riges Redareforening och Wallenius-
rederierna AB.

Aktieinnehav: 1 200 Aoch 214 000 B
Styrelsearvode: 0

UIf G Lindén

f37,Hogands

Ledamot sedan 1997. Ekon Dr hc.
Tekn Dr hc.

Ovriga styrelseuppdrag: Styrelseord-
forandeiLindengruppen AB. Styrelse-
ledamot i Yorklyde Plc Scotland.
Aktieinnehav: Genom bolag 456 508 A
och 26565008

Styrelsearvode: 200 000 SEK

Lena Patriksson Keller

f69 Stockholm

Ledamot sedan 2007.

Ovriga styrelseuppdrag: Agare och
VD i Patriksson Communication AB
och styrelseledamot i Whyred AB.
Aktieinnehav: 4 400 B
Styrelsearvode: 200 000 SEK

Bjorn Rosengren

f42, Stockholm

Ledamot sedan 2003.

Ovriga styrelseuppdrag: Ordférande i
Arbetsmedicin AB, Aktiv Medicin AB
och Transvoice AB. Vice ordférande P4
Radio Hele Norge ASA. Styrelseledamot
i SAK Moderne Forsakringar, Transcom
World Wide S.A, Proceedo Solutons AB,
Société Européenne de Communication
S.A (SEQ).

Aktieinnehav: 0 aktier
Styrelsearvode: 200 000 SEK
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Ledning

Carl-Johan Hagman

f66

VD och koncernchef.
Anstdlld sedan 1 jan 2008
Aktieinnehav: 0 aktier

Balder Hansson

f51

Chef for Drift.
Anstélld sedan 2007
Aktieinnehav: 1200 B

Hékan Larsson avgick som Verkstdllande direktor

den 31 december 2007.

Hans Carlweitz, vVD och chef fér Adminstration
slutade sin anstdllning 31 oktober 2007.

Styrelse

Koncernchef

Industriell sjofart
Atlanttrafik Europatrafik

Drift
Supportfunktion

Administration

Supportfunktion

Jan Thunberg

fa4

Chef for Division Europatrafik
Anstélld sedan 1977
Aktieinnehav: 188 175 B

Anette Henriksson

f62

Cheffor Division Atlanttrafik
Anstélld sedan 1986
Aktieinnehav: 0 aktier

Stefan Eliasson

f6l

CFO och Cheffor Division Offshore/
Isbrytning och Administration.
Anstélld sedan 2000
Aktieinnehav: 40 150 B
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Arsstimman

Ordinarie Arsstimma

Aktiedgarna i Rederi AB Transatlantic (publ) kallas hdrmed
till arsstdmma tisdagen den 29 april 2008 k1 16.00 i Akvarell-
museet, Skirhamn.

Anmilan

Aktiedgare som Onskar delta i drsstaimman skall:

— dels vara inford i den av VPC AB forda aktieboken senast
onsdagen den 23 april 2008.

— dels anmila sitt deltagande till bolaget senast k1.16.00 torsda-
gen den 24 april 2008, under adress Rederi AB Transatlantic,
Box 32, 471 21 Skdrhamn, per tel 0304-67 47 00 eller via e-mail
till bolagstamma@rabt.se.

Vid anmailan skall namn och personnummer- eller organi-
sationsnummer samt registrerat aktieinnehav uppges. I
anmadlan skall aktiedgare ocksa ange om denne avser att med-
fora bitrade till stimman. I det fall aktiedgaren avser att lata
sig foretrddas genom ombud bor fullmakt och 6vriga behorig-
hetshandlingar bildggas anmalan.

Aktiedgare, som har sina aktier forvaltarregistrerade, maste
tillfalligt registrera aktierna i eget namn hos VPC AB for att 4ga
ratt att delta pa stimman. Sddan omregistrering maste vara
genomford senast onsdagen den 23 april 2008. Forvaltaren
(bank eller fondhandlare) maste i god tid fére den 23 april fa
besked om detta.

Forslag till foredragningslista vid arsstimman

1) Val av ordférande vid staimman.

2) Upprittande och godkédnnande av rostlangd.

3) Val av en eller tva justeringsmén (att ocksé vara rostkon-
trollanter).

4) Prévning av om stimman blivit behorigen sammankallad.

5) Godkdnnande av féredragningslista.

6) Framldggande av drsredovisningen och revisionsberittel-
sen for moderbolaget och koncernen f6r ar 2007. Verkstal-
lande direktorens redogorelse for verksamheten. Styrelse-
ordférandens redogorelse for styrelsens arbete och
styrelsens kommittéer.

7) Beslut om:

a) faststdllande av resultatrdkningen och balansridkningen
fér moderbolaget och koncernen.

b) dispositioner betridffande arets resultat enligt den fast-
stdllda balansrakningen.

c) ansvarsfrihet for styrelseledaméterna och verkstillande
direktoren.

8) Bestimmande av antalet styrelseledaméter och styrelse-
suppleanter och revisorer.

9) Faststéllande av arvoden till styrelsen och revisorn.

10) Val av styrelseledamoter, styrelseordférande och eventu-
ella styrelsesuppleanter samt revisor.

11) Beslut om valberedning infér nésta arsstimma.

12) Beslut om riktlinjer for ersittning till ledande befattnings-
havare.

13) Beslut om bemyndigande for styrelsen angaende overla-
telse av egna aktier.

14) Ovriga drenden.

15) Stimmans avslutande.

Som avstimningsdag foreslas den 2 maj 2008. Om stimman
beslutar i enlighet med forslaget berdknas utbetalning av
utdelningen ske den 7 maj 2008.

Handlingar

Foljande handlingar kommer, fo6r aktiedgarna, att finnas till-

gangliga hos bolaget samt pa hemsidan www.rabt.se senast

tva veckor innan arsstimman:

— Arsredovisning och revisionsberittelse,

- Reivors yttrande huruvida de riktlinjer for ersittning till
ledande befattningshavare som faststélldes vid arsstimman
2007 har foljts,

— Styrelsens forslag till utdelning jaimte motiverat yttrande
dartill,

— Styrelsens forslag till riktlinjer for erséttning till ledande
befattningshavare, samt

- Styrelsens fullstindiga forslag till bemyndigande angaende
Overlatelse av egna aktier.

Handlingarna skickas ocksa till de aktiedgare som onskar

detta och uppger sin postadress.
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Definitioner

Andel riskbdrande kapital:
Eget kapital och uppskjuten skatt (inklusive minoritet)
dividerat med den totala balansomslutningen.

Avkastning pa eget kapital:
Resultat efter finansiella poster med avdrag for skatt pa
arets resultat dividerat med genomsnittligt eget kapital.

Avkastning pa sysselsatt kapital:
Resultat efter finansiella poster plus rantekostnader
dividerat med genomsnittligt sysselsatt kapital.

CAP:
Ett finansiellt rantinstrument for att sékerstélla att rante-
kostnaden inte dverstiger en viss faststalld niva.

Desinvestering:
Avyttring av anldggningstillgangar.

Direktavkastning:
Borskurs vid arets slut dividerat med utdelning per
aktie.

EBIT
“Earnings before interest and taxes”, motsvarar
Rorelseresultat.

EBITDA

”Earnings Before Interest, Taxes, Depreciation, and
Amortization”, motsvarar resultat fére kapitalkostnader
och skatt.

Eget kapital per aktie:
Eget kapital dividerat med antal utestaende aktier.

Ordlist

AHTS - Anchor Handling, Tug & Supply Ships:
Kombinationsfartyg verksamma inom offshoremark-
naden, avsedda for ankarhantering, bogsering och
transport av fornédenheter.

Bareboat charter:

Uthyrning av fartyg utan manskap till en befraktare
under en bestamd tidsperiod. Befraktaren bar i princip
alla driftskostnader.

Befraktare:
En lastdgare eller den som hyr fartyget.

Breakbulk:
Styckegods eller bulklast som lastas "breakbulk” dvs.
utan pall ellerannan lastbarare.

Bunker:
Bendmning pa fartygets drivmedel, dvs. den olja som
anvands i fartygets maskineri.

Bulkfartyg:

Fartyg for transport av oemballerade varor i stora kvanti-

teter sésom kol, malm och spannmal.

Dédviktston (DWT):
Vikten av den last, bunkers och l6s utrustning som ett
fartyg kan bédra.

ERRV:
Emergency Respons and Rescue Vessels

Feedertrafik:
Matartrafik med mindre fartyg till hamnar dar omlast-
ning sker till storre fartyg.

FEU:
Containerstorlek. Fourty Equivalent Units, det vill sdga
en 40 fots container.

HSE-policy:
Hélsa, sakerhet och miljgpolicy.

Hedge:

Ett 6vergripande begrepp for finansiella dtgarder som
gors for att undvika odnskad resultatpaverkan pga
variationer i rantor, valutor m m.

IFRS:

International Financial Reporting Standards, vilket &r
en internationell redovisningsstandard som samtliga
bérsnoterade féretag inom EU skall ha anpassats till
senast 2005.

Nettoskuldsdttning:
Réntebdrande skulder minus likvida medel.

Omstruktureringskostnader:

Kostnader i samband med avveckling av Bulk- och
RoRo-sjofart. Inkluderar resultat av fartygsforséljningar,
nedskrivning av fartyg samt personalrationaliserings-
kostnader. Aven uppkomna kostnader i samband med
fusionen med Gorthon Lines ingar héar.

Operativt kassaflode:
Resultat efter finansnetto justerat for realisationsresul-
tat, avskrivningar och nedskrivningar.

Operativt resultat (fore skatt):
Resultat fore skatt samt fore omstruktureringskost-
nader.

Operativt resultat per affirsenhet:

Resultat efter finansiella poster och fore koncern-
gemensamma kostnader och centralt/koncern-
gemensamt finansnetto.

IMO:
International Maritime Organisation, FNs internationella
sjofartsorganisation.

ISM-koden (International Safety Management):

De regler for kvalitet och sékerhet som stipulerats av
IMO for varldshandelsflottan. Certifiering enligt ISM-
koden sker hos den nationella sjofartsmyndigheten
som i Sverige ar Sjofartsverket.

1S0:
International Standards Organisation.

Joint Venture:
Affarsverksamhet, som bedrivs av tva eller flera féretag
tillsammans, med gemensamt risktagande.

LoLo-fartyg (Lift on Lift off):
Fartyg som lastas/lossas med egna eller landfasta kranar.

Marpol:
International Convention for Prevention of Maritime Pol-
lution from Ship. IMOs konvention fér miljon.

NETSS:
StoraEnsos logistiksystem for norra Europa.
”North Europe Transport & Supply System”

Offshore:
Samlingsnamn for industriverksamhet kring olje-
utvinning till havs.

Paper carrier:
Skogsproduktsfartyg sarskilt anpassat till pappers-
laster.

PSV:
Platform Supply Vessel.

Rater:
Frakt- och transportpriser.

Operativt rorelseresultat:
Resultat fore finansiella poster och skatt samt fore
omstruktureringskostnader.

P/E-tal:
Borskurs vid periodens slut dividerat med resultat efter
finansiella poster med avdrag for full skatt per aktie.

Rorelseresultat per affdrsehet:
Rérelseresultat for respektive afférsenhet redovisas fore
koncerngemensamma kostnader.

Resultat per aktie:

Resultat efter finansiella poster med avdrag for:

1) aktuell skatt, 2) skatt pa arets resultat (aktuell och
uppskjuten skatt) enligt koncernens resultatrdkning.

Réntetdckningsgrad:
Rorelseresultat fore avskrivningar plus ranteintakter
dividerat med réntekostnader.

Skuldsédttningsgrad:
Rantebarande skulder minus likvida medel dividerat
med eget kapital.

Soliditet:
Eget kapital dividerat med total balansomslutning.

Sysselsatt kapital:
Réantebdrande skulder och eget kapital.

Totalt kassaflode:
Kassaflode fran den l6pande verksamheten, frén inves-
teringsverksamheten samt finansieringsverksamheten.

Vinstmarginal:
Resultat efter finansiella poster dividerat med rorelse-
intakter.

RoLo-fartyg: (Roll on/off Lift on/off):
Fartyg som har bade lastluckor och ramper och kan
kombinera lastning/lossning med truck och/eller kran.

RoRo-fartyg (Roll on Roll off):
Fartyg dar lasten kdrs ombord via en eller flera ramper
i fartyget.

SECU:
StoraEnso Cargo Unit

Sidoportfartyg/sidolastare:

Fartyg som lastar med truck och /eller rullande flak
genom sidoportar, oftast i kombination med hissar
mellan olika dack.

Ship Management:
Samtliga tjdnster som behovs for ett fartygs drift,
inklusive bemanning.

Spotmarknad:
Den del av befraktningsmarknaden dar man hyr fartyg
for enstaka resor i motsats till langtidskontrakt.

Solas:
International Convention for Safety of Life at Sea. IMOs
konvention for sakerhet.

Supplyfartyg:
Fartyg som fraktar fornodenheter till riggar och plattfor-
mar i Nordsjon.

TAP-avtal:
Anstéllning pa svenskflaggade fartyg av Tillf4lligt An-
stélld Personal baserat pa annat &n svenska avtal.

Timecharter (T/C):

Uthyrning av ett fartyg till en befraktare under en
bestamd tidsperiod. Redaren bar alla driftskostnader
utom bunkers och hamnavgifter.

Trad:
Trafikomrade.
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