FINNAIRKONCERNENS DELARSRAPPORT 1.1-31.3.2008

Bra resultatform,
utmanande terrang framover

Nyckeltal for det forsta kvartalet 2008 i sammandrag

- Omsittningen 6kade med 9,1 procent till 576,5 milj. euro (528,5 milj.).

- Passagerartrafiken per personkilometer vixte med 12,5 % jamfért med aret innan,
kabinfaktorn sjonk med en procentenhet till 74,9 procent (75,9 procent).

- Enhetsintikterna fran flygtrafiken minskade med 4,9 %, enhetskostnaderna gick
ner med 5,3 %.

- Rensat for effekten av att FlyNordic saldes i juli 2007 steg omsittningen med
12,5 %, antalet personkilometer 6kade med 16,6 %, kabinfaktorn minskade med
1,6 procentenheter,enhetsintikterna sjonk med 2,9 % och kostnaderna gick ned
med 3,7 %.

- Rorelsevinsten utgjorde 12,1 milj. euro (13,7 milj. euro).

- Det operativa resultatet det vill siga rorelsevinsten utan realisationsvinster,
engangsposter och férdandringar i verkligt virde pa derivat uppgick till
11,1 milj. euro (5,8 mil;. ).

- Resultatet fore skatt var 7,6 milj. euro (13,4 milj.).

- Nettoskuldsittningsgraden uppgick i slutet av mars till -15,8 % (16,6 %) och
nettoskuldsittningsgraden justerad for leasingataganden till 42,1 % (116,5 %).

- Likvida medel i balansrikningen uppgick i slutet av rikenskapsperioden till
461,1 milj. euro (221,5 milj.).

- Soliditeten utgjorde 44,1 % (36,9 %).

- Eget kapital per aktie uppgick till 7,58 euro (6,93).

- Resultatet per aktie var 0,05 euro (0,10 euro).

- Avkastningen pa sysselsatt kapital uppgick till 14,3 % (-0,1 %).

Nyckeltalen for det forsta kvartalet 2008 jamfors med motsvarande nyckeltal for
2007, ddr aven FlyNordic ingick. Jamforelsedata for 2007 anges inom parentes efter
nyckeltalen for 2008.

Utfallet av antalet flygkilometer under 2007 anvands som jamforelsetal for flugna
kilometer i deldrsrapporten for det forsta kvartalet 2008. Antalet flygkilometer som
géller FlyNordic har ddaremot eliminerats i madnadsrapporterna for att underldtta
jamforelser.

VD Jukka Hienonens kommentar till delarsresultatet:

Efter en god resultatutveckling under forra aret hade vi ett bra startldage for 2008. Vi
lyckades dessutom forbattra vart operativa resultat i ndagon man jamfort med forsta
kvartalet 2007. Finnair har en stark balansrakning och verksamheten vilar pa en stabil
grund.



Nu stdr branschen dock infor betydligt tuffare utmaningar. Det hoga brénslepriset och
de osdkra utsikterna for varldsekonomin reser fragetecken om flygbolagens
kommande resultat. Kabinfaktorn fér de europeiska flygbolagen har minskat med ett
par procentenheter i genomsnitt under det forsta kvartalet, ett tecken pa att tillvaxten
haller pd att mattas av.

Vi dr inte immuna for det som sker omkring oss. Efterfrdgan pa resor och
godstransporter ligger for tillfdllet pd en hygglig nivd, men vi har en kortare
bokningshorisont dn tidigare. Var kabinfaktor har gatt ner under de senaste
manaderna. Det beror delvis pa att vi har strdvat efter att ta ut battre
genomsnittspriser pa flygbiljetter.

Ett kortsiktigt kassaflode har blivit en fraga om liv och d6d for manga flygbolag. Av
den anledningen dr de beredda att sdnka genomsnittspriserna, dven om stigande
kostnader snarare borde tvinga dem till prish6jningar. Den har instdllningen dventyrar
bolagens framtid och investeringsférmaga.

Branschen haller pa att omstruktureras. Flygbolagen lever i dag under ett dnnu
starkare tryck att bilda fusioner. Dyrt flygbransle har tagit kal pa flera flygbolag pa
olika kontinenter. Om det fortsatter i den hér stilen kommer vi att fa se annu fler
konkurser och sammanslagningar.

Alitalia dr ett markligt kapitel i detta sammanhang. Bolaget har ater fatt 300 miljoner
euro i subventioner av italienska staten, trots att EU uttryckligen har forbjudit detta
slag av falsk stimulans. Pengarna dr ingen investering i bolagets framtid, utan
forsvinner i den bottenldsa brunn som heter ineffektiv kostnadsstruktur.
Konkurrensen snedvrids nar man forsoker halla ett daligt skott foretag vid liv med
konstgjord andning.

Det dr viktigt att vi sjdlva har en vettig kostnadsstruktur, en vadlfungerande
verksamhetskedja och en effektiv flygplansflotta. Har pa Finnair har vi lange arbetat
med dessa omrdden och resultaten talar for sig sjdlva. Vi kommer malmedvetet att
fortsdtta pd den utstakade vdgen for att kunna hdavda oss i en hardnande konkurrens.

Marknader och allmin oversikt

Flygtrafiken visade fortsatt efterfragetillvaxt under borjan av 2008. Enligt statistik som
fors av de europeiska flygbolagens samarbetsorganisation AEA minskade daremot
kabinfaktorn under januari - februari med 1,4 procentenheter jamfort med dret innan.
Raknat i personkilometer 6kar Finnairs reguljartrafik klart mer @n det europeiska
genomsnittet, men kabinfaktorn ligger fortfarande ndgot under nivan for de
europeiska linjendtbolagen overlag.

De europeiska flygbolagens totala trafik pa Asien vaxte inte under det forsta kvartalet.
Déaremot fortsatte Finnair att 6ka sin trafik pa Asien och antalet resor i affarsklassen
pa ldngdistanslinjerna fortsatter att stiga. Vi rdknar med att var trafik pa Asien ska
vaxa med 20 procent under detta ar. En tredjedel av passagerarna pa Finnairs linjer
mellan Europa och Asien kommer fran Mellan- och Sydeuropa, en tredjedel fran de
nordiska landerna och en tredjedel fran Asien.



Den hoga prisnivan pa brénsle belastar branschen hart. En forsamrad [6nsamhet har
lett till konkurser och fusioner mellan flygbolag. Finnair strdvar efter att ta ut
brdnslekostnaderna pa biljettpriserna.

Det forsta kvartalet ar vanligtvis det svagaste inom flygtrafiken pa grund av
sdsongsvariationerna i efterfrdgan pa resor. Finnair lyckades bevara [6nsamheten trots
hogre kostnader for brénsle.

Vi forutspar att efterfragan pd reguljartrafik kommer att plana ut och att prisnivdn
forblir oférandrad sedan féregdende ar. Trafiken inom Europa kommer av allt att
doma att bjuda pa de storsta utmaningarna ndr det géller att 6ka efterfragan.
Asientrafiken ger stigande enhetsintdkter och forsaljningen av businessklassen vaxer
snabbare dn den totala forsaljningen.

Koncernen genomférde ett sparprogram under 2006 och 2007 genom att
rationalisera verksamheten inom enheterna. Programmet far fullt genomslag i
kostnadsstrukturen under detta ar.

Situationer dar trafiken inte fungerade enligt tidtabellen ledde till minskad punktlighet
i Finnairs reguljdr- och semestertrafik under januari - mars. Framfor allt ar det en mer
komplex struktur i Finnairs ndtverk som lett till 6kade storningar i trafiken.

Vi utvecklar processerna och samarbetet mellan enheterna. Sarskild uppmaérksamhet
dgnas at planering och styrning av produktionen. Punktligheten forbattrades under
mars.

Verksamheten inom det estniska dotterbolaget Aero lades ned i borjan av 2008.
Aterstdende propellerplan av typen ATR-72 har salts. Forsdljningen markerade
samtidigt slutet pa Finnairs propellertrafik som dittills pagétt oavbrutet sedan 1924.

Ekonomiskt resultat 1.1-31.3.2008

Omsdttningen 6kade under det forsta kvartalet med 9,1 procent till 576,5 miljoner
euro (528,5 milj. euro). Koncernens operativa rorelseresultat utan realisationsvinster
fran salda anldggningstillgangar, engdngsposter och férandringar i verkligt virde pa
derivat forbattrades med 6ver fem miljoner euro till 11,1 miljoner euro (5,8 mil].
euro). Den justerade rorelsevinstmarginalen var 1,9 procent (1,1 %). Resultatet fore
skatt var 7,6 miljoner euro (13,4 milj. euro). Forandringar i verkligt virde pa derivat
hade inga storre effekter pa kvartalsresultatet. En realisationsvinst pa 1,1 miljoner
euro (1,9 milj. euro) uppkom huvudsakligen fran forséljningen av ett propellerplan av
typen ATR-72.

Kapaciteten inom Finnairs passagerartrafik kade med 13,5 procent under januari -
mars och antalet salda personkilometer med 12,9 procent. Trafiken pa Asien vaxte
med 23,4 procent och semestertrafiken med 19,6 procent. Den totala kabinfaktorn
sjonk fran dret innan med en procentenhet till 74,9 procent. Fraktvolymen 6kade med
15,9 procent.

De sammanlagda enhetsintdkterna fran frakttrafik och semestertrafik per
personkilometer minskade med 4,4 procent till f6ljd av omstrukturerad trafik.
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Intdkterna per passagerare steg med 16,5 procent. Enhetsintdkterna fran frakttrafiken
raknat i tonkilometer 6kade med 2,6 procent. Det vagda medeltalet av intdkterna fran
passagerar- och frakttrafiken gick ned med 4,9 procent.

De operativa kostnaderna i euro 6kade med 9,4 procent under perioden.
Enhetskostnaderna inom flygtrafiken minskade med 5,3 procent. Branslekostnaderna
steg med 30,7 procent under det férsta kvartalet. Raknat per tonkilometer véxte de
med 13,8 procent. Rensat for branslekostnader sjonk enhetskostnaderna med 11,2
procent.

Kostnaderna for forsdljning och marknadsféring gick upp med 39,7 procent. Finnair
har malmedvetet starkt marknadsforingsinsatserna pa marknader utanfor Finland
samt pa Internet for att gora konceptet mer inarbetat och 6ka forsaljningen. Finnair
har darmed natt en hogre marknadsandel inom trafiken mellan Europa och Asien.

Kostnaderna for produktion av paketresor steg med 24,6 procent, vilket berodde pa
okad forsdljning, storre relativ andel av ldngvdga resor och hogre standard pa
pakethotellen som en f6ljd av kundefterfragan. Finnair forvdrvade estniska Horizon
Travel och resebyran Calypso i Sankt Petersburg under fjolaret. Integreringen av de
nya bolagens verksamhet i Aurinkomatkat-gruppen avspeglas i 6kade kostnader, men
ocksa hogre omsattning.

Personalkostnaderna viaxte med 4,0 procent till foljd av |6neférhdjningar enligt de
kollektivavtal som slots i slutet av 2007 samt 6kade Svertidskostnader pa grund av
situationer dar trafiken inte fungerade enligt tidtabellen.

Nettokassaflodet fran den [6pande verksamheten forbdttrades avsevart under januari
- mars. De finansiella kostnaderna var sex miljoner hégre dan aret innan. Resultatet per
aktie for det forsta kvartalet blev 0,05 euro (0,10 euro).

Investeringar, finansiering och riskhantering

Investeringarna under januari - mars uppgick till 64,4 miljoner euro (52,3 milj. euro).
| investeringarna ingdr ocksa kop av tva Embraer 190-plan. Kassaflodeseffekten efter
investeringar i flygplan och tillhorande utrustning inklusive forskottsbetalningar var
cirka 93,0 miljoner euro under det forsta kvartalet. Investeringsprogrammet for
upphandling av nya plan och tillhérande utrustning kommer att ge en
kassaflodeseffekt pa cirka 250 miljoner euro under 2008 och 6ver 400 miljoner euro
under 2009. Det slutliga beloppet av investeringarna beror pa antalet flygplan som
kommer att anskaffas genom ett operationellt leasingavtal.

De likvida finansiella tillgdngarna i balansrikningen uppgick till 461,1 milj. euro den
sista mars. Koncernen disponerar dessutom 6ver beviljade outnyttjade krediter pa
sammanlagt 250 miljoner euro.

Nettokassaflodet fran den I6pande verksamheten, dven uttryckt som internt tillférda
medel eller sjdlvfinansiering, forbattrades till 28,7 miljoner euro tack vare en
effektivare hantering av rorelsekapitalet (0,6 milj. euro). Skuldsattningsgraden eller
gearing minskade tack vare den stdrkta sjdlvfinansieringen och aktieemissionen i
december 2007 fran 16,6 procent den 31 december 2007 till -15,8 procent den sista
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mars, det vill sdga skuldsdttningen blev negativ. Skuldsattningsgraden justerad for
leasingdtaganden var 42,1 procent (116,5). Soliditeten 6kade i motsvarande grad
med 7,2 procentenheter till 44,1 procent.

| finansiella poster i resultatrakningen ingdr en post pa cirka fem miljoner euro som
drar ned resultatet. Den utgor en bokforingsmaéssig vardering av Finnairs aktieoptioner
i Norwegian Air Shuttle efter att kursen pa aktien foll under det forsta kvartalet och var
lagre dn vid arsskiftet. Om Finnair utnyttjar optionerna fore den sista december 2008
kommer innehavet i Norwegian att oka till Gver tio procent.

| 6verensstammelse med den policy for finansiell riskhantering som Finnairs styrelse
antagit har bolaget sikrat sina inkop av flygbransle till 68 procent for de narmaste sex
manaderna och darefter for féljande 30 manader enligt en fallande skala. Finnair
Semestertrafik prissdkrar forvantad bransleforbrukning enligt avtalat trafikprogram
inom ramen for koncernens sakringspolicy. Som prissakringsinstrument for branslet
anvands huvudsakligen derivat som ar knutna till priset pa flygbransle och gasoil.

Forandring i verkligt varde pa derivat som kommer att férfalla under ett kvartal
redovisas enligt IFRS-reglerna bland Ovriga kostnader i Finnairs resultatrikning. |
enlighet med IFRS-principerna géller det en vdrderingsvinst som inte utgor en
orealiserad sdkringsvinst. Posten ger ingen kassaflodeseffekt. Fordndringen i verkligt
varde pa derivat var -0,1 miljoner euro under januari - mars.

Okningen av verkligt virde p& brinslesdkringar kompenserades av nedgangen i virdet
pa valutasdkringar. Dessutom fordes intakter fran forfallna terminskontrakt pa bransle
till den operativa rorelsevinsten under kvartalet. Vid drsskiftet redovisades de
fortfarande som en forandring i verkligt varde och behandlades utanfor det operativa
resultatet.

Forsvagningen av amerikanska dollarn gentemot euron hade en positiv paverkan med
cirka 11 miljoner euro pd Finnairs operativa resultat jamfort med dret innan, om
effekten av valutasdkringar raknas bort. | slutet av mars var 68 procent av den
dollardominerade valutakorgen sdkrad for 12 manader framat.

Aktier och aktiekapital

Finnair hade ett marknadsvarde pa 930,3 miljoner euro (1 152,1 milj. euro) den 31
mars 2008 och sista betalkursen pa aktien var 7,26 euro. Den hogsta kurs som
noterades for aktien i Finnair Abp pd Helsingforsborsen under det forsta kvartalet
2008 var 8,49 (14,35) euro, den ldgsta noteringen var 6,63 (12,02) euro och
medelkursen var 7,29 (13,37) euro. En bidragande orsak till kursnedgdngen var att
teckningsrdtten avskildes fran aktien i slutet av 2007. Antal omsatta aktier pd
Helsingforsborsen uppgick till 28,4 (6,4) miljoner stycken med ett vdarde pa 207,2
(85,6) miljoner euro.

Antal aktier i Finnair som var registrerade i Handelsregistret den sista mars uppgick till
128 136 115 stycken. Det registrerade aktiekapitalet utgjorde 75 442 904,30 euro.
Finska staten innehade 55,8 (55,8) procent av aktierna i Finnair, medan andelen
utlandska och forvaltarregistrerade aktieinnehav utgjorde 21,8 (33,8) procent.



| borjan av rakenskapsaret innehade bolaget 151 903 stycken egna aktier som
forvdrvats under tidigare ar. Finnair forvarvade 598 097 egna aktier mellan den 11
februari och 17 mars 2008. Den 31 mars 2008 innehade Finnair totalt 750 000 egna
aktier, vilket motsvarade 0,59 procent av antalet utestaende aktier. Ordinarie
bolagsstimman den 27 mars 2008 gav styrelsen bemyndigande att i ett r framat
forvarva hogst 5 000 000 egna aktier och 6verlata hogst 5 500 000 egna aktier.
Antalet aktier som omfattas av bemyndigandet utgér mindre an fem procent av
bolagets aktiekapital.

FL Group som varit ndst storsta aktiedgare i Finnair meddelade den 31 mars 2008 att
de hade avyttrat hela sitt innehav pa cirka 12 procent i Finnair. Aktierna séldes till ett
flertal institutionella investerare framst i de nordiska linderna.

Forvaltning

Vid bolagsstimman den 27 mars 2007 utsags styrelse for tiden fran ordinarie
bolagsstamman intill slutet av ndsta ordinarie bolagsstimma. Styrelsens ordforande
Christoffer Taxell omvaldes liksom styrelseledamé&terna Sigurdur Helgason, Satu
Huber, Markku Hyvarinen, Kari Jordan, Ursula Ranin och Veli Sundback. Pekka
Timonen utsags till ny ledamot i styrelsen.

Stamman beslot att till ordinarie revisorer vdlja CGR-auktoriserade revisionsbolaget
PricewaterhouseCoopers Oy, med CGR-revisor Eero Suomela som huvudansvarig
revisor, och CGR-revisor Jyri Heikkinen. Till suppleanter valdes CGR-revisorerna
Tuomas Honkaméki och Timo Takalo.

Christer Haglund, direktor for kommunikation och samhdllsrelationer, valdes in i
ledningsgruppen for Finnair Abp den 1 mars 2008.

Personal

Medelantalet anstéllda i Finnairkoncernen uppgick till 9 426 (9 412) personer under
det forsta kvartalet, en 6kning med 0,1 procent jamfért med aret innan.
Reguljartrafik hade 4 168 anstidllda och Semestertrafik 463 anstdllda. Det
sammanlagda antalet anstallda inom teknik, catering och markservice var 3 540
personer. Resetjdnster hade 1 102 anstdllda. Personalen inom den 6vriga
verksamheten uppgick till 153 personer.

Finnairkoncernen hade cirka 780 anstéllda vid de utlindska enheterna den sista
mars. Omkring 280 av dessa arbetar med forsiljning och kundservice for
passagerar- och frakttrafiken. De 6vriga 500 dr anstéllda hos resebyrderna och
researrangorerna i de baltiska ldanderna och Ryssland eller arbetar som guider vid
Aurinkomatkats semestermdl. Utlandspersonalen ingar i totala antalet anstdllda
inom koncernen.

Nuvarande kollektivavtal for piloterna I6per ut den sista april 2008. Forhandlingar om
ett nytt avtal pagar.



Forandringar i flygflottan

Finnair Aircraft Finance Oy som ingar i affarsomrade Reguljartrafik administrerar
Finnairkoncernens flotta. Finnairkoncernen hade total 64 flygplan i trafik den sista
mars 2008. Tio av dessa var bredbukiga plan som flég pa langdistanslinjerna. Finnair
Reguljarflyg har en flotta med en medeldlder pa 5,4 ar. De plan som anvands pa
linjerna inom Europa dr 4,4 ar i genomsnitt. Finnair forfogar over den modernaste
flygflottan inom hela Europatrafiken. Detta ger bade kostnadsbesparingar och
miljceffektivitet.

Finnairs interkontinentala flotta utokas med tvd Airbus A340 plan som anldnder i maj
och juli. D& finns det totalt tolv plan i den interkontinentala flottan. Ett Boeing MD-
11 plan tas ur trafik under hosten 2008. | borjan av februari anvdndes ett av tre
aterstdende orderreserveringar for bredbukiga flygplan. Flygplanet levereras under
varen 2010 och bekrédftelsen innebar att det nu finns order pa atta Airbus A330

flygplan.

Upphandlingsprogrammet for Embraer-plan fortsatte under det férsta kvartalet. Det
startade hosten 2005. Tva Embraer-plan av modellen 190 som har hundra platser
levererades till Finnair under februari och mars. Finnairs Embraer-flotta omfattar for
ndrvarande totalt 18 flygplan. Under 2009 anldnder ytterligare tva exemplar av 190-
modellen. Dessutom gav Finnair orderbekriftelser pa tre stycken Embraer 190 for
leverans under 2010 och 2011.

| januari slots avtal om forsdljning av tre aterstdende propellerplan av typen ATR-72
som anvants av det estniska dotterbolaget Aero Airlines. Ett av planen 6verlats till
koparen under det forsta kvartalet. Under det andra kvartalet sker 6verlatelse av de tvd
ovriga. Aeros trafik lades ned den 6 januari 2008.

| april sdldes sex Boeing-plan av modellen MD-80 samt tre reservmotorer. Planen
dgdes av Finnair, men flogs av FlyNordic som avyttrades i juli 2007.

Miljo

Finnair tar hansyn till miljoaspekter i all verksamhet och allt beslutsfattande. Vi
forhaller oss positiva till principerna for utslappshandel. Som medlem av de
europeiska flygbolagens organisation vill vi medverka till att systemet blir
varldsomfattande och forhindra att det stor konkurrensen inom branschen.

Finnair borjade systematiskt fornya sin flygflotta 1999. Flygplansserierna Airbus A320
och Embraer som anvands inom Europa och pd inrikeslinjerna representerar den
senaste teknologin. En modern flotta ar miljoeffektiv i frdga om bdde koldioxidutslapp
och buller.

Kati Ihamiki, ekon.mag., utnamndes till miljodirektor vid Finnair fran den 1 februari
2008. Hon ska bidra till att koncernens miljomal uppnas inom den egna
verksamheten och att Finnair blir ett ledande flygbolag ndr det géller miljoarbete.
Miljodirektoren ska ocksa samordna projekt med anknytning till miljostrategin och



handeln med utslappsrdtter. Hon ansvarar dessutom for att miljofragor tas in i
Finnairs konkurrensstrategi.

Utvecklingen inom affirsomradena

Affarsomrddena utgor Finnairkoncernens primara indelningsgrund for
bokslutsrapportering per segment. Rapporterande segment dr affairsomradena
Reguljartrafik, Semestertrafik, Flygtjanster och Resetjanster.

Reguljartrafik

Affarsomrddet ansvarar for forsdljning av reguljdra resor och frakter, servicekoncept
och operativ flygtrafik samt verksamhet som galler inkop och finansiering av flygplan.
Reguljartrafik hyr ut besdttningar och plan till affirsomrade Semestertrafik. |
affarsomrade Reguljartrafik ingar enheten Finnair Reguljartrafik samt dotterbolagen
Finnair Cargo Oy, Finnair Cargo Terminal Operations Oy och Finnair Aircraft Finance
Oy. Verksamheten vid estniska Aero Airlines lades ner den 6 januari 2008.

Omséttningen inom affarsomrddet kade under det forsta kvartalet med 8,2 procent
till 423,2 miljoner euro (391,2 milj. euro). Den operativa rorelsevinsten var -0,4
miljoner euro (-0,3 milj. euro).

Reguljartrafik hade en passagerarvolym pa narmare 1,7 miljoner resendrer under
januari - mars. Det innebdr en minskning med 11,8 procent jamfért med foregdende
ar. Nedgangen berodde pad att FlyNordic sdldes och Aero upphtrde med sin
verksamhet. Antalet sdlda personkilometer inom Reguljartrafik 6kade ddaremot med
9,5 procent samtidigt som kapaciteten vaxte med 12,5 procent. Detta drog ned
kabinfaktorn med 1,9 procentenheter till 68,7 procent.

Enhetsintédkterna fran den reguljdra passagerartrafiken sjonk med 4,2 procent under
de tre forsta mdnaderna. Om kabinfaktorn inom FlyNordic som saldes i juli 2007 inte
inrdknas for jamforelsedret, innebdr det att kabinfaktorn inom Finnair minskade med
2,9 procent. Den framsta orsaken till att enhetsintdkterna sjonk var att pasken infoll i
mars detta ar. Da foretogs det farre affarsresor.

Frakter svarar for drygt tio procent av de totala intdkterna fran reguljartrafiken.
Enhetsintédkterna fran frakter steg med 2,6 procent under januari - mars ndr alla
trafikslag riknas med. Den totala transporterade fraktvolymen per tonkilometer inom
reguljdrtrafiken vaxte med 22,5 procent. Fraktvolymen inom trafiken pa Asien okade
med 36,1 procent jamfort med dret innan. Fraktvolymen vaxte med 15,9 procent
inom trafiken totalt.

Finnair Cargo Oy forbdttrade sin Idnsamhet markant jamfort med féregaende ar. En
stark orsak till resultatforbdttringen var att den fraktkapacitet som koncernen tidigare
hyrt in fran andra flygbolag minskade betydligt jamfort med aret innan.

Finnair har 6kat sin marknadsandel inom internationell reguljartrafik i forhallande till
huvudkonkurrenterna. Nar det géller inrikestrafiken har Finnairs marknadsandel



krympt, framst beroende pd att vi gjort indragningar pd kortare rutter. Det har 6kat
var [6nsamhet.

Ankomstpunktligheten i reguljartrafiken sjonk med 6,4 procentenheter till 70,7
procent (77,1 %) under januari - mars. Punktligheten var délig speciellt under
februari, men har forbattrats sedan dess.

Semestertrafik

Affarsomrddet bestdr av Finnairs enhet for semesterflyg samt paketresearrangoren
Aurinkomatkat. | Aurinkomatkat-koncernen ingar det estniska dotterbolaget Horizon
Travel och resebyran Calypso i Sankt Petersburg. Koncernen producerar ocksa resor
for ungdomar under varumarket takeOFF. Aurinkomatkat dr Finlands storsta
researrangdr med en marknadsandel p& 37 procent. Aven Finnair Semestertrafik har
en starkt marknadsledande position inom flygresor till olika semestermal. Alla storre
researrangorer i Finland dr kunder hos Semestertrafik.

Finnair Semesterflyg transporterade 344 000 resendrer under det forsta kvartalet,
vilket var en okning med 19,4 procent jamfort med foregdende ar. Intdkterna per
passagerarkilometer steg med 19,6 procent. Kabinfaktorn inom Semestertrafik gick
upp med en procentenhet till 92,9 procent.

Aurinkomatkats prisniva och resultat var fortsatt bra under januari - mars framst till
foljd av efterfragan pa langvdga resor. Resebyrdn och researrangéren Calypso AS i
Sankt Petersburg som férvdrvades i borjan av 2008 samt den estniska researrangoren
Horizon Travel Ot som koptes under 2007 ingdr i siffrorna for det forsta kvartalet. De
var inte konsoliderade under jamforelsearet.

Semestertrafik 6kade sin omsattning under det forsta kvartalet med 19,5 procent till
139,3 miljoner euro. Affirsomradet visade ett gott resultat som en f6ljd av hogre
kabinfaktor och effektivare utnyttjande av flottan. Semestertrafik férdubblade sin
operativa rorelsevinst till 11,1 miljoner euro (5,6 milj. euro).

Finnair har gjort upp om fasta priser med researrangdrerna och garderat sig mot
brinslerisken genom prissékringar enligt koncernens finanspolicy.

Nio av Aurinkomatkats passagerare miste livet i en bussolycka i utkanten av spanska
Malaga i april. Bussen var pa védg till flygplatsen nar olyckan intrdffade. Dessutom
skadades flera semesterresendrer i olyckan, en del av dem allvarligt. Finnair och
Aurinkomatkat ordnade sd att anhoriga till personer som omkommit eller skadats
hade mojlighet att flyga ner till Malaga. De skadade fick vdrd pa lokala sjukhus.

Flygtjanster

Affarsomrddet omfattar flygplansunderhdll, markservice och koncernens
cateringverksamhet. | affarsomradet ingdr ocksa merparten av koncernens
fastighetstillgangar, forvaltning och drift av fastigheter som anvdnds i den operativa
verksamheten samt upphandling av lokaltjanster.



Affarsomrddets omsattning sjonk med 0,8 procent till 109,9 miljoner euro under det
forsta kvartalet. Det operativa rorelseresultatet minskade med 0,8 miljoner euro och
blev en vinst pd 2,5 miljoner euro (3,3 milj. euro).

Cateringverksamheten dr lonsammast av de enheter som ingér i Flygtjanster. Finnair
Catering flyttade in i nya produktionslokaler pa omradet vid Helsingfors-Vanda
flygplats under det forsta kvartalet. Flyttningen orsakade vissa stérningar i
verksamheten.

Finnair Teknik visade ett svagt positivt resultat for det forsta kvartalet. Med tanke pa
den ldngsiktiga effektiviteten och I6nsamheten dr det viktigt att Finnair Teknik ocksa
har externa kunder. | slutet av 2007 ingicks ett avtal om underhall pa bland annat
fraktplan av typen Boeing MD-11 som tillhor ryska Aeroflot. Avtalet |6per pd dtta ar
och dr vart 6ver 200 miljoner euro. Underhallsstarten kommer att ske senare dn
planerat pa grund av att de ryska myndigheterna inte annu godkdnt denna typ av
flygplan for trafik i Ryssland.

Markservicebolaget Northport Oy:s resultat ligger fortfarande pa minus, trots att de
forlusttyngda dotterbolagen i Sverige och Norge avyttrades i slutet av 2007.
Verksamhetens kvalitet har ddaremot forbattrats. Antalet anmalningar om forsenat och
forsvunnet bagage minskade markbart under det forsta kvartalet. Northports
verksamhet stordes av att centret for markutrustning flyttade i mars. Bade Caterings
och Northports flyttningar ledde till forseningar i trafiken och extra kostnader.

Resetjanster

Affarsomrddet bestar av koncernens resebyrder - Area samt Finlands Resebyra och
dess baltiska dotterbolag Estravel - och Amadeus Finland Ab som erbjuder
integrerade resebyrdsystem och bokningssystem for turistbranschen.

Flygtjanster okade sin omsattning under januari - mars med 1,9 procent till 21,1 mil].
euro (20,7 milj. euro), medan den operativa rorelsevinsten minskade till 0,4 miljoner
euro fran 1,3 miljoner euro aret innan. Orsaken var en sdnkt prisniva och lagre
provisioner. Finlands Resebyra lyckades dock fa nya viktiga kundrelationer under det
forsta kvartalet. Det kommer att ge utslag i forsdljningen under resten av aret.

Tjanster och produkter for flygtrafik

Finnair har under de senaste aren utvecklat linjendtet sa att det ska starka flygtrafiken
mellan Europa och Asien via Helsingfors. Samtidigt har vi ett brett utbud for
finlandare som vill flyga fran hemlandet ut i varlden.

Finnair flyger totalt 61 turer i veckan till tio destinationer i Asien utan
mellanlandningar. | juni utokas antalet till 65. Nyaste destinationen &r indiska
Mumbeai. Vi borjade flyga dit med en turtdthet pa fem flyg per vecka i juni 2007.
Antalet flygturer till Mumbai kommer att stiga till sex per vecka i juni 2008. Vid
samma tidpunkt kommer Finnair att inleda nonstopflygningar till sydkoreanska
huvudstaden Séul. Vi kommer att flyga dit fem gdnger i veckan. Ovriga destinationer i
Asien dr Bangkok, Delhi, Hongkong, Kanton, Nagoya, Osaka, Peking, Shanghai och
Tokyo.
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Helsingfors har ett idealiskt lage som knutpunkt for flygtrafiken mellan Asien och
Europa, en omstandighet som Finnairs linjendt kan dra nytta av. Denna
konkurrensfordel har dven gett upphov till konceptet Via Helsinki som tagits fram i
samarbete mellan Finnair och Finavia. Det innebdr kortast mgjliga rutt, smidigt och
bekvamt planbyte, flygplatstjanster av ny typ och trevliga inslag som varvas med sjdlva
resandet. Terminalutbyggnaden som framst ska underldtta Asientrafiken pa
Helsingfors-Vanda flygplats blir klar i slutet av 2009.

Finnair kan erbjuda anslutningsflyg till sitt asiatiska linjenat fran 45 europeiska och 13
inrikes flygplatser. Samtidigt har vi ett stort utbud av direktflyg fran Finland till vriga
Europa. | januari utdkade vi antalet flyg till Warszawa. Manaden darpa satte vi in fler
turer till Wien och Miinchen. | februari offentliggjorde vi planerna pa att inleda
reguljarflyg fran Helsingfors till Jekaterinburg i host.

Dessutom gick vi ut med nyheten om att vi borjar flyga extraturer till Paris, Moskva
och Sankt Petersburg i april. Det betyder att vi da har 35 flyg i veckan till Paris. Antalet
turer till Moskva fordubblas i och med att Finnair och Aeroflot inleder flygsamarbete
pa linjen mellan Helsingfors och Moskva i april. Turtdtheten blir fyra gdnger per dag
eller totalt 28 turer i veckan. | bérjan av sommaren kommer vi ocksa att ha extra
flygturer till Manchester och Kiev.

Semesterflygs verksamhet visar att turismen till Asien 6kat. Under férra vintersdsongen
hade man 12 turer per vecka till Asien av vilka halften gick till Thailand. Semesterflygs
egen flotta bestdr av sju Boeing 757. Dessutom hyr man in kapacitet pa Airbus-plan
fran Reguljartrafik.

Risker och osikerhetsfaktorer under den nirmaste framtiden

Branslekostnaderna dr en av de storsta osdkerhetsfaktorerna nar det giller
kostnaderna. Priset pd olja har legat pd en rekordhog nivda under de senaste
manaderna. Effekten av stigande oljepriser dimpas av en hog sakringsniva och USA-
dollarns forsvagning gentemot euron. Vi bedomer dock att branslekostnaderna
kommer att stiga snabbare an omsattningen.

En fordandring av oljepriset med tio procent gor branslerdkningen 6ver 25 miljoner
euro dyrare pa drsbasis med de sdkringsandelar som Finnair har i dag. Pa
motsvarande sdtt ger en tioprocentig forsvagning av USA-dollarn i forhallande till
euron en resultatforbattring med drygt 20 miljoner euro pé arsbasis med nuvarande
sakringsniva.

Ett samre konjunkturldge kan bromsa efterfrageokningen for flygresor. Flygbranschen
har en bokningshorisont pa bara nagra veckor. Darfor dr det svart att forutspa
resultatet langt in i framtiden. Resultatkdnsligheten for fordandringar i efterfrdgan och
pris ar mycket stor. Om kabinfaktorn fordndras med en procentenhet, paverkas
arsresultatet med 6ver 15 miljoner euro. En fordndring med en procentenhet i
genomsnittspriset ger pa motsvarande satt en effekt med over 15 miljoner euro pa
arsresultatet.
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Forhandlingar pagar om ett nytt kollektivavtal med piloterna. Det nuvarande |6per ut
den 30 april 2008.

Utsikter

Kapaciteten i trafiken pa Asien kommer att 6ka med 20 procent under 2008. Under
det andra och tredje kvartalet tas tva nya Airbusplan av typen A340 in i Finnairs
langdistansflotta. En homogenare flygflotta ger en effektivare kostnadsstrukeur,
eftersom det krdvs mindre transferutbildning av piloter och kabinpersonal. Dessutom
kan vi ta tillvara synergiférdelar inom service och underhall.

Vi férutspar att priset pa bransle kommer att ligga kvar pd en hog niva. Det kommer
darfor att finnas ett fortsatt tryck att hoja flygpriserna, om marknadsldaget sa medger.
Branslekostnaderna vantas std for mer @n 23 procent av omséttningen under 2008.

Vi rdknar med en fortsatt skalig efterfrdgan under det andra kvartalet. Kabinfaktorerna
bedoms bli ndgot lagre dan foregdende ar, eftersom man tror att tillvixten inom
Europatrafiken kommer att mattas av och det finns tendenser att hoja
genomsnittspriserna pa flygbiljetter ndr branslekostnaderna okar.

Resultatutvecklingen kan variera mellan olika kvartal. | &r infoll pasken till exempel
under det forsta kvartalet, dd det foretogs fdrre affdrsresor. Forra dret intrédffade
paskhelgen under det andra kvartalet. Detta gor att enhetsintakterna fran
reguljdrtrafiken blir hogre i april detta dr jamfért med 2007.

Semestertrafik kommer att ha en fortsatt stark efterfragan framfor allt pa vinterresor
till langvdga destinationer. Finnair har skrivit ett avtal med det engelska flygbolaget XL
Airways om att hyra in en bredbukig Airbus A330-200 som ska gora
nonstopflygningar till Thailand under nésta vintersasong.

De asiatiska ekonomierna fortsatter att véxa, vilket gor att efterfrdgan véntas ligga pa
en fortsatt hog niva i Finnairs trafik pa Asien. Man forutspar att en fortsatt avmattning
av tillvixten i den globala ekonomin ocksa kommer att paverka efterfragan pa
flygtrafik. Detta kommer framst att avspeglas pa den nordamerikanska marknaden
som dock har en relativt liten betydelse for Finnairs trafik i sin helhet.

Omstruktureringsprogrammet pa 80 miljoner euro som genomférdes under 2006 och
2007 kommer att ge full resultateffekt under detta ar.

Det operativa resultatet for forsta hélften av 2008 vantas ligga pa samma nivd som
dret innan.

FINNAIR ABP
Styrelsen
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Press- och analytikerkonferens

Finnair anordnar en presskonferens for massmedia den 29 april 2008 kl. 11.00 och en
analytikertraff kl. 12.30. Bada dger rum i Kontorstornet, Flygarvdagen 3, Helsingfors-
Vanda flygplats. Mer information och anmalan till Hanna-Kaisa Nurmi, telefon

(09) 818 4951 eller e-post: hanna-kaisa.nurmi@finnair.fi

Finnair Abp
Kommunikation

Christer Haglund
Kommunikationsdirektor

Mer information ges av:
Ekonomidirektor Lasse Heinonen

Telefon (09) 818 4950
lasse.heinonen@finnair.fi

Kommunikationsdirektor Christer Haglund
Telefon (09) 818 4007
christer.haglund@finnair.fi

Taneli Hassinen, direktor for ekonomisk information och IR
Telefon (09) 818 4976
taneli.hassinen@finnair.fi

http://www.finnair.fi/sijoittaja (klicka pa sprakflagga)
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FINNAIR-KONCERNENS DELARSRAPPORT 1.1. - 31.3.2008

NYCKELTAL (milj. euro)

For-

2008 2007 dndring 2007

1.1.- 1.1.- 1.1.-

31.3. 31.3. % 31.12.
Omsdéttning 576,5 528,5 9,1 2180,5
Resultat fore avskrivningar och
leasingkostnader, EBITDAR * 58,2 54,8 6,2 287,4
Leasingkostnader for flygplan 20,4 21,7 -6,0 81,2
Rorelseresultat, EBIT* 11,1 58 91,4 96,6
Forandringar i verkligt varde pa derivat -0,1 6,0 - 14,5
Realisationsvinst av anldggningstillgangar 1,1 1,9 - 30,4
Rorelseresultat, EBIT 12,1 13,7 -11,7 141,5
Periodens resultat (andel som ar hanforlig till
moderbolaget) 5,5 9,3 -40,9 101,6
Rorelseresultat, EBIT % av omséttningen* 1,9 1,1 - 4.4
EBITDAR % av omsittningen* 10,1 10,4 - 13,2
Flygverksamhetens enhetsintdkter eurocent/RTK 69,2 72,8 -4,9 72,6
Flygverksamhetens enhetskostnader eurocent/ATK 42,5 449 -5,3 435
Resultat/aktie € fore utspadning 0,05 0,10 - 1,04
Resultat/aktie € efter utspadning 0,05 0,10 - 1,04
Eget kapital/aktie € 7,58 6,93 9,4 7,70
Bruttoinvesteringar milj. € 64,4 52,3 - 326,3
Bruttoinvesteringar i % av omsattningen 11,2 9,9 - 15,0
Soliditet, % 441 36,9 47,0
Skuldsidttningsgrad, % (gearing) -15,8 16,6 -22,5
Justerad skuldsédttningsgrad, % 421 116,5 35,1
Rullande 12 man. avkastning pé sysselsatt
kapital, % (ROCE) 14,3 -0,1 14,2
Rullande 12 man. avkastning pé eget kapital,
% (ROE) 12,5 2,0 12,9

* exklusive reavinster, forandringar i verkligt virde pé derivat och engangsposter.

Flygverksamhetens enhetskostnader eurocent/ATK = Rorelseintdkter inom affarsomrddena Reguljartrafik och Semestertrafik

(exklusive reavinster och engdngsposter)/koncernens ATK

FORMLER FOR NYCKELTAL
Resultat/aktie,
Periodens resultat

Emissionsjusterat antal aktier i genomsnitt under perioden

Eget kapital/aktie:
Eget kapital

Emissionsjusterat antal aktier vid periodens slut

Skuldsittningsgrad, %:
Rintebdrande nettoskulder *100

Eget kapital + minoritetsandel

Operativ rorelsevinst:
Rorelsevinst utan reavinster forandringar i verkligt varde
pa derivat och engangsposter

Eget kapital = som dr hanforligt till moderbolagets aktiedgare

Avkastning pa sysselsatt kapital, %: ( ROCE )
Resultat fore skatter + rantekostnader och Gvriga
finansiella kostnader *100

Balansomslutning - rdntefria skulder (i genomsnitt)

Réntebirande skulder:
Rantebdrande skulder - rantebdrande tillgangar - borsnoterade aktier

Soliditet i %:
Eget kapital + minoritetsandel *100

Balansomslutning - erhallna forskott

Avkastninga pa eget kapital i %: (ROE)
Resultat *100

Eget kapital + minoritetsandel (i genomsnitt)

Uppgifterna i denna deldrsrapport har inte granskats av bolagets revisorer.



RESULTATRAKNING (milj. euro)

For-

2008 2007 dndring 2007

1.1.- 1.1.- 1.1.-

31.3. 31.3. % 31.12.
Omsiittning 576,5 528,5 9,1 2180,5
Tillverkning for eget bruk 0,1 0,8 -87,5 3,0
Ovriga rorelseintikter 59 59 0,0 52,8
Roérelseintikter 582,5 535,2 8,8| 2236,3
Roérelsekostnader
Personalkostnader 140,5 135,1 4.0 541,5
Brinsle 134,9 103,2 30,7 439,9
Leasingkostnader for flygplan 20,4 21,7 -6,0 81,2
Ovriga hyror 18,0 17,2 4,7 63,8
Materialinkép och service av flygplan 19,7 22,2 -11,3 76,7
Luftfartsavgifter 43,6 43,7 -0,2 177,0
Markservice och catering 352 36,5 -3,6 154,3
Produktion av paketresor 44.6 35,8 24,6 120,6
Forsidljning och marknadsféring 271 19,4 39,7 92,0
Avskrivningar 27,7 27,3 1,5 112,6
Ovriga kostnader 58,7 59,4 -1,2 2352
Totalt 570,4 521,5 9,4| 2094,8
Roérelseresultat EBIT 12,1 13,7 - 141,5
Finansiella intdkter 5,4 3,6 50,0 17,2
Finansiella kostnader -9,9 -3,9 153,8 -19,9
Resultatandel i intressebolag 0,0 0,0 - 0,1
Resultat fére skatter 7,6 13,4 - 138,9
Direkta skatter -2,1 -4,1 - -36,8
Rikenskapsperiodens resultat 5,5 9,3 - 102,1
Andel som dr hanforlig till moderbolagets
aktiedgare 5,5 9,3 101,6
Andel som dr hanforlig till minoriteten 0,0 0,0 0,5
Resultat per aktie riknat pa resultat som ar
hinférligt till moderbolagets dgare
Resultat per aktie fore utspadning, euro/aktie 0,05 0,10 1,04
Resultat per aktie efter utspadning, euro/aktie 0,05 0,10 1,04




BALANSRAKNING (milj. euro)

31.3.2008 31.3.2007 | 31.12.2007
TILLGANGAR
Langfristiga tillgingar
Immateriella tillgadngar 49,0 48,9 46,6
Materiella anldaggningstillgdngar 1234,7 1051,1 1168,9
Andelar i intresseféretag 5,8 5,6 5,7
Ovriga finansiella tillgangar 12,9 15,3 13,8
Uppskjutna skattefordringar 21,0 23,3 13,2
Totalt 1323,4 1144,2 1248,2
Kortfristiga tillgangar
Omsdttningstillgangar 40,1 40,3 36,1
Kundfordringar och 6vriga fordringar 367,6 286,3 287,3
Ovriga finansiella tillgdngar 443 6 192,6 518,6
Likvida medel 17,5 28,9 21,5
Totalt 868,8 5481 863,5
Anldggningstillgdngar som innehas for
forsdljning 32,8 7,6 34,7
Tillgédngar totalt 2225,0 1699,9 2146,4
EGET KAPITAL OCH SKULDER
Andel som idr hinforlig till
moderbolagets dgare
Aktiekapital 75,4 75,4 75,4
Ovrigt eget kapital 890,3 5384 909,9
Totalt 965,7 613,8 985,3
Minoritetsandel 1,1 1,2 1,7
Eget kapital totalt 966,8 615,0 987,0
Langfristiga skulder
Uppskjutna skatteskulder 150,1 116,2 143,4
Finansiella skulder 258,9 280,0 269,6
Pensionsataganden 14,0 8,4 15,8
Totalt 423,0 404,6 428,8
Kortfristiga skulder
Skatteskulder baserade pé periodens
beskattningsbara inkomst 7,5 4,6 12,1
Avsdttningar 53,8 57,1 53,6
Finansiella skulder 55,2 50,0 54,5
Leverantorsskulder och 6vriga kortfristiga
skulder 718,7 568,6 610,4
Totalt 835,2 680,3 730,6
Skulder totalt 1258,2 1084,9 1159,4
Eget kapital och skulder totalt 2225,0 1699,9 2146,4




KALKYL OVER FORANDRINGAR | KONCERNENS EGET KAPITAL (mil;. euro)

Eget kapital som ar hinférligt till moderbolagets aktiedgare
Aktieka- | Aktie- Over- | Re- Sak- Balanserad | Totalt | Minori- Eget
pital emission | kurs- | serv- | rings- vinst tets- kapital
fond | fond | reserv andel totalt
Eget kapital 1.1.2007 75,4 0,0 | 204 | 147,7 21,1 377,5| 599,9 1,6 601,5
Omridkningsdifferenser -0,3 -0,3 -0,3
Dividendutdelning -8,9 -8,9 -0,4 -9,3
Forandring i verkligt varde pa
sakringsinstrument 13,8 13,8 13,8
Rakenskapsperiodens vinst 9,3 9,3 0,0 9,3
Eget kapital totalt
31.3.2007 75,4 0,0 20,4 | 147,7 -7,3 3776 | 613,8 1,2 615,0

KALKYL OVER FORANDRINGAR | KONCERNENS EGET KAPITAL (milj. euro)

Eget kapital hinforligt till moderbolagets aktiesigare
Aktieka- | Aktie- Over- | Re- Sak- Fonden | Balanserad | Totalt | Mi- Eget
pital emission | kurs- | serv- rings- forin- | vinst nori- | kapital
fond fond reserv betalt tets- | totalt
fritt andel
eget
kapital
Eget kapital
1.1.2008 75,4 0,0 20,4 | 147,7 26,8 2449 470,1 985,3 1,7 | 987,0
Omrakningsdif-
ferenser 0,1 0,1 0,1
Dividendutdelning -31,8 -31,8 -0,6 -32,4
Forvdrv av egna aktier 0,0 0,0 0,0 -4,7 -4.7 -4.7
Forandring i verkligt
virde pa
sakringsinstrument 11,3 11,3 11,3
Rakenskapsperiodens
vinst 55 5,5 0,0 5,5
Eget kapital totalt
31.3.2008 75,4 0,0 20,4 | 147,7 38,1 2449 439,2 965,7 1,1 966,8




KASSAFLODESANALYS (milj. euro)

1.1.-31.3.2008

1.1.-31.3.2007

1.1.-31.12. 2007

Kassaflode fran I6pande verksamhet

Rikenskapsperiodens vinst 5,5 9,3 102,1
Justeringar av periodens vinst 1) 24 4 242 100,0
Réantekostnader och Gvriga finansiella
kostnader 9,9 3,9 19,9
Rénteintdkter -5,4 -2,4 -11,9
Ovriga finansiella intékter 0,0 -1,2 -5,1
Dividendintikter 0,0 0,0 -0,2
Skatter 2,1 4.1 36,8
Forandringar i rorelsekapital:
Fordndring i kundfordringar och 6vriga
fordringar -60,2 -74,2 2,4
Fordndring i omséttningstillgdngar -4,0 -1,9 2,4
Fordndring i leverantérsskulder och
Ovriga skulder 58,3 44,8 86,4
Betalda rdntor -3,2 -3,5 -14,6
Betalda finansiella kostnader -0,2 -0,2 -2,3
Erhéllna riantor 2,3 1,8 9,6
Erhéllna finansiella intdkter 0,0 1,0 0,5
Betalda skatter -0,8 -5,1 -24,2
Nettokassaflode fran lopande verksamhet 28,7 0,6 301,8
Kassaflode fran investeringar
Avyttringar av dotterbolag med avdrag for
tillgdngar vid overlételsetillféllet 0,0 0,0 0,6
Forvdrv av dotterbolag -2,5 0,0 -0,6
Investeringar i immateriella tillgdngar -3,4 -3,6 -15,4
Investeringar i materiella
anldggningstillgdngar -91,6 -64,7 -346,2
Nettoférdndring i ranteplaceringar som
innehas i handelssyfte 50,4 9,8 -205,6
Nettoférdndring i kortfristiga investeringar 6,4 0,0 0,0
Avyttring av materiella
anldggningstillgdngar 3,6 0,8 65,2
Erhédllna dividender 0,0 0,0 0,2
Forandring i 1&ngfristiga fordringar 0,9 0,2 1,7
Nettokassafléde fran investeringar -36,2 -57,5 -500,1
Kassafl6de fran finansiering
Okning av langfristiga skulder 1,4 6,9 95,6
Aterbetalningar och fordandringar av ldn -11,4 -13,0 -115,0
Aktieemission 0,0 0,0 2449
Forvdrv av egna aktier -4,7 0,0 0,0
Betalda dividender 0,0 0,0 -8,9
Nettokassafléde fran finansiering -14,7 -6,1 216,6
Fériandringar i kassafléden -22,2 -63,0 18,3
Fériandringar i likvida medel
Likvida medel vid rikenskapsperiodens
borjan 291,8 273,5 273,5
Forandringar i likvida medel -22,2 -63,0 18,3
Likvida medel vid rikenskapsperiodens
slut 269,6 210,5 291,8




1.1.-31.3.2008 | 1.1.-31.3.2007 | 1.1.-31.12.2007
Noter till kassaflédesanalysen, koncernen
1) Justeringar av periodens vinst
Avskrivningar 27,7 27,3 112,6
Anstéllningsférmaner -1,8 -1,6 6,8
Ovriga justeringar -1,5 -1,5 -19,4
Totalt 24,4 242 100,0
Ovriga finansiella tillgingar 443,6 192,6 518,6
Likvida medel 17,5 28,9 21,5
Kortfristiga likvida medel i balansrdkningen 461,1 221,5 540,1
Tillgdngar som forfaller efter 3 manader -172,3 -8,1 -222.7
Aktier som innehas for forsdlning -19,2 -2,9 -25,6
Totala likvida medel i kassaflodesanalysen 269,6 210,5 291,8

KONCERNENS DELARSRAPPORT, NOTER

1. UTGANGSPUNKT

Koncernens deldrsrapport har upprittats i enlighet med IAS 34, den internationella standarden for deldrsrapporter sdsom den
antagits av EU.

2. REDOVISNINGSPRINCIPER

De tillampade redovisningsprinciperna dr de samma som anvénts i koncernbokslutet 2007 med undantag av nedan angivna
forandringar.

Foljande nya standarder samt uppdateringar, nya tolkningar och tillimpningar av standarderna infordes 1.1.2008:

- IFRIC 11 Transaktioner med egna aktier, dven koncerninterna. Tolkningen behandlar aktierelaterade transaktioner som innefattar
egna aktier eller som inbegriper koncernféretag. Standarden ger vdagledning om huruvida dessa transaktioner ska redovisas som
aktierelaterade ersdttningar som regleras med egenkapitalinstrument eller med kontanter i de separata finansiella rapporterna for
moderforetaget respektive andra berérda foretag i koncernen. Tolkningen har ingen inverkan pa koncernens deldrsrapport.
Foljande nya standarder och tolkningar som trdder i kraft under 2008 kommer inte att ha nagon inverkan pa koncernens
arsredovisning eller deldrsrapporter:

- IFRIC 12, Service Concesssion Arrangements. Tolkningen géller for avtalsreglerade arrangemang dar en operatér inom den privata
sektorn deltar i utveckling, finansiering, drift och underhéll avseende infrastruktur for den offentliga sektorns tjanster.

- IFRIC 14, IAS 19 The Limit on Defined Benefit Asset, Minimum Funding Requirements and their Interaction. Tolkningen ger
vdgledning vid bedémning av standarden |AS 19, Erséttningar efter avslutad anstéllning och andra férmansbaserade
anstéllningsformaner. Den forklarar ocksa hur pensionstillgangen eller -skulden kan paverkas av lagstadgat eller avtalsenligt krav pa
minimifinansiering. Tolkningen ger utdkad vigledning vid bedémning av begrdansningen i IAS 19 av beloppet for det Gverskott som
kan redovisas som en tillgdng. Standarden och tolkningen av IFRIC 14 har dnnu inte godkants for tillimpning i EU.

Dessa uppdateringar och nya tolkningar av standarderna har ingen vésentlig effekt pa resultatrakningen, balansrakningen eller
noterna till deldrsrapporten.

3. KRITISKA REDOVISNINGSMASSIGA VARDERINGAR

For att kunna upprétta deldrsrapporten maste ledningen géra bedémningar och antaganden som paverkar tillgdngs- och skuldposter
respektive intdkts- och kostnadsposter som redovisas i delarsbokslutet. De verkliga resultaten kan avvika fran dessa varden.

De vasentliga bedomningar som ledningen gjort om koncernens redovisningsprinciper och stérre osakerhetsfaktorer vid upprattande
av denna delarsrapport dr de samma som genomférdes infor arsredovisningen 2007.



4. INFORMATION PER SEGMENT

Segmentrapporteringen inom koncernen ar organiserad sd att affarsomradena utgér primédra redovisningssegment i arsbokslutet.
Affarsomrddena ar Reguljartrafik, Semestertrafik, Flygtjanster och Resetjdnster. De geografiska omraddena som &r Finland, Europa,
Asien, Nordamerika och Ovriga dr sekundéra redovisningssegment.

PRIMAR SEGMENTRAPPORTERING - AFFARSOMRADENA 1.1. - 31.3.2008

Icke
Reguljar- Semester- Koncerneli- | fordelade
trafik trafik Flygtjinster | Resetjinster | mineringar | poster Koncernen
Milj. euro
Extern omsdttning 392,0 138,1 26,5 19,9 576,5
Intern omsdttning 31,2 1,2 83,4 1,2 -117,0 0,0
Omsdttning 4232 139,3 109,9 21,1 -117,0 0,0 576,5
Rorelsevinst 1,7 11,1 2,6 0,4 -3,7 12,1
Resultatandel i
intresseféretag 0,0 0,0
Finansiella intdkter 5,4 5,4
Finansiella kostnader -9,9 -9,9
Inkomstskatter -2,1 -2,1
Minoritetsandel 0,0 0,0
Periodens resultat 5,5
Ovriga poster
Investeringar 46,4 0,1 17,7 0,2 0,0 0,0 64,4
Avskrivningar 19,6 0,1 7,3 0,4 0,0 0,3 27,7
PRIMAR SEGMENTRAPPORTERING - AFFARSOMRADEN 1.1. - 31.3.2007
Icke
Reguljar- Koncerneli- | férdelade
trafik Semestertrafik | Flygtjinster | Resetjinster | mineringar | poster Koncernen
Milj. euro
Extern omsdttning 361,5 115,4 32,3 19,3 528,5
Intern omsdttning 29,7 1,2 78,5 1,4 -110,8 0,0
Omsittning 391,2 116,6 110,8 20,7 -110,8 0,0 528,5
Rorelsevinst 0,7 5,6 4.1 1,3 2,0 13,7
Resultatandel i
intresseféretag 0,0 0,0
Finansiella intdkter 3,6 3,6
Finansiella kostnader -3,9 -39
Inkomstskatter -4,1 -4,1
Minoritetsandel 0,0 0,0
Periodens resultat 9,3
Ovriga poster
Investeringar 41,0 0,1 9,1 1,0 0,0 1,1 52,3
Avskrivningar 20,1 0,1 6,4 0,4 0,0 0,3 27,3




OMSATTNING PER KVARTAL

2008 2007 Férindring 2007

1.1.-31.3. | 1.1.-31.3. % 1.1.-31.12.
Milj. euro
Reguljartrafik 4232 391,2 8,2 1685,3
Semestertrafik 139,3 116,6 19,5 409,6
Flygtjanster 109,9 110,8 -0,8 433,9
Resetjdnster 21,1 20,7 1,9 82,3
Koncernelimineringar -117,0 -110,8 5,6 -430,6
Totalt 576,5 528,5 9,1 2180,5

RORELSERESULTAT EXKL. REAVINSTER AV ANLAGGNINGSTILLGANGAR, FORANDRINGAR AV
VERKLIGT VARDE PA DERIVAT OCH ENGANGSPOSTER PER KVARTAL

2008 2007 Foriandring 2007
1.1.-31.3. | 1.1.-31.3. % 1.1.-31.12.
Milj. euro
Reguljartrafik -0,4 -0,3 33,3 76,2
Semestertrafik 11,1 5,6 98,2 24,2
Flygganster 2,5 3,3 -24,2 10,3
Resetjdnster 0,4 1,3 -69,2 2,9
Icke fordelade poster -2,5 -4.1 -39,0 -17,0
Totalt 11,1 5,8 91,4 96,6
MEDELANTAL ANSTALLDA PER KVARTAL
2008 2007 Fériandring
1.1.-31.3. 1.1.-31.3. %
Reguljartrafik 4168 4121 1,1
Semestertrafik 463 355 30,4
Flygtjanster 3540 3649 -3,0
Resetjdnster 1102 1131 -2,6
Ovrig verksamhet 153 156 -1,9
Totalt 9426 9412 0,1

SEKUNDAR SEGMENTRAPPORTERING - GEOGRAFISKA OMRADEN

KONCERNEXTERN OMSATTNING PER OMRADE

2008 2007 Forindring 2007

1.1.- 1.1.- 1.1~

31.3. 31.3. % 31.12.
Milj. euro
Finland 122,6 108,2 13,3 419,7
Europa 225,5 232,9 -3,2 992,8
Asien 188,1 148,0 27,1 626,3
Nordamerika 11,5 11,3 1,8 63,2
Ovriga 28,8 28,1 2,5 78,5
Totalt 576,5 528,5 9,1| 2180,5

5. HANTERING AV FINANSIELLA RISKER

Inga namnvarda férandringar skedde i koncernens riskhanteringspolicy under redovisningsperioden. Mal och principer for

riskhanteringen dr de samma som angavs i noterna till drsredovisningen 2007.

Tabellerna nedan visar det nominella vdrdet eller den nominella mangden samt det verkliga nettovérdet pa derivat som koncernen

anvander i sin sdkringsredovisning.




DERIVATAVTAL (milj. euro)

Derivat 31.3.2008 31.3.2007 31.12.2007
Nominellt Verkligt Nominellt Verkligt Nominellt Verkligt
virde virde virde virde virde virde
(Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro)

Valutaderivat

Derivat som uppfyller villkoren for

sakringsredovisning:

Valutasékring av flygbrinsle 279,3 -30,3 270,0 -8,5 267,0 -20,0

Valutasékring av flygplansforvary 461,2 -34,4 455,6 -9,5 463,0 -16,9

Valutasékring av leasingbetalningar 52,0 -5,6 59,0 -1,4 56,3 -39

Totalt 792,5 -70,3 784,6 -19,4 786,3 -40,8

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Kassaflodessékring, kopta valutaoptioner 44.4 -1,5 9,4 -0,4 2,7 0,0

Kassaflodessékring, utstillda

valutaoptioner

Képoptioner 61,8 -2,0 83,6 -0,3 54,3 0,1
Séljoptioner 60,2 0,3 41,3 0,0 64,5 -0,6

Sékring av balansposter 67,1 -1,7 41,3 0,0 47,2 -0,6

Totalt 233,5 -4,9 175,6 -0,7 168,7 -1,1

Valutaderivat totalt 1026,0 -75,2 960,2 -20,1 955,0 -41,9

31.3.2008 31.3.2008 31.12.2007
Nominell Verkligt Nominell Verkligt Nominellt Verkligt
méngd virde (Milj. | mangd virde (Milj. | mingd vérde
(ton) euro) (ton) euro) (ton) (Milj. euro)

Varuderivat

Poster som uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Flygbransleterminer 567 750 85,8 534 800 4.1 562750 55,3

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Flygbransleterminer 14 000 1,9 51400 -1,1 11100 0,6

Terminer pd flygfotogen 12 500 0,9 15000 0,7 21900 2,7

Terminer pd flygbensin 439 000 0,1 184 500 0,0 395000 1,1

Optioner

Kopta, flygbransle 72 500 5,3 47 000 0,5 64 500 2,0

Utstdllda, flygbrdnsle 76 000 -0,5 94 000 -0,4 76 000 -0,7

Kopta, flygbensin 57 500 3,0 45000 0,8 48 500 3,1

Utstillda, flygbensin 104 500 -0,2 81 000 -0,7 86 500 -0,5

Totalt 96,3 3,9 63,5

31.3.2008 31.3.2007 31.12.2007
Nominellt | Verkligt Nominellt | Verkligt Nominellt | Verkligt
virde virde virde virde virde virde
(Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro)

Rintederivat

Valuta- och rinteswappar

Poster som uppfyller villkoren for

sakringsredovisning: 22,0 -13,2 38,5 -14,1 26,9 -13,6

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 13,3 -10,0 20,6 -10,3 15,4 -10,1

Totalt 35,3 -23,2 59,1 -24.4 42,3 -23,7

Rénteswappar

Poster som uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 20,0 0,7 20,0 1,0 20,0 0,9

Totalt 20,0 0,7 20,0 1,0 20,0 0,9

Aktiederivat

Optioner

Kopoptioner pd aktier 15,9 3,0 0,0 0,0 16,1 8,4




6. FORVARV OCH AVYTTRINGAR AV FORETAG

Koncernens dotterbolag Oy Aurinkomatkat - Suntours Ltd Ab ingick den 23 oktober 2007 ett avtal dar bolaget forvarvade
aktiemajoriteten i samtliga tre ryska bolag som ingar i Calypso-gruppen. Aurinkomatkat 6vertog 80 procent av aktierna och
kontrollen 6ver bolagen i januari 2008, da bolagen konsoliderades i koncernen. Av kopeskillingen har 2,5 miljoner euro redovisats

som en investering i aktier.

7.INKOMSTSKATT

Inkomstskatten har redovisats i resultatrakningen enligt den faststillda skattesats som tillampas pa forvantat heldrsresultat.

8. DIVIDENDUTDELNING PER AKTIE

Bolagsstimman beslutade den 27 mars 2008 att en dividend pa 0,25 euro per aktie skall delas ut. Dividendutdelningen uppgér totalt
till 31,9 miljoner euro enligt antalet registrerade aktier per den 1 april 2008. Dividenderna betalades ut den 7 april 2008.

9. FORANDRING | MATERIELLA OCH IMMATERIELLA TILLGANGAR (milj. euro)

31.3.2008 | 31.3.2007 31.12.2007

Bokféringsvérde i borjan av rikenskapsperioden 1250,2 1067,4 1067,4
Investeringar i anldaggningstillgdngar 66,9 52,3 326,3
Fordndring i forskott 30,7 19,9 35,8
Minskningar -3,6 -4,7 -66,7
Avskrivningar -27,7 -27,3 -112,6
Bokforingsvirde i slutet av rikenskapsperioden 1316,5 1107,6 1250,2
Andelen tillgdngar som innehades for forsdljning i bérjan av

rakenskapsperioden 34,7 7,6 7,6
Andelen tillgdngar som innehades for forsaljning i slutet av

rakenskapsperioden 32,8 7,6 34,7

10. RANTEBARANDE FRAMMANDE KAPITAL

Koncernens lan amorterades enligt plan under det forsta kvartalet 2008. De 6vriga lanen spm finns upptagna i bokféringen har en
awvikande avtalsstruktur och av den anledningen bokfors en nettoamortering bdde som ett upptaget lan och som en amortering pa

lanet till bruttobeloppet.

11. ANSVARSFORBINDELSER (milj. euro)

31.3.2008 31.3.2007 31.12.2007
Stidllda panter och sakerheter for egna skulder 250,8 234,7 263,1
Borgensférbindelser for koncernbolag 67,5 65,6 67,5
Totalt 318,3 300,3 330,6

Investeringsataganden for materiella anldggningstillgangar uppgick till 1.263,1 miljoner euro den 31 mars 2008 (1 311, 1miljoner

euro 31.12.2007).

12. ATAGANDEN (milj. euro)

31.3.2008 31.3.2007 31.12.2007
Leasingataganden for flygplansflottan 299,1 367,3 324,8
Ovriga dtaganden 239,0 169,9 177,7
Totalt 538,1 537,2 502,5




13. INSIDERINFORMATION

Insiderinformation ges i Finnairs arsredovisning for 2007. Inga vasentliga forandringar har skett efter bokslutstillfallet.

Beloppen av transaktioner med intresseféretag och koncernkontosaldon var marginella under rakenskapsperioden.

14. TRAFIKINFORMATION 1.1.-31.3.2008

Reguljdr- | Semes-
Trafiken | Europa Nord- Asien | Finland trafik ter- Frakt
totalt Amerika totalt trafik
Passagerarantal (1000) 2023 880 28 304 466 1679 344
Forandring/aret innan, % -7,7 -17,2 3,2 18,3 -16,0 -11,8 19,4
Frakt och post (1000 kg) 25167 5361 1563 16 470 747 24 141 107 25167
Fordandring/aret innan, % 15,9 4.4 1,1 36,1 -19,7 22,5 -9,9 15,9
Offererade passagerarkilometer
(mil}.) 7 515 1945 229 2973 457 5604 1911
Fordandring/aret innan, % 13,9 -1,6 0,7 30,3 -7,9 12,5 18,3
Betalda passagerarkilometer
(mil}.) 5626 1187 186 2201 277 3851 1775
Fordndring/aret innan, % 12,5 -5,3 3,2 23,4 -8,1 9,5 19,6
Kabinfaktor % 74,9 61,0 81,3 74,0 60,5 68,7 92,9
Fordndring/aret innan, %-enh. -1,0 -2,3 2,0 -4,2 -0,1 -1,9 1,0
Offererade tonkilometer (milj.) 1119 242
Forandring/aret innan, % 14,7 18,1
Betalda tonkilometer (milj.) 647 143
Fordandring/aret innan, % 14,6 22,5
Total lastfaktor % 57,8 58,9 *
Fordndring/aret innan, %-enh. 0,0 2,1

* Genomsnittlig operativ transportkapacitet utgdr underlag for redovisningen

15. VIKTIGA HANDELSER EFTER RAPPORTPERIODEN

Finnair Aircraft Finance Oy som ingér i Finnairkoncernen salde den 11 april 2008 sex stycken Boeingplan av modellen MD-80 samt tre
reservmotorer till Allegiant Air, ett flygbolag inom amerikanska Allegiant Travel Company. Finnair gjorde en extra avskrivning med tre
miljoner euro pa de sélda flygplanen under 2007. Den genomférda forsiljningen bedoms darfér inte ha ndgon ndmndvard
resultatpaverkan for 2008.



