FINNAIRKONCERNENS DELARSRAPPORT 1.1-31.3.2009

Rejil forlust for forsta kvartalet

Sammandrag av nyckeltalen for det forsta kvartalet 2009

- Omsittningen minskade med 10,0 procent till 515,7 miljoner euro
(572,9 mily. euro)

- Passagerartrafiken eller antalet betalda passagerarkilometer var i niva med
foregaende ar och kabinfaktorn 6kade fran aret innan med 1,1 procentenheter till
75,9 procent (74,8 %).

- Enhetsintikterna inom flygtrafiken raknat i tonkilometer minskade med 9,1
procent, enhetskostnaderna fran flygtrafiken holl sig ungefir pa samma niva som
foregaende ar, +0,6 procent.

- Rorelseresultatet blev en forlust pa 24,3 miljoner euro (en vinst pa 8,8 milj. euro).

- Det operativa resultatet det vill siga rorelseresultatet utan engangsposter,
realisationsvinster och fordandringar i verkligt viarde pa derivat var -47,5 miljoner
euroa (7,8 milj. euro) och utgjorde -9,2 procent av omsittningen.

- Resultatet fore skatt utgjorde -25,0 miljoner euro (4,3 milj. euro).

- Nettoskuldsittningsgraden uppgick i slutet av mars till 14,9 procent (-16,1 %) och
nettoskuldsittningsgraden justerad for leasingataganden till 91,5 procent
(43,1 %).

- Likvida medel i balansrikningen uppgick i slutet av forsta kvartalet till
374,8 milj. euro (461,1 milj.).

- Soliditeten uppgick till 34,0 procent (43,0 %).

- Eget kapital per aktie utgjorde 5,82 euro (7,42 euro).

- Resultatet per aktie var -0,15 euro (0,03 euro).

- Avkastningen pa sysselsatt kapital blev 5,4 procent (14,2 %).

Jamforelseuppgifter for 2008 anges inom parentes efter nyckeltalen for forsta kvartalet
20009.

VD Jukka Hienonens kommentar till delarsresultatet:

Resultatsiffrorna for branschen dr genomgaende dyster lasning. Efterfragan och
prisnivan sviktar och det dr svart att fa fast mark under fotterna. Flygbolagen har
intagit forsvarsposition och forsoker anpassa sig till situationen s gott de kan.

Vért resultat for det forsta kvartalet ger dess vdrre en mycket typisk bild av laget for
flyget som helhet. Forutsattningarna for [onsamhet har runnit ut i sanden pa grund av
krympande efterfrdgan och kollapsade priser. Bade passagerartrafiken och
frakttrafiken star bakom de férsamrade siffrorna.

Vi borjade reducera utbudet redan under forra daret, men det ar svart att uppnad
kostnadsflexibilitet, i synnerhet inom Reguljartrafik. Féregdende ar startade vi ett
sparprogram pa 50 miljoner euro och under 2009 har vi sjosatt ett
effektiviseringsprogram som ska ge lika stora besparingar. Dessa tvd sammantagna
kommer att ge genomslag i kostnaderna med en viss eftersldapning.



Vi har genomfort hududsakligen permitteringar for att skdra ned personalkostnader.
Att permittera personal har snabbare effekter pd kostnaderna d@n uppsdgningar.
Dessutom behovs det fortlopande omstruktureringar for att vi ska vara rustade for
framgang i morgon. Med nuvarande strukturer kommer vi inte att klara konkurrensen
under de ndrmaste aren.

Ett flygbolag med atskilliga &r pa nacken har en mangd verksamhetsformer som
skapar en mindre flexibel kostnadsstruktur. Det krdvs ett langsiktigt arbete att frigora
sig fran dessa monster. Utdragna kollektivavtalsforhandlingar med piloterna ar bara
ett exempel pd hur svart det dr att fa till stand férdandringar. Varlden sag helt
annorlunda ut da nuvarande avtal ingicks. | dagens ldge dr avtalen ohallbara nar det
géller kostnadsnivd, produktivitet och flexibilitet.

Finnair har arbetat for att forbattra produktiviteten under manga ar och vi har natt
goda resultat inom flera omraden. Till exempel Finnair Teknik har natt ckad
arbetsproduktivitet och arbetstillfredsstallelse.

Ar 2009 blir ett & med stora investeringar inom Finnair. Langdistansflottan kommer i
praktiken att fornyas helt fram till slutet av dret. Var finansiering ar tryggad for detta
ar trots att finansmarknaden dr tuff just nu. Boeing 757-planen som flyger for
Semestertrafik dr en flexibilitetsokande faktor. Hyreskontrakten for alla sju plan 16per
ut 2010. Nu ar det ratt ldge att fundera 6ver om vi ska forlanga kontrakten eller
ersdtta Boeing-flottan med Airbus-plan.

Vi ska anpassa oss till den nuvarande situationen genom att banta kapacitet och
kostnader utan att dventyra vdr Asienstrategi pa lang sikt. Samtidigt ska vi hitta de
affarsomraden dédr vi har mojlighet att klara oss battre an konkurrenterna dven under
radande forhdllanden. Syftet ar att starka var konkurrenskraft infér den kommande

uppgangen.
Marknader och allmin oversikt

Nedgdngen i efterfragan som intrédffade i slutet av forra aret fortsatte under det forsta
kvartalet 2009. Den globala konjunkturférsvagningen innebar minskad efterfragan
bdde inom passagerartrafiken och pa fraktsidan. De europeiska flygbolagen hade en
drygt fem procent lagre passagerarefterfragan under forsta kvartalet 2008, medan
efterfrdgan pa frakter minskade med over 20 procent (AEA). IATA férutspar att
flygbranschen kommer att drabbas av forluster pa drygt fem miljarder dollar under
20009.

Foretagsresandet borjade avta inom Finnair redan for ett ar sedan. Minskningen tog
fart mot slutet av 2008 och pagar fortfarande. Foretagens minskade antal resor
avspeglar sig bdde i en ldgre total efterfragan och kraftigt sjunkande
genomsnittspriser. Vi har varnat om kabinfaktorerna inom var reguljartrafik med en
aggressiv prissdttning. Intdkterna per betald passagerarkilometer inom reguljdrtrafiken
gick trots det ned med fem procent och genomsnittspriset med 6ver 13 procent.

Reguljartrafikens utbud har anpassats till den férsvagade efterfragan. Kapaciteten
minskades med sex procent under det forsta kvartalet jamfért med aret innan. Inom



Asientrafiken dr nedskrdningarna en aning storre. Aven andra flygbolag har dragit ned
sitt utbud mellan Europa och Asien.

Semestertrafik har héllit stdllningarna battre an Reguljartrafik. Under den nyss
avslutade vintersdsongen hade vi hyrt ett bredbukigt plan inklusive besdttning fran
Spanien for att mota den 6kade efterfragan. Planet gjorde direkta nonstopflyg till
thaildndska Phuket.

Den totala godsmadngd som transporteras med Finnairs plan borjade sjunka under
hosten, medan den globala efterfrageminskningen for frakter var ett faktum redan
under varen 2008. Efterfragan pa Finnairs frakter har gdtt ned med cirka en femtedel
jamfort med foregdende dr. Forutom att fraktvolymerna krympt har genomsnittspriset
pa frakter minskat med narmare 20 procent.

Viinledde ett sparprogram under 2008 och ett annat under detta ar pa sammanlagt
100 miljoner euro. De vadntas ge storst effekt under 2009. Programmen omfattar flera
olika omraden dar den operativa effektiviteten ska 6ka. Dessutom ska de sdanka
personalkostnaderna med 50 miljoner euro. Over 6 000 personer inom
Finnairkoncernen berérs av personalnedskarningar i form av permitteringar. Cirka 600
tjdnster har permanent dragits in. Kostnaderna har tyvdrr inte slimmats i samma takt
som intdkterna minskat. Obalansen mellan intdktsutveckling och kostnadsutveckling
var en vasentlig orsak till att Finnairkoncernens |6nsamhet rasade under det forsta
kvartalet.

Punktligheten har utvecklats positivt jamfort med féregdende ar. Finnair ligger ater i
topp bland de europeiska flygbolagen. Vid enkdter om servicen inom flyget placerar sig
Finnair ar efter r hogre dn det europeiska medeltalet. Bland annat Skytrax har rankat
Finnair som ett fyrstjarnigt flygbolag. Skytrax dr ett internationellt
undersokningsforetag som utvarderar kommersiella flygbolag och deras service.

Den pagédende fornyelsen av flygflottan innebér att vi sdtter in fem nya bredbuksplan
av modell Airbus A330 pa langdistanslinjerna. Det forsta exemplaret levererades i
mars. Vdra investeringar under hela 2009 berdknas uppga till dver 400 miljoner euro.

Ekonomiskt resultat 1.1-31.3.2009

Omsdéttningen under januari - mars minskade med 10,0 procent till 515,7 miljoner
euro (572,9 milj. euro). Koncernens operativa rorelseresultat exklusive engdngsposter,
realisationsvinster fran sdlda anldggningstillgingar och forandringar i verkligt varde pa
derivat sjonk fran en vinst pa 7,8 miljoner euro féregdende ar till en forlust pd 47,5
miljoner euro. Den justerade rorelsevinstmarginalen var -9,2 procent (1,4 %).
Resultatet fore skatt utgjorde -25,0 miljoner euro (4,3 milj. euro). Fordndringar i
verkligt varde pa derivat hade en resultatforbdttrande effekt pa 23,4 miljoner euro
under drets forsta kvartal. Nettokassaflodet fran den I6pande verksamheten minskade
fran 28,7 miljoner euro dret innan till -73,4 miljoner euro. Till forandringen bidrog
forutom det svaga resultatet ocksd en forsvagning av nettodriftskapitalet pa grund av
lagre forhandsbetalningar i en period av svagare forsaljning. Under det andra kvartalet
forvantas nettodriftskapitalets kassaflode férbittras i enlighet med
sdsongsvariationerna. Forsta kvartalets resultat per aktie var -0,15 euro (0,03).



Semestertrafik och Reguljartrafik inom Finnair transporterade totalt 1,9 miljoner
passagerare under januari - mars. Utbudet av passagerartrafik drogs ned med 1,4
procent. Totala antalet betalda passagerarkilometer var i niva med féregaende ar, men
sjonk med 3,4 procent inom trafiken pd Asien. Kapacitetsnedskdrningarna gjorde att
den totala beldggningsgraden steg fran aret innan med 1,1 procentenheter till 75,9
procent. Kabinfaktorn foll dock mot slutet av kvartalet. Den transporterade
godsméangden minskade med 19,6 procent jamfort med foregaende ar.

Koncernens totala enhetsintdkter fran passagerartrafiken per betald
passagerarkilometer sjonk med 11,1 procent. Intdkterna per passagerare gick ned
med 9,8 procent. Enhetsintdkterna fran frakttrafiken raknat i tonkilometer minskade
med 18,2 procent. Det vagda medeltalet av intakterna fran passagerar- och
frakttrafiken sjonk med 9,1 procent.

De operativa kostnaderna i euro utan poster av engdngskaraktdr, realisationsvinster
fran forsdljning av anlaggningstillgdngar och fordandringar i verkligt varde pd derivat
gick ned med 0,3 procent under det forsta kvartalet. Enhetskostnaderna inom
flygtrafiken matt i utbjudna tonkilometer 6kade med 0,6 procent jamfért med forsta
kvartalet 2008.

Branslekostnaderna minskade under det forsta kvartalet med 2,5 procent jamfért med
januari - mars dret innan. Vid en jamforelse av branslekostnaderna bor dven
realiserade sakringsvinster och sakringsforluster beaktas. Dessa har forts till posten
Ovriga kostnader i resultatrdkningen.

Kostnaderna for materialinkop for flygplanen samt service och underhall pa flottan
véixte med 33,5 procent. Okningen berodde frimst pé tre stérre motorunderhall.
Posten Ovriga hyror steg med 48,3 procent. Stdrsta orsaken var att Finnair hyrde in en
Airbus 330 inklusive besdttning fran Air Europe for flygresor till Phuket i Thailand
under semestersasongen fran november till april.

Pa posten for engangskaraktar hade piloternas strejkhot en forsamrande resultateffekt
pa cirka fyra miljoner.

Kostnaderna for forsdljning och marknadsféring sjonk med 23,9 procent under
januari - mars. Personalkostnaderna gick i sin helhet ned med 3,8 procent jamfort
med foregdende ar, vilket berodde pa genomférda personalminskningar och
permitteringar.

IFRS-bokforingspraxis for bonuspodng i stamkundsprogram forandrades den 1
januari 2009. Podngskuld vdrderas till verkligt varde utifran forsaljningspriset i stallet
for att som forr baseras pa granskostnaden. Det innebdr att podngskulden minskar
Finnairs egna kapital med cirka 42 miljoner euro mot cirka 20 miljoner euro tidigare.

Investeringar, finansiering och riskhantering

Investeringarna under arets forsta kvartal uppgick till 128,2 miljoner euro (64,4 mil].
euro). | investeringarna ingdr kop av tvd Embraer 190-plan, en Airbus A330 samt en
reservmotor till ett A330-plan. Kassaflodeseffekten efter investeringar i flygplan och
tillhorande utrustning inklusive forskottsbetalningar var cirka 127 miljoner euro under
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januari - mars. Programmet for kop av nya plan och relaterad utrustning kommer att
ge en kassaflodeseffekt pa drygt 400 miljoner euro under 2009 och cirka 300 miljoner
euro under ndsta ar. Det slutliga beloppet av investeringarna beror pa vilket antal
flygplan som kommer att finansieras genom operationell leasing.

Likvida medel i balansrakningen uppgick i slutet av mars till 374,8 miljoner euro
(461,1 milj. euro). Finnair har byggt en stark kassa med tanke pd kommande
investeringar. Var finansiella stdllning starktes efter aktieemissionen i slutet av 2007.
Utover det har vi tecknat olika kreditavtal.

Sékerstdllda men outnyttjade kreditavtal uppgar till sammanlagt 200 miljoner euro.
Finnair har ocksa beviljats en kredit pa 250 miljoner euro fran Europeiska
Investeringsbanken. Vi har dessutom en mojlighet att dterldna pensionsmedel pa drygt
400 miljoner euro hos Pensionsforsakringsbolaget lImarinen. Bada kreditformerna
kraver en bankgaranti. Ett foretagscertifikatprogram pd 200 miljoner euro 6kar den
finansiella flexibiliteten ytterligare.

Nettoskuldsattningsgraden (gearing) uppgick i slutet av mars till 14,9 procent (-16,1
%). Skuldsattningsgraden justerad for leasingdtaganden var 91,5 procent (43,1 %).
Soliditeten uppgick till 34,0 procent (43,0 %).

| 6verensstammelse med den policy for finansiell riskhantering som Finnairs styrelse
antagit har vi sdkrat vara inkop av flygbransle till 75 procent for de narmaste sex
manaderna och darefter for foljande 24 manader enligt en fallande skala. Finnair
Semesterflyg prissdkrar forvdntad bransleforbrukning enligt avtalat trafikprogram
inom ramen fér koncernens sakringspolicy. Som prissdkringsinstrument for branslet
anvdnds huvudsakligen derivat som ar knutna till priserna pa flygfotogen och gasolja.

Forandringar i verkligt varde pa derivat under det forsta kvartalet redovisas enligt IFRS-
reglerna bland Ovriga kostnader i Finnairs resultatrikning till dess att de forfaller. |
enlighet med IFRS-principerna avses en orealiserad vdrderingsforlust och posten ger
ingen kassaflodeseffekt. Forandringen i verkligt varde pa derivat hade en
resultatforbattrande effekt pd 23,4 miljoner euro under januari - mars.

| det operativa rorelseresultatet ingdr realiserade forluster pa 45 miljoner euro fran
forséljning av derivat. Beloppet redovisas dels p& raden Brinsle, dels bland Ovriga
intdkter i resultatrakningen. Det omfattar bade valutaderivat och branslederivat.

Eget kapital innehaller en sakringsfond. Det dr en rorlig post som direkt paverkas av
fordndringar i oljepris och valutor. Postens varde var -98 miljoner euro vid
rapporttillfdllet. | beloppet ingar valutaderivat och branslederivat samt vissa mindre
finansiella poster minskat med uppskjuten skatt.

Tack vare valutasakringspolitiken, paverkade forstarkningen av USA-dollarn gentemot
euron jamfort med dret innan inte Finnairs resultat i ndgon hogre grad. | slutet av
mars var 75 procent av den dollardominerade valutakorgen séakrad for 12 manader
framat.



Aktier och aktiekapital

Finnair hade ett marknadsvarde pd 471,5 miljoner euro (930,3 milj. euro) den 31
mars 2009 och sista betalkursen pd aktien var 3,68 euro. Den hogsta kurs som
noterades for Finnairs aktie pA NASDAQ OMX Helsingforsborsen under januari -
mars var 5,24 (8,49) euro, den ldgsta noteringen var 3,52 (6,63) euro och
medelkursen var 4,42 (7,29) euro. Antal omsatta aktier pA NASDAQ OMX
Helsingforsborsen uppgick till 3,4 (28,4) miljoner stycken med ett virde pa 15,2
(207,2) miljoner euro.

Antal aktier i Finnair som var registrerade i Handelsregistret den sista mars uppgick till
128 136 115 stycken. Finska staten innehade 55,8 (55,8) procent av aktierna i
Finnair, medan andelen utldndska direkt- och forvaltarregistrerade aktieinnehav
utgjorde 19,3 (21,8) procent.

Inga egna aktier forvarvades eller Gverldts under januari - mars. Den sista mars
innehade Finnair 387 429 stycken egna aktier som forvdrvats under tidigare ar, vilket
utgor en andel pa 0,3 procent av totala antalet utestdende aktier per 31 mars.

Administration

Vid bolagsstimman den 26 mars 2009 utsags styrelse for tiden fran ordinarie
bolagsstamman intill slutet av ndsta ordinarie bolagsstimma. Styrelsens ordférande
Christoffer Taxell omvaldes liksom styrelseledaméterna Sigurdur Helgason, Satu
Huber, Kari Jordan, Ursula Ranin, Veli Sundback och Pekka Timonen. Elina Bjorklund
valdes till ny ledamot av styrelsen.

Bolagsstamman besl|ot att till ordinarie revisorer védlja CGR-revisor Jyri Heikkinen och
CGR-auktoriserade revisionsbolaget PricewaterhouseCoopers Oy med CGR-revisor
Eero Suomela som huvudansvarig revisor. CGR-revisor Tuomas Honkaméki och
CGR-revisor Timo Takalo valdes till revisorssuppleanter.

Lasse Heinonen som dr ekonomidirektor for Finnairkoncernen utsags till verkstéllande
direktorens stallforetradare den 13 januari 2009. Han fortsdtter som ekonomidirektor
for koncernen. Ekonomi- och finansenheterna samt foljande dotterbolag och enheter
som organisatoriskt ingar i affirsomrade Flygtjanster rapporterar till Lasse Heinonen:
markservicebolaget Northport Oy, Finnair Catering Oy, Finnair Teknik, Finnair Cargo
Oy, Finnair Cargo Terminal Operations Oy, Aircraft Finance Oy som f&rvaltar
koncernens flotta och Finnair Facilities Management Oy som levererar
fastighetstjanster.

Finnairs verkstdllande direktor Jukka Hienonen leder Reguljartrafik fran den 1 januari
2009 tillsammans med affarsomrddets ledningsgrupp. Veikko Sievanen, direktor for
affarsomrade Flygtjanster, dr ocksa verksamhetsansvarig chef (Accountable Manager).
Han har dessutom utnamnts till medlem i koncernens ledningsgrupp. Kimmo Soini,
direktor for Finnair Teknik, dr tillika verksamhetsansvarig chef (Accountable Manager)
for de tekniska enheterna.



Personal

Medelantalet anstdllda i Finnairkoncernen uppgick till 9 230 personer under januari -
mars, en minskning med 2,1 procent jamfort med foregdende dr. Reguljartrafik hade
4 159 anstdllda och Semestertrafik 499 anstdllda. Det sammanlagda antalet anstallda
inom teknik, catering och markservice var 3 429 personer. Resetjanster hade 997
anstdllda. Personalen inom 6&vrig verksamhet uppgick till 146 personer.

Finnair har gdllande kollektivavtal med sex personalorganisationer. De |6per fram till
varen 2010. Forhandlingar fors med Luftfartsunionen och de tekniska tjansteménnen
inom Finnair under vdren 2009 for att nd en |6neuppgorelse for det sista avtalsaret.

Piloternas kollektivavtal [6pte ut den sista november 2008. Férhandlingar om ett nytt
avtal har pagétt sedan forra hosten. Finlands Trafikflygarforbund SSL som foretrader
piloterna inom Finnair utlyste en arbetskonflikt den 24 januari genom att utfarda
overtidsforbud. Férbundet meddelade ocksd att de kommer att fortsatta sina
konfliktatgarder med endagsstrejker under februari. SSL drog dock tillbaka sitt
strejkvarsel innan nagon strejk brot ut. De storsta meningsskiljaktigheterna mellan
arbetsgivare och arbetstagare giller pensionsférmaner, granser for foretagsledningens
befogenheter och arbetstidsmodeller.

MBL-férhandlingarna som startade i juni 2008 och slutférdes i januari innevarande r
rorde alla personalgrupper med undantag for piloterna. | fraga om piloterna
avslutades MBL-férhandlingarna i mars.

Vid manadsskiftet februari - mars inleddes MBL-férhandlingar inom Northport Oy i
syfte att minska antalet drsverken med cirka 90. Minskningarna ska genomforas
genom uppsadgningar, overgang till deltidsanstallningar och eventuell utlaggning av
verksamhet pd entreprenad. MBL-férhandlingar om permitteringar fordes inom
Finnair Catering Oy och Finnair Teknik. Finnair Reguljartrafik och Resebyra Area MBL-
forhandlade om personalneddragningar.

Totalt 6ver 6 000 anstdllda kommer att beroras av de personalbesparande dtgdrderna
inom Finnairkoncernen i form av permitteringar. Lingden pd permitteringarna varierar
i regel fran tva veckor till tre manader. Antalet anstéllda har minskat med cirka 200 till
foljd av permitteringar.

Dessutom kommer omkring 400 visstidsanstdllningar att upphora under varen.

Forandringar i flygflottan

Finnair Aircraft Finance Oy som ingdr i affirsomrdde Reguljartrafik forvaltar
Finnairkoncernens flotta. Finnairkoncernen hade totalt 67 plan i trafik i slutet av mars.
Medelaldern pa Finnairs flotta dr 6,3 ar. De plan som anvdnds pa linjerna inom
Europa dr omkring fem ar i genomsnitt.

Under det forsta kvartalet utokades Europaflottan och inrikesflottan med tva Embraer
190 som har hundra sdten. Vi har nu totalt 20 Embraerplan och 29 Airbusplan av
serien A320. Var forsta Airbus A330-300 levererades i mars och ansléts till flottan av



plan med bred flygkropp. Samtidigt togs ett Boeing MD-11-plan ur flottan. Finnair har
totalt 11 langdistansplan.

Programmet att fornya flottan av breda plan fortsdtter under 2009. D4 tar vi emot
ytterligare fyra nya Airbus A330-300. Nasta ar far de sallskap av minst tre till.
Airbusplanen ersitter fem plan av typen Boeing MD-11 som kommer att tas ur trafik i
borjan av 2010. Tva dterstdende MD-11:0r i Finnairs dgo skall enligt avtal séljas till
Aeroflot Cargo. Finnair kvarstdr som dgare tills slutlikviden &r betald. De 6vriga fyra
MD-11:orna dr inhyrda. Avtalen for dem I6per ut om ett ar.

Fornyelseprogrammet skapar en mer samordnad flotta inom reguljartrafiken. Farre
plantyper ger en effektivare kostnadsstruktur i och med att det blir enklare att skota
bemanning och underhdll.

Hyreskontrakten for Boeing 757-planen som flygs av Semestertrafik gdller fram till
2010. Dérefter kan de vid behov forlangas tva ganger med nuvarande villkor i tva dr at
gangen. Vi ska forsta avgora vilket som dr det effektivaste sattet att hantera
semestertrafiken innan beslut om en eventuell forlangning fattas.

Milj6 och samhillsansvar

Finnair tar hansyn till miljoaspekter i all verksamhet och allt beslutsfattande. Véra
atgarder ndr det géller miljo och en hdllbar utveckling beskrivs mer i detalj i
arsredovisningen och pa var webbplats.

EU antog forra dret ett system for utslappshandel inom flygtrafiken som kommer att
inforas 2012. Reglerna for redovisning av utslappshandel tar hansyn till
bransleforbrukning per flugen kilometer. Som medlem av de europeiska flygbolagens
organisation vill Finnair medverka till att systemet blir varldsomfattande och forhindra
att det stor konkurrensen inom branschen. Finnair har dessutom gatt med i den
internationella gruppen Aviation Global Deal, som presenterar en modell som ska
ligga till grund for ett internationellt sektorsavtal for utslappshandel.

Vi borjade systematiskt fornya var flygflotta 1999. Flygplansserierna Airbus A320 och
Embraer som anvdnds inom Europa och pa inrikeslinjerna representerar den senaste
teknologin. En modern flotta dr miljceffektiv i fraga om bdde koldioxidutslapp och
buller. Det férnyelseprogram som pagar for langdistansflottan kommer att paverka
utslappsmangderna vasentligt. Airbus A330 bidrar till att dra ned index for
bridnsleférbrukning och utslapp med cirka tjugo procent jamfort med MD-11-planen.

Vi bedriver ett aktivt miljosamarbete tillsammans med vdra intressentgrupper. En ny
utslappsraknare kommer att tas fram i maj. Vid samma tid utkommer var
hallbarhetsredovisning. Vi har dessutom redovisat var miljopaverkan inom ramen for
det globala projektet CDP (Carbon Disclosure Project) under tre r i rad.

Utvecklingen inom affirsomradena

Affarsomrddena utgor Finnairkoncernens primara indelningsgrund for
bokslutsrapportering per segment. Rapporterande segment dr affairsomradena
Reguljartrafik, Semestertrafik, Flygtjdnster och Resetjdnster.
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Reguljartrafik

Affarsomrddet ansvarar for forsdljning av reguljdra resor och frakter, servicekoncept
och operativ flygtrafik samt verksamhet som géller inkop och finansiering av flygplan.
Reguljartrafik hyr ut besdttningar och plan till affirsomradde Semestertrafik enligt
behov. | affirsomrade Reguljdrtrafik ingdr enheten Finnair Reguljdrflyg samt
dotterbolagen Finnair Cargo Oy, Finnair Cargo Terminal Operations Oy och Finnair
Aircraft Finance Oy.

Affarsomrddets omsattning under januari - mars sjonk med 15,7 procent till 353,8
miljoner euro (419,6 milj. euro). Det operativa rorelseresultatet blev en forlust pa -
50,3 miljoner euro (-3,7 milj. euro).

Reguljartrafik hade en passagerarvolym pa drygt 1,5 miljoner resendrer under januari -
mars. Antalet betalda passagerarkilometer inom Reguljartrafik minskade med 4,9
procent samtidigt som utbudet drogs ned med 6,0 procent. Detta bidrog till att hoja
kabinfaktorn med en knapp procentenhet till 69,5 procent.

Enhetsintédkterna fran den reguljdra passagerartrafiken gick ned med 13,5 procent
under det forsta kvartalet. Orsakerna till lagre intdakter var att affarsresandet sjonk
med 30 procent och att efterfragan riktades mot lagre och billigare reseklasser. Det &r
viktigt att notera att kvartalsvisa resultatjamforelser mellan tva ar paverkas av
padskhelgen. Da foretas det fdrre affdrsresor i hogprissegmentet. Pdsken infoll under
det andra kvartalet detta &r, men under det forsta kvartalet 2008.

Frakter svarar for drygt tio procent av de totala intakterna fran reguljartrafiken.
Lonsamheten inom var frakttrafik har snabbt forsamrats till f6ljd av de globala
konjunkturerna. Enhetsintdkterna fran den reguljara frakttrafiken minskade med 19,1
procent under januari - mars. Den totala transporterade fraktvolymen inom
reguljdrtrafiken riknat i tonkilometer gick ned med 19,3 procent. Godsvolymen pa
Asienlinjerna sjonk med 22,8 procent jamfort med foregdende ar.

Vi reducerar utbudet i vart linjendt genom att minska antalet flygturer inom Europa
samt till och fran Asien. Visserligen har vi 6ppnat sommardestinationer i Europa dven
infor denna sdsong, men med ett ldgre stolsutbud. Under sommarmanaderna
kommer vi att flyga tre extraturer per vecka till Tokyo och New York. Tokyolinjen
trafikeras varje dag och strackan Helsingfors - New York tio gdnger i veckan. Antalet
utbjudna passagerarkilometer inom reguljdrtrafiken dr ndstan dtta procent lagre med
nuvarande trafikprogram dn dret innan.

Vi har 6kat var marknadsandel inom utrikes reguljar passagerartrafik i forhdllande till
huvudkonkurrenterna. Nar det géller inrikestrafik har marknadsandelen krympt,
framst dadrfor att vi har dragit ned pa kortare linjer.

Ankomstpunktligheten inom reguljartrafiken forbattrades under januari - mars

jamfort med aret innan. Den steg med 16,6 procentenheter till 87,3 procent (70,7 %).
Finnair ingdr i tatgruppen av europeiska flygbolag i fraga om punktlighet.
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Aven fraktbolagen Finnair Cargo Oy och Finnair Cargo Terminal Operations Oy har
drabbats av konjunkturnedgdngen. Efterfragan pa frakter har globalt sjunkit med 6ver
20 procent. Ocksa prisnivan har sjunkit brant till foljd av ett 6kat 6verutbud. Den
skandinaviska exportindustrin har krympt med 25-35 procent. Recessionen inom
exportindustrin har dven slagit hdrt mot de asiatiska ekonomierna. Till exempel
exporten fran Japan har sjunkit med 6ver 40 procent och landets BNP har fallit med
tio procent.

Vi har genomfoért en kraftfull anpassning av verksamheten inom vara fraktbolag.
Framfor allt Terminal Operations har lyckats dimensionera personalresurserna till de
minskade fraktvolymerna.

Semestertrafik

Affarsomrddet bestdr av enheten Finnair Semesterflyg samt koncernen Aurinkomatkat
som erbjuder paketresor. | resekoncernen ingdr det estniska dotterbolaget Horizon
Travel, dotterbolaget Calypso i Sankt Petersburg samt varumarket takeOFF som ar
inriktat pd ungdomsresor. Aurinkomatkat ar Finlands storsta researrangér med en
marknadsandel pd mer dn 35 procent. Finnair Semesterflyg har en starkt
marknadsledande position inom flygresor till olika semestermédl och har alla storre
researrangorer i Finland som kunder. Researrangérerna koper in onskade flygserier till
semestermal for en hel sommar- eller vintersdsong i taget och paketerar resorna i sin
egen produktion.

Affarsomrddets omsattning steg med 6,8 procent till 148,8 miljoner euro (139,3 milj.
euro) under det forsta kvartalet. Den operativa rorelsevinsten sjonk med 50,5 procent
till 5,5 miljoner euro (11,1 milj. euro).

Finnair Semesterflyg hade drygt 360 000 passagerare under januari - mars, en okning
med fem procent jamfort med foregdende dr. Enheten férfogade Gver en egen flotta
med Boeing 757-plan och hyrde dessutom in en bredbukig Airbus A330 med 299
sdten inklusive besdttning fran Air Europe. Planet flog till thailandska Phuket under
vintersdasongen 2008-2009.

Trafiken matt i utbjudna passagerarkilometer 6kade med 12,0 procent. Antalet
betalda passagerarkilometer inom Finnair Semesterflyg var markbart hogre under hela
vintersdsongen dn aret innan. Intdkterna per betalda passagerarkilometer steg med
10,6 procent jamfort med foregdende ar som ett resultat av att andelen
langdistansresor 6kade under vintersdsongen. Ddrmed sjonk kabinfaktorn inom
Finnair Semesterflyg med 1,2 procentenheter till 91,7 procent. Prissakringar for
flygfotogen belastade resultatet.

Recessionen och den ekonomiska osdkerheten har gjort att konsumenterna bokar sina
biljetter allt senare fore avresan. Efter ndgra bra vintermanader minskade antalet
semesterresendrer betydligt i mars. Paketresor sdldes i hogre grad &n tidigare till
rabatterade sista minuten-priser, vilket drog ned researrangorernas resultat. Ocksa
efterfragan pa sommarens paketresor a&r mer ddmpad dn aret innan.
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Researrangorernas kapacitetsneddragningar férsvdrar ett effektivt utnyttjande av
Finnair Semesterflygs flotta under det andra och tredje kvartalet. Aurinkomatkat har
minskat sin sommarproduktion sd att den battre motsvarar efterfragan. Forsaljningen
av resor for ndsta vintersdasong har dock knappt borjat.

Aurinkomatkats egen produktion pa marknaden i Sankt Petersburg har fatt en lovande
start. Vinterdestinationerna Thailand, Israel, Egypten och Indien har sélt bra.
Kundnojdheten pa marknaden dr hog. Tillvaxtmalen fér den ryska marknaden har
justerats ned pa grund av recessionen. Estland visar en starkt vikande efterfragan pa
semesterresor.

Flygtjdnster

Affarsomrddet omfattar flygplansunderhdll, markservice och koncernens
cateringverksamhet. | affarsomrddet ingdr ocksa merparten av koncernens
fastighetstillgdngar. Flygtjanster koper dessutom tjanster for forvaltning och drift av
fastigheter som anvands i den operativa verksamheten samt lokaltjanster.
Affarsomrddets verksamhet bestdr framst av koncernintern produktion av tjanster.
Verksamhet utanfor koncernen svarar for 25 procent av Flygtjansters omsattning.

Flygtjdnster okade sin omsattning under januari - mars med 2,6 procent till 112,8
miljoner euro. Den operativa rorelsevinsten sjonk med 8,0 procent jamfort med aret
innan till 2,3 miljoner euro (2,5 milj. euro).

De ekonomiska och produktionsmadssiga férutsdttningarna och utsikterna for
Flygtjanster har forsamrats i takt med att de storsta kunderna minskat sin trafik.

Resultatmdssigt hade Finnair Catering fortfarande ett hyfsat kvartal.
Passagerarvolymen har dock krympt och resemonstret forandrades vdsentligt under
arets forsta manader. Det har bland annat lett till betydligt farre maltider i affarsklass
och minskad butiksforsaljning. Vi raknar med en fortsatt forsvagad verksamhet. | mars
fordes MBL-forhandlingar om permittering av alla anstdllda inom Finnair Catering Oy.
Langden pa permitteringarna varierar fran tvd veckor till tre mdnader beroende pa
befattning och arbetssituation.

Aven Finnair Teknik befinner sig i ett mer tringt ekonomiskt ldge, vilket beror pa att
bade Finnair och externa kundféretag har dragit in pa trafiken. Den minskade
efterfrdgan har lett till att hela personalen permitterats i fyra veckor i genomsnitt.

Markservicebolaget Northport Oy gar fortfarande med forlust. Verksamheten med
marktjanster ar dock av en avsevart battre kvalitet jamfort med foregdende ar. MBL-
forhandlingar inleddes i februari. Northport avser att minska antalet arsverken med
cirka 90 genom att eventuellt siga upp personal, omvandla heltidsanstéllningar till
deltidsanstéllningar samt lagga ut verksamhet pa entreprenad. Eventuella
permitteringar utdver detta berér samtliga anstédllda inom Northport Oy.

De operativa rorelseresultaten inom Finnair Teknik och Northport Oy var svagt

negativa. Finnair Catering Oy redovisade ett operativt vinstresultat tack vare effektiva
anpassningsatgarder.
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Resetjanster

Affarsomradet bestdr av koncernens resebyrder — Area samt Finlands Resebyra och
dess baltiska dotterbolag Estravel - och Amadeus Finland Ab som erbjuder
datasystem och bokningssystem for turistbranschen. Finlands Resebyra (SMT) och
Area hor till de ledande i branschen i Finland. Estravel dr en av de ledande
resebyrderna i Baltikum.

Affarsomrddets omsattning sjonk under det forsta kvartalet med 28,0 procent till 15,2
miljoner euro (21,1 milj. euro). Rorelseresultatet blev en forlust pa 1,5 miljoner euro
(en vinst pd 0,4 milj. euro).

Affdrsresandet visade en dramatisk minskning med 30 procent, vilket marktes i
resebyrdernas forsdljning och resultat. Personalneddragningar och permitteringar har
hittills inte gett ndgra effekter pa deras resultat for det forsta kvartalet. De anstéllda
vid byrderna i Finland kommer att minska med ett hundratal personer fram till hosten,
vilket motsvarar 17 procent av personalen. Dessutom kommer permitteringar att
genomforas i fyra till dtta veckor.

Recessionen dr ett faktum ocksa pa den baltiska marknaden. Estravel som ingdr i
SMT-koncernen har anpassat verksamheten genom att minska personal. Foretaget har
en marknadsandel pa 40 procent i Estland.

Omséttningen inom Amadeus Finland som organisatoriskt hor till Resetjdnster sjonk
nagot till foljd av en ldgre resevolym.

Tjanster och produkter for flygtrafik

Finnair har under de senaste aren utvecklat linjendtet sa att det stdrker flygtrafiken
mellan Europa och Asien via Helsingfors. Samtidigt har vi ett brett utbud for
finlandare som vill flyga fran hemlandet ut i vérlden.

Finnair flyger totalt 55 turer i veckan till tio destinationer i Asien utan
mellanlandningar. Vdra destinationer i Asien dr Bangkok, Delhi, Hongkong, Mumbai,
Nagoya, Osaka, Peking, Shanghai, Soul och Tokyo. Mumbailinjen trafikeras inte
under sommarsdsongen.

Vi kan erbjuda anslutningsflyg till vart asiatiska linjendt fran 34 flygplatser i Europa
och frdn 12 inrikesdestinationer. Samtidigt har vi ett stort utbud av direktflyg fran
Finland till 6vriga Europa.

Vi utdkade antalet flygturer till Bryssel i januari. Nytt dr att ett plan Gvernattar i
Bryssel, vilket passar speciellt bra for affarsresendrer som ska flyga darifran till
Helsingfors.

| mars inledde vi direktflyg till turkiska Istanbul. Tack vare denna linje finns det goda

forbindelser fran Turkiet via Helsingfors till Skandinavien, Baltikum och Finnairs
asiatiska flygnat.
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Under sommarsdsongen trafikerar vi dven Ljubljana, Krakéw, Venedig, Pisa och
Bergen. Flygningarna till Ljubljana startade i slutet av mars. | borjan av april 6ppnades
linjerna till Krakéw och Venedig. Pisa och Bergen borjar trafikeras i maj. Under
sommarmanaderna kommer vi dessutom att flyga till Tokyo varje dag i stéllet for
normalt fyra dagar i veckan och trafikera New Yorklinjen tio ganger per vecka.

Interidren i kabinerna pa Finnairs reguljarplan héller pa att fornyas. Uppfraschningen
genomfors kostnadseffektivt med normal dtervinning av material. Den nya designen
introducerades pa var nya Airbus A330 som gjorde sin jungfruflygning den 6 april.
Finnair tar emot ytterligare fyra A330-plan med den nya interiéren under 2009.
Planerna att férnya uniformerna har skjutits pa framtiden pa grund av
konjunkturlaget.

Finnair Semesterflygs flotta bestar av sju Boeing 757-plan. For att méta den dkade
efterfrdgan hyrde enheten in en bredbukig Airbus A330 som fl6g nonstop till
thailandska Phuket under vintersdsongen. Under sommarsdasongen gar Finnair
Semesterflygs plan i chartertrafik samt flyger pa sa kallade semesterlinjer till bland
annat Boston och Toronto.

Risker och osikerhetsfaktorer under den nirmaste framtiden

Det kritiska laget pad finansmarknaden har medfort hogre finansiella kostnader dn
forutsett. Tillgdngen pa finansiering har forsvdrats, men vi anser inte att det foreligger
nagon risk for att den inte ska rdcka till under 2009. Finanskrisen paverkar vara
forutsdttningar att finansiera fornyelsen av flygflottan. Det géller framst kostnaderna
for fraimmande kapital och prisnivdn pa leasingkontrakt.

Risken vid kop av nya plan dr att efterfragan ska minska sa kraftigt att det inte gdr att
skdra ned kapaciteten i samma takt pa ett rationellt satt. Hyresavtalen for sju Boeing

757:0r som Semestertrafik forfogar 6ver I6per ut 2010. DA kan vi optimera storleken

och typsortimentet for reguljdrflottan och de plan som flyger for Semestertrafik sa att
de ligger i linje med efterfrageprognoserna.

Brénslet star for omkring en femtedel av koncernens totala kostnader och &r en av de
storsta osdkerhetsfaktorerna pa kostnadssidan. Ocksa valutaférandringar innebédr en
risk. Vi garderar oss mot fluktuationer i branslepris och valutakurser genom att teckna
options- och terminskontrakt. Hogre kostnader for sakringsatgarder utgor ocksa en
risk.

Finnair har en sdakringspolicy som dampar prisfluktuationerna for bransle. Vi har
sdkrat 70 procent av den forvantade kostnaden for flygfotogen under de narmaste sex
manaderna. Det gor att ett sjunkande marknadspris ger en lagre branslenota forst
efter en viss fordrojning. Merparten av sakringsforlusterna uppkommer under det
forsta halvaret. Aven konkurrenternas policy for branslesikring paverkar Finnairs
relativa kostnadskonkurrensposition. Vara viktigaste konkurrenter foljer samma
principer for sin sdkringspolicy som vi. Om marknadspriset pa bransle stiger, minskar
vara sakringsforluster.

Flyget dr globalt sett en av de mest konjunkturkdnsliga branscherna. Utvecklingen av
BNP och internationell handel bidrar starkt till hur passagerarefterfragan och
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fraktefterfragan utvecklar sig. Ett svagare konsumentfértroende i Finland kan ha en
negativ inverkan pa efterfrdgan inom Semestertrafik och pa fritidsresor inom
Reguljartrafik.Kunder med ekonomiska svarigheter 6kar risken fér framtida
kreditforluster. Inneliggande passagerar- och fraktbokningar omfattar en sa kort
period att det dr svdrt att blicka ldngt in i framtiden.

Om passagerarbeldggningen eller kabinfaktorn férandras med en procentenhet, blir
effekten pa koncernens operativa resultat cirka 15 miljoner euro. Ifall
genomsnittsintdkterna fran passagerartrafiken forandras med en procentenhet, blir
effekten pa koncernens operativa resultat dven i det fallet cirka 15 miljoner euro.

Forhandlingar pagar om ett nytt kollektivavtal med piloterna. Det foregdende [6pte ut
den 30 november 2008. Férhandlingar fors med Luftfartsunionen och de tekniska
gjanstemannen inom Finnair under varen 2009 for att nd en |dneuppgorelse for det
sista avtalsdret. Om risken for en eventuell arbetskonflikt realiseras och Finnairs trafik
stoppas skulle det innebéra forluster pa uppskattningsvis tre miljoner euro per dag.
Storningar i trafiken skapar dessutom en osdkerhet som pdaverkar efterfragan inte bara
pa strejkdagen, utan ocksd de omkringliggande dagarna.

Utsikter

Innevarande ar forutspas bli ett mycket svart ar for flygbolagens ekonomiska
utveckling. Finnair héller fast vid sin Asienstrategi. Reguljartrafik har som mal att pa
lang sikt vaxa inom trafiken mellan Europa och Asien genom att utnyttja det faktum
att Helsingfors ligger geografiskt och trafikmassigt idealiskt till fér mellanlandningar
och planbyten.

Vi har beviljade kreditloften som uppgar till 200 miljoner euro, ett lanelofte pa 250
miljoner euro frdn Europeiska Investeringsbanken som krdver en bankgaranti samt
mojlighet till dterldning av pensionsmedel pa drygt 400 miljoner euro. Dessutom har
vi introducerat ett foretagscertifikatprogram pa 200 miljoner euro.

Vi fortsdtter att sdtta nya plan av typen Airbus A330 i trafik under det andra kvartalet.
Omskolning av piloter till den nya plantypen samt teknisk idrifttagning medfor extra
kostnader. Det femte exemplaret av A330 anldnder under det sista kvartalet 2009.

Vi rdknar med lagre branslekostnader under innevarande ar jamfért med aret innan till
foljd av att priset pd brdnsle sjunkit och de nya flygplanen har en battre
bransleekonomi. Branslekostnaderna berdknas motsvara cirka 23 procent av Finnairs
omsdttning under 2009 med nuvarande prisniva.

Efterfrdgan pa affdrsresor vantas fortsdtta sjunka under det andra kvartalet. Efter de
beslut om anpassningsatgarder som fattats kommer kapaciteten inom Reguljartrafik
att minska med cirka atta procent under 2009 jamfort med foregdende dr. Utbudet
kommer att minska med omkring tio procent under det andra kvartalet. Vi raknar med
en hogre passagerarbeldaggning i slutet av dret.

Efterfragan pd sommarens semesterresor vantas sjunka fran toppnivan féregaende ar.
Aurinkomatkat har anpassat sitt reseutbud och Finnair har dimensionerat sitt

flygprogram till researrangorernas efterfragan for att motverka en ldagre prisniva. Det
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rader ett overutbud av flygplan. Darfor dr det foga sannolikt att vi kan hyra ut plan
och besittningar till utlandet denna sommar.

Efterfragan pa flygfrakter ar beroende av industriella investeringar och
kapitalvarumarknader. Forst ndr det sker en dndring i det globala affarsklimatet
kommer efterfragan pa frakter att vanda uppat. Likasa krdvs det en markant
fordndring inom den internationella handeln for att affarsresandet ska borja ga upp.

Finnair haller pa att genomfora effektiviseringsprogram pa totalt cirka 100 miljoner
euro. Det bedoms ge storst utslag i sankta kostnader under innevarande ar.
Programmen kraver ytterligare spardtgarder inom alla delar av verksamheten, ocksa i
form av lagre personalkostnader.

Vi rdknar med att redovisa en rejal forlust for det andra kvartalet. Efterfrageldget och
kostnadsutvecklingen kommer i hog grad att paverka det operativa resultatet for
heléret. Aven om utsikterna for resten av ret dr begridnsad, finns det inga
forutsdttningar att uppna ett positivt operativt resultat for helaret.

FINNAIR ABP
Styrelsen

Mer information ges av:
Ekonomidirektor, Vice VD Lasse Heinonen

Telefon (09) 818 4950
lasse.heinonen@finnair.fi

Kommunikationsdirektor Christer Haglund
Telefon (09) 818 4007
christer.haglund@finnair.fi

Taneli Hassinen, direktor for ekonomisk information och IR
Telefon (09) 818 4976
taneli.hassinen@finnair.fi

http://www.finnair.fi/sijoittaja
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FINNAIR-KONCERNENS DELARSRAPPORT 1.1. - 31.3.2009

NYCKELTAL (milj. euro)

For-

2009 2008 dndring 2008

1.1.- 1.1.- 1.1.-

31.3. 31.3. % 31.12.
Omséttning 515,7 572,9 -10,0 2255,8
Resultat fore avskrivningar och
leasingkostnader, EBITDAR * -1,5 54,9 - 188,5
Leasingkostnader for flygplan 19,3 20,4 -5,4 82,6
Rorelseresultat, EBIT* -47,5 7,8 - 0,8
Forandringar i verkligt varde pd derivat 23,4 -0,1 - -57,4
Realisationsvinst av anldggningstillgangar -0,2 1,1 - -1,3
Rorelseresultat, EBIT -243 8,8 - -57,9
Periodens resultat (andel som ar hanforlig till
moderbolaget) -18,6 3,1 - -46,3
Rorelseresultat, EBIT % av omséttningen* -9,2 1,4 - 0,0
EBITDAR % av omsdttningen* -0,3 9,6 - 8,4
Flygverksamhetens enhetsintdkter eurocent/RTK 62,9 69,2 -9,1 70,1
Flygverksamhetens enhetskostnader eurocent/ATK 42,7 42,5 0,6 435
Resultat/aktie € fore utspadning -0,15 0,03 - -0,36
Resultat/aktie € efter utspadning -0,15 0,03 - -0,36
Eget kapital/aktie € 5,82 7,42 -21,6 5,87
Bruttoinvesteringar milj. € 128,2 64,4 - 232,8
Bruttoinvesteringar i % av omsattningen 249 11,2 - 10,3
Soliditet, % 34,0 430 36,9
Skuldsdttningsgrad, % (gearing) 14,9 -16,1 -12,0
Justerad skuldséttningsgrad, % 91,5 43,1 65,1
Rullande 12 man. avkastning pé sysselsatt
kapital, % (ROCE) -5,4 14,2 -3,0
Rullande 12 man. avkastning pé eget kapital,
% (ROE) -7,6 12,4 -5,3

* exklusive reavinster, forandringar i verkligt virde pé derivat och engangsposter.

Flygverksamhetens enhetskostnader eurocent/ATK = Rorelseintdkter inom affarsomrddena Reguljartrafik och Semestertrafik

(exklusive reavinster och engdngsposter)/koncernens ATK

En ny tolkning av standarden IAS 1 infordes 1.1.2009. Poster som enligt standarden ska framgd av en utdkad resultatrakning

specificeras i not 15 inkl. jamforelsedata.

FORMLER FOR NYCKELTAL
Resultat/aktie,
Periodens resultat

Emissionsjusterat antal aktier i genomsnitt under perioden

Eget kapital/aktie:
Eget kapital

Emissionsjusterat antal aktier vid periodens slut

Skuldsittningsgrad, %:
Rintebdrande nettoskulder *100

Eget kapital + minoritetsandel

Operativ rorelsevinst:
Rorelsevinst utan reavinster forandringar i verkligt varde
pa derivat och engangsposter

Eget kapital = som dr hanforligt till moderbolagets aktiedgare

Avkastning pa sysselsatt kapital, %: ( ROCE )
Resultat fore skatter + rantekostnader och Gvriga
finansiella kostnader *100

Balansomslutning - rdntefria skulder (i genomsnitt)

Réntebdrande skulder:
Réntebadrande skulder - rantebdrande tillgangar - borsnoterade aktier

Soliditet i %:
Eget kapital + minoritetsandel *100

Balansomslutning - erhallna forskott

Avkastninga pa eget kapital i %: (ROE)
Resultat *100

Eget kapital + minoritetsandel (i genomsnitt)

Uppgifterna i denna deldrsrapport har inte granskats av bolagets revisorer.



RESULTATRAKNING (milj. euro)

For-
2009 2008 dndring 2008
1.1.- 1.1.- 1.1.-
31.3. 31.3. % 31.12.
Omsiittning 515,7 572,9 -10,0| 2255,8
Tillverkning for eget bruk 0,4 0,1 300,0 1,6
Ovriga rorelseintikter 3,7 5,9 -37,3 27,1
Roérelseintikter 519,8 578,9 -10,2| 2284,5
Roérelsekostnader
Personalkostnader 135,2 140,5 -3,8 541,0
Brinsle 103,9 134,9 -23,0 567,9
Leasingkostnader for flygplan 19,3 20,4 -5,4 82,6
Ovriga hyror 26,7 18,0 483 69,3
Materialinkép och service av flygplan 26,3 19,7 33,5 96,1
Luftfartsavgifter 45,0 43,6 3,2 188,5
Markservice och catering 33,4 35,2 -5,1 146,6
Produktion av paketresor 45,5 44.6 2,0 138,9
Forsiljning och marknadsforing 20,4 26,8 -23.9 102,9
Avskrivningar 26,7 27,7 -3,6 110,2
Ovriga kostnader 61,7 58,7 5,1 298,4
Totalt 544,1 570,1 -4,6| 2342,4
Roérelseresultat EBIT -24,3 8,8 - -57,9
Finansiella intdkter 3,1 5,4 -42,6 22,1
Finansiella kostnader -3,8 -9,9 -61,6 -26,7
Resultatandel i intressebolag 0,0 0,0 - 0,3
Resultat fére skatter -25,0 4,3 - -62,2
Direkta skatter 6,4 -1,2 - 16,1
Rikenskapsperiodens resultat -18,6 3,1 - -46,1
Andel som dr hanforlig till moderbolagets
aktiedgare -18,6 3,1 -46,3
Andel som dr hanforlig till minoriteten 0,0 0,0 0,2
Resultat per aktie riknat pa resultat som ar
hinférligt till moderbolagets dgare
Resultat per aktie fore utspadning, euro/aktie -0,15 0,03 -0,36
Resultat per aktie efter utspadning, euro/aktie -0,15 0,03 -0,36

IFRIC 13, Stamkundsprogram (programmet Finnair Plus). Pa grund av den nya tolkningen av standarden har resultatrakningarna for
tidigare ar dndrats sd att dessa dr jamforbara i frdga om omsattning, marknadsforingskostnader och uppskjuten skatt.



BALANSRAKNING (milj. euro)

31.3.2009 31.3.2008 | 31.12.2008| 1.1.2008

TILLGANGAR

Langfristiga tillgingar

Immateriella tillgangar 47,7 49,0 48,1 46,6
Materiella anldggningstillgdngar 1373,5 1234,7 12721 1168,9
Andelar i intresseféretag 5,8 5,8 6,1 5,7
Ovriga finansiella tillgangar 233 12,9 21,5 13,8
Uppskjutna skattefordringar 64,2 28,2 57,7 16,7
Totalt 1514,5 1330,6 1405,5 1251,7
Kortfristiga tillgangar

Omsdttningstillgangar 36,3 40,1 35,1 36,1
Kundfordringar och 6vriga fordringar 281,4 367,6 231,8 287,3
Ovriga finansiella tillgdngar 359,6 4436 373,8 518,6
Likvida medel 15,2 17,5 18,3 21,5
Totalt 692,5 868,8 659,0 863,5
Anldggningstillgdngar som innehas for

forsdljning 19,4 32,8 19,4 34,7
Tillgédngar totalt 2226,4 2232,2 2083,9 2149,9

EGET KAPITAL OCH SKULDER

Andel som idr hinforlig till
moderbolagets dgare

Aktiekapital 75,4 75,4 75,4 75,4
Ovrigt eget kapital 668,2 869,8 674,0 891,8
Totalt 7436 9452 749 4 967,2
Minoritetsandel 0,7 1,1 1,1 1,7
Eget kapital totalt 7443 946,3 750,5 968,9
Langfristiga skulder

Uppskjutna skatteskulder 122,3 150,1 120,6 144,5
Finansiella skulder 271,8 258,9 261,1 269,6
Pensionsataganden 1,9 14,0 6,1 15,8
Totalt 396,0 423,0 387,8 429,9
Kortfristiga skulder

Skatteskulder baserade pé periodens

beskattningsbara inkomst 0,0 7,5 1,5 8,2
Avsittningar 60,7 53,8 61,5 0,0
Finansiella skulder 222,2 55,2 48,5 54,5
Leverantorsskulder och 6vriga kortfristiga

skulder 803,2 746,4 834,1 688,4
Totalt 1086,1 862,9 9456 7511
Skulder totalt 14821 1285,9 1333,4 1181,0
Eget kapital och skulder totalt 2226,4 2232,2 2083,9 2149,9

IFRIC 13, Stamkundsprogram (programmet (Finnair Plus). Pa grund av den nya tolkningen av standarden har balansrakningarna for
tidigare ar dndrats sd att dessa dr jamforbara i fraga om passiva resultatregleringar, eget kapital och uppskjuten skatt.



KASSAFLODESANALYS (milj. euro)

1.1.-31.3.2009

1.1.-31.3.2008

1.1.-31.12.2008

Kassaflode fran I6pande verksamhet

Rikenskapsperiodens vinst -18,6 3,1 -46,1
Justeringar av periodens vinst 1) 20,9 24 4 117,2
Réantekostnader och Gvriga finansiella
kostnader 3,8 9,9 26,7
Rénteintdkter -2,3 -5,4 -18,9
Ovriga finansiella intékter -0,6 0,0 -3,2
Dividendintikter -0,2 0,0 0,0
Skatter -6,4 1,2 -16,1
Forandringar i rorelsekapital:
Fordndring i kundfordringar och 6vriga
fordringar -49,6 -60,2 -2,7
Fordndring i omséttningstillgdngar -1,2 -4,0 1,0
Fordndring i leverantérsskulder och
Ovriga skulder -18,6 61,6 45,6
Betalda rdntor -2,1 -3,2 -13,1
Betalda finansiella kostnader -0,3 -0,2 -1,3
Erhéllna riantor 3,1 2,3 15,4
Erhédllna finansiella intdkter 0,0 0,0 3,2
Betalda skatter -1,3 -0,8 12,5
Nettokassaflode fran lopande verksamhet -73,4 28,7 120,2
Kassaflode fran investeringar
Forvdrv av dotterbolag 0,0 -2,5 -3,2
Investeringar i immateriella tillgdngar -3,0 -3,4 -12,7
Investeringar i materiella
anldggningstillgdngar -123,9 -91,6 -215,3
Nettoférdndring i ranteplaceringar som
innehas i handelssyfte -14,1 50,4 183,1
Nettoférdndring i kortfristiga investeringar 6,3 6,4 0,0
Avyttring av materiella
anldggningstillgdngar 0,0 3,6 69,0
Erhédllna dividender 0,2 0,0 0,0
Forandring i 1&ngfristiga fordringar -1,7 0,9 -7,8
Nettokassafléde fran investeringar -136,2 -36,2 13,1
Kassafl6de fran finansiering
Okning av langfristiga skulder 205,1 1,4 4,9
Aterbetalningar och foérdandringar av ldn -20,6 -11,4 -50,0
Forvdrv av egna aktier 0,0 -4,7 -47
Betalda dividender 0,0 0,0 -31,9
Nettokassafléde fran finansiering 184,5 -14,7 -81,7
Féridndringar i kassafléden -25,1 -22,2 51,6
Foriandringar i likvida medel
Likvida medel vid rdkenskapsperiodens
borjan 343,4 291,8 291,8
Forandringar i likvida medel -25,1 -22,2 51,6
Likvida medel vid rikenskapsperiodens
slut 318,3 269,6 343,4




KASSAFLODESANALYS (milj. euro)

1.1.-31.3.2009 | 1.1.-31.3.2008 | 1.1.-31.12.2008
Noter till kassaflédesanalysen, koncernen
1) Justeringar av periodens vinst
Avskrivningar 26,7 27,7 110,2
Anstéllningsféorméner -4.5 -1,8 -10,3
Ovriga justeringar -1,3 -1,5 17,3
Totalt 20,9 24,4 117,2
Ovriga finansiella tillgdngar 359,6 443,6 373,8
Likvida medel 15,2 17,5 18,3
Kortfristiga likvida medel i balansridkningen 374,8 461,1 392,1
Tillgdngar som forfaller efter 3 manader -53,7 -172,3 -39,6
Aktier som innehas for forsdlning -2,8 -19,2 -9,1
Totala likvida medel i kassaflodesanalysen 318,3 269,6 343 .4
KALKYL OVER FORANDRINGAR | KONCERNENS EGET KAPITAL (milj. euro)
Eget kapital som &r hinférligt till moderbolagets aktiesigare
Aktie | Ak- Over- Re- Sak- Fonden Balanse | Totalt Minori- | Eget
ka- tie- kurs- serv- rings- for Om- rad tets- kapital
pital | emis- | fond fond reserv inbetalt | rik- vinst andel totalt
sion fritt nings-
eget diffe-
kapital | renser
Eget kapital
1.1.2008 754 0,0 20,4 | 1477 26,8 | 2449 01| 4521 | 967,2 1,7 968,9
Dividend-
utdelning -31,9 -31,9 -0,6 -32,5
Forvdry av
egna aktier 0,0 0,0 0,0 -4,7 -4,7 -4,7
Fordndring i
verkligt virde
pa sakrings-
instrument 754 | 0,0 20,4 | 147,77 26,8 | 2449 01| 4155| 930,6 1,1| 931,7
Posterien
utokad
resultat-
rikning 11,3 0,2 3,1 14,6 0,0 14,6
Eget kapital
totalt
31.3.2008 754 | 0,0 20,4 | 147,7 38,1 | 2449 01| 4186| 9452 1,1| 946,3




KALKYL OVER FORANDRINGAR | KONCERNENS EGET KAPITAL (milj. euro)

Eget kapital som &r hinférligt till moderbolagets aktiesigare

Aktie | Ak- Over- Re- Sik- Fonden Balanse | Totalt Minori- | Eget
ka- tie- kurs- serv- rings- for Om- rad tets- kapital
pital | emis- | fond fond reserv inbetalt | rik- vinst andel totalt
sion fritt nings-
eget diffe-
kapital | renser
Eget kapital
1.1.2009 75,4 0,0 20,4 147,7 | -110,5 2472 0,0 369,2 749,4 1,1 750,5
Dividend-
utdelning 0,0 0,0 -0,4 -0,4
Forvdry av
egna aktier 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Posterien
utokad
resultat-
rikning 754 0,0 20,4 | 147,7 | -110,5| 2472 369,2 | 749,4 0,7 | 750,1
Posterien
utokad
resultat-
rakning 12,3 0,5 -18,6 -5,8 0,0 -5,8
Eget kapital
totalt
31.3.2009 75,4 0,0 20,4 147,7 -98,2 2472 0,5 350,6 743,6 0,7 744,3
KALKYL OVER FORANDRINGAR | KONCERNENS EGET KAPITAL (milj. euro)
Eget kapital som &r hinférligt till moderbolagets aktiesigare
Aktie | Ak- Over- Re- Sak- Fonden Balanse | Totalt Minori- | Eget
ka- tie- kurs- serv- rings- for Om- rad tets- kapital
pital | emis- | fond fond reserv inbetalt | rik- vinst andel totalt
sion fritt nings-
eget diffe-
kapital | renser
Eget kapital
1.1.2008 75,4 0,0 20,4 147,7 26,8 2449 -0,1 470,2 985,3 1,7 987,0
Forandrad
redovisnings-
princip
(IFRIC 13) -18,1 -18,1 0,0 -18,1
Justerat
kapital
1.1.2008 75,4 0,0 20,4 147,7 26,8 2449 -0,1 452,1 967,2 1,7 968,9




KONCERNENS DELARSRAPPORT, NOTER

1. UTGANGSPUNKT

Koncernens delarsrapport har upprattats i enlighet med IAS 34, den internationella standarden for deldrsrapporter sdsom den
antagits av EU.

2. REDOVISNINGSPRINCIPER

De tillampade redovisningsprinciperna dr de samma som anvénts i koncernbokslutet 2008 med undantag av nedan angivna
forandringar.

Foljande nya standarder och tolkningar som tradde i kraft under 2009 kommer inte att ha nagon inverkan pa koncernens
arsredovisning eller deldrsrapporter:

- IFRIC 13, Stamkundsprogram. Tolkningen klargor att nar varor eller tjdnster séljs tillsammans med nagon form av incitament for
kundlojalitet handlar det om ett avtal med flera delar. Den ersdttning som erhalls fran kunden fordelas mellan de olika delarna i
avtalet med vardering till verkliga varden. Koncernen har kundlojalitetsprogram av den typ som avses i tolkningen,
stamkundsprogrammet Finnair Plus inom affarsomrade Reguljartrafik. Pa grund av den nya tolkningen har balansrakningarna for
tidigare ar dndrats sd att dessa dr jamforbara i frdga om passiva resultatregleringar, eget kapital och uppskjuten skatt.

1.10.- 1.1.-
Foérandringar i 1.1.-31.3 1.4.-30.6. | 1.1.-30.6 | 1.7.-30.9. | 1.1.-30.9. 31.12. 31.12.
resultatrikningen 2008 2008 2008 2008 2008 2008 2008
Omsittning -3,6 -0,9 -4,5 -1,0 -5,5 -1,3 -6,8
Marknadsféringskostnader 0,3 0,3 0,6 0,3 0,9 0,1 1,0
Rérelseresultat, EBIT -3,3 -0,6 -3,9 -0,7 -4,6 -1,2 -5,8
Uppskjuten skatt 0,9 0,2 1,0 0,2 1,2 0,3 1,5
Resultat pa verkan -2,4 -0,4 -2,9 -0,5 -3,4 -0,9 -4,3
Férandringari
balansrikningen 1.1.2008 31.3.2008 | 30.6.2008 | 30.9.2008 | 31.12.2008
Passiva resultatregleringar,
6kning 24 4 27,7 28,3 29,0 30,2
Eget kapital, minskning 18,1 20,5 21,0 21,4 22,3
Uppskjuten skatt, 6kning 6,3 7,2 7,3 7,6 7,9

- IAS 1 (ny tolkning), Utformning av finansiella rapporter. Andringen syftar till att forbattra anvindarnas férmaga att analysera och jimféra
informationen i de finansiella rapporterna. Bland annat ska forandringar inom eget kapital som avser transaktioner med féretagets
dgare sarskiljas fran andra forandringar i eget kapital. Upplysningar om forandringar som inte avser foretagets dgare ska lamnas i en
utokad resultatrakning. Koncernen har uppréttat bdde en resultatrakning och en utdkad resultatrékning och dndrat
resultatrakningarna for jamforelseperioderna sd att de ska motsvara utformningen enligt den férnyade standarden IAS 1.

- IFRS 8, Rirelsesegment. Standarden ersatter IAS 14. Den krdver att segmentinformationen presenteras utifran ledningens perspektiv,
det vill sdga Gverensstdmmer med interna rapporter. Koncernens rapporterande rérelsesegment ar de samma som affarsomradena,
vilket avses i IAS 14. Samma indelning anvands i den interna rapporteringen.

- 1AS 23 (omarbetad, Utgifter for frammande kapital. Standarden kraver att aktivering sker av lanekostnader nir dessa hanfor sig till
tillgdngar som med nédvéndighet tar en betydande tid. Mgjligheten att direkt kostnadsfora dessa laneutgifter har tagits bort.
Koncernen kommer att borja aktivera utgifter fér frimmande kapital vid projekt som startar under 2009 samt vid projekt som
kostnadsfors allt efter som kostnader uppstar. Projekt som avses i standarden vdntas férekomma mest inom segmentet
Reguljartrafik. Inga utgifter for frimmande kapital enligt standarden har &nnu uppkommit.

3. KRITISKA REDOVISNINGSMASSIGA VARDERINGAR

For att kunna upprétta deldrsrapporten maste ledningen géra bedémningar och antaganden som paverkar tillgdngs- och skuldposter
respektive intdkts- och kostnadsposter som redovisas i delarsbokslutet. De verkliga resultaten kan avvika fran dessa varden.

De vésentliga bedomningar som ledningen gjort om koncernens redovisningsprinciper och stdrre osdkerhetsfaktorer vid uppréttande
av denna delarsrapport dr de samma som genomférdes infor arsredovisningen 2008.



4. INFORMATION PER SEGMENT

Segmentrapporteringen inom koncernen ar organiserad sd att affarsomradena utgér primédra redovisningssegment i arsbokslutet.
Affarsomrddena ar Reguljartrafik, Semestertrafik, Flygtjanster och Resetjdnster. De geografiska omraddena som &r Finland, Europa,
Asien, Nordamerika och Ovriga dr sekundéra redovisningssegment.

PRIMAR SEGMENTRAPPORTERING - AFFARSOMRADENA 1.1. - 31.3.2009

Icke
Reguljar- Semester- Koncerneli- | fordelade
trafik trafik Flygtjinster | Resetjinster | mineringar | poster Koncernen
Milj. euro
Extern omsdttning 326,1 1471 28,2 14,3 515,7
Intern omsdttning 27,7 1,7 84,6 0,9 -114,9 0,0
Omsdttning 353,8 148,8 112,8 15,2 -114,9 0,0 515,7
Rorelsevinst -50,3 5,5 2,3 -1,5 19,7 -24,3
Resultatandel i
intresseféretag 0,0 0,0
Finansiella intdkter 3,1 3,1
Finansiella kostnader -3,8 -3,8
Inkomstskatter 6,4 6,4
Minoritetsandel 0,0 0,0
Periodens resultat -18,6
Ovriga poster
Investeringar 118,7 0,1 8,6 0,7 0,0 0,1 128,2
Avskrivningar 20,2 0,1 5,7 0,3 0,0 0,4 26,7
PRIMAR SEGMENTRAPPORTERING - AFFARSOMRADEN 1.1. - 31.3.2008
Icke
Reguljar- Koncerneli- | fordelade
trafik Semestertrafik | Flygtjinster | Resetjinster | mineringar | poster Koncernen
Milj. euro
Extern omsdttning 388,4 138,1 26,5 19,9 572,9
Intern omsdttning 31,2 1,2 83,4 1,2 -117,0 0,0
Omsittning 419,6 139,3 109,9 21,1 -117,0 0,0 572,9
Rorelsevinst -1,6 11,1 2,6 0,4 -3,7 8,8
Resultatandel i
intresseféretag 0,0 0,0
Finansiella intdkter 54 54
Finansiella kostnader -9,9 -9,9
Inkomstskatter -1,2 -1,2
Minoritetsandel 0,0 0,0
Periodens resultat 3,1
Ovriga poster
Investeringar 46,4 0,1 17,7 0,2 0,0 0,0 64,4
Avskrivningar 19,6 0,1 7,3 0,4 0,0 0,3 27,7




OMSATTNING PER KVARTAL

2009 2008 F6rindring 2008

1.1.-31.3. | 1.1.-31.3. % 1.1.-31.12.
Milj. euro
Reguljartrafik 353,8 419,6 15,7 1728,9
Semestertrafik 148,8 139,3 6,8 4546
Flygtjanster 112,8 109,9 2,6 445.8
Resetjdnster 15,2 21,1 -28,0 77,9
Koncernelimineringar -114,9 -117,0 -1,8 -451,4
Totalt 515,7 572,9 -10,0 2255,8

RORELSERESULTAT EXKL. REAVINSTER AV ANLAGGNINGSTILLGANGAR, FORANDRINGAR AV
VERKLIGT VARDE PA DERIVAT OCH ENGANGSPOSTER PER KVARTAL

2009 2008 Foriandring 2008
1.1.-31.3. | 1.1.-31.3. % 1.1.-31.12.
Milj. euro
Reguljartrafik -50,3 -3,7 1259,5 -35,9
Semestertrafik 5,5 11,1 -50,5 26,7
Flygganster 2,3 2,5 -8,0 13,8
Resetjdnster -1,5 0,4 -475,0 2,1
Icke fordelade poster -3,5 -2,5 40,0 -5,9
Totalt -47,5 7,8 -709,0 0,8
MEDELANTAL ANSTALLDA PER KVARTAL
2009 2008 Foriandring
1.1.-31.3. 1.1.-31.3. %
Reguljartrafik 4159 4168 -0,2
Semestertrafik 499 463 7,8
Flygtjanster 3429 3540 -3,1
Resetjdnster 997 1102 -9,5
Ovrig verksamhet 146 153 -4.6
Totalt 9230 9426 -2,1

SEKUNDAR SEGMENTRAPPORTERING - GEOGRAFISKA OMRADEN

KONCERNEXTERN OMSATTNING PER OMRADE

2009 2008 Férindring 2008

1.1.- 1.1.- 1.1~

31.3. 31.3. % 31.12.
Milj. euro
Finland 115,8 122,1 -5,2 432,8
Europa 191,2 223,5 -14,5 962,5
Asien 160,2 187,0 -14,3 708,8
Nordamerika 10,8 11,5 -6,1 67,6
Ovriga 37,7 28,8 30,9 84,1
Totalt 515,7|  572,9 -10,0| 2255,8

5. HANTERING AV FINANSIELLA RISKER

Inga namnvarda férandringar skedde i koncernens riskhanteringspolicy under redovisningsperioden. Mal och principer for

riskhanteringen dr de samma som angavs i noterna till drsredovisningen 2008.

Tabellerna nedan visar det nominella vdrdet eller den nominella mangden samt det verkliga nettovérdet pa derivat som koncernen

anvander i sin sdkringsredovisning.




DERIVATAVTAL (milj. euro)

Derivat 31.3.2009 31.3.2008 31.12.2008
Nominellt Verkligt Nominellt Verkligt Nominellt Verkligt
virde virde virde virde virde virde
(Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro)

Valutaderivat

Derivat som uppfyller villkoren for

sakringsredovisning:

Valutasékring av flygbrinsle 375,2 241 279,3 -30,3 382,7 14,0

Valutasékring av flygplansforvary 501,0 29,1 461,2 -34,4 4847 26,8

Valutasékring av leasingbetalningar 38,3 3,3 52,0 -5,6 48,4 2,2

Totalt 914,5 56,5 792,5 -70,3 915,8 43,0

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Kassaflodessékring, kopta valutaoptioner 55,6 3,0 44.4 -1,5 74,4 3,2

Kassaflodessékring, utstillda

valutaoptioner

Képoptioner 0,0 0,0 60,2 0,3 12,8 0,2
Séljoptioner 0,0 0,0 67,1 -1,7 18,8 -0,1

Sékring av balansposter 94,2 0,3 61,8 -2,0 46,9 -2,3

Totalt 149,8 3,3 233,5 -4,9 152,9 1,0

Valutaderivat totalt 1064,2 59,8 1026,0 -75,2 1068,8 44,0

31.3.2009 31.3.2008 31.12.2008
Nominell Verkligt Nominell Verkligt Nominellt Verkligt
méngd virde (Milj. | mangd virde (Milj. | mingd vérde
(ton) euro) (ton) euro) (ton) (Milj. euro)

Varuderivat

Poster som uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Flygbransleterminer 572 600 -149,1 567750 85,8 591300 -153,1

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Flygbransleterminer 53 500 -18,8 14 000 1,9 71700 -27,6

Terminer pd flygfotogen 8 000 -2,6 12 500 0,9 17 000 -5,5

Terminer pd flygbensin 262 500 10,6 439 000 0,1 340 500 6,9

Optioner

Kopta, flygbransle 16 000 0,0 72 500 5,3 28 000 0,1

Utstdllda, flygbrdnsle 16 000 -5,7 76 000 -0,5 28 000 -8,9

Kopta, flygbensin 27 000 0,0 57 500 3,0 47 000 0,0

Utstdllda, flygbensin 39 500 -12,4 104 500 -0,2 63 500 -17,6

Totalt -177,9 96,3 -205,6

31.3.2009 31.3.2008 31.12.2008
Nominellt | Verkligt Nominellt | Verkligt Nominellt | Verkligt
virde virde virde virde virde virde
(Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro)

Rintederivat

Valuta- och rinteswappar

Poster som uppfyller villkoren for

sakringsredovisning: 13,8 -5,3 22,0 -13,2 16,7 -7,3

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 10,9 -5,1 13,3 -10,0 11,7 -6,3

Totalt 24,8 -10,4 35,3 -23,2 28,4 -13,6

Rénteswappar

Poster som uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 20,0 0,2 20,0 0,7 20,0 0,1

Totalt 20,0 0,2 20,0 0,7 20,0 0,1

Aktiederivat

Optioner

Kopoptioner pd aktier 0,0 0,0 15,9 3,0 0,0 0,0




6. FORVARV OCH AVYTTRINGAR AV FORETAG

Koncernens dotterbolag Oy Aurinkomatkat - Suntours Ltd Ab forvdrvade samtliga aktier i Toivelomat Oy i mars 2009. Dotterbolaget

har konsoliderades fran det forsta kvartalet 2009.

7. INKOMSTSKATT

Inkomstskatten har redovisats i resultatrakningen enligt den faststillda skattesats som tillimpas pa forvantat heldrsresultat.

8. DIVIDENDUTDELNING PER AKTIE

Bolagsstimman beslutade den 26 mars 2009 att ingen dividend delas ut for rakenskapsaret 2008.

9. FORANDRING | MATERIELLA OCH IMMATERIELLA TILLGANGAR (milj. euro)

31.3.2009 | 31.3.2008 31.12.2008

Bokforingsvarde i bérjan av rakenskapsperioden 1339,6 1250,2 1250,2
Investeringar i anldggningstillgdngar 129,0 66,9 273,2
Fordandring i forskott -1,3 30,7 -4.6
Minskningar 0,0 -3,6 -69,0
Avskrivningar -26,7 -27,7 -110,2
Bokféringsvirde i slutet av rikenskapsperioden 1440,6 1316,5 1339,6
Andelen tillgdngar som innehades for forsdljning i bérjan av

rakenskapsperioden 19,4 34,7 34,7
Andelen tillgdngar som innehades for forsaljning i slutet av

rakenskapsperioden 19,4 32,8 19,4

10. RANTEBARANDE FRAMMANDE KAPITAL

Koncernens lan amorterades enligt plan under det forsta kvartalet 2009. Under kvartalet upptogs I&n pa 205,1 miljoner euro varav
kortfristiga till ett belopp av 86,8 miljoner euro. De 6vriga ldnen som finns upptagna i bokféringen har en awvikande avtalsstruktur
och av den anledningen bokférs en nettoamortering bade som ett upptaget |lan och som en amortering pa lanet till bruttobeloppet.

11. ANSVARSFORBINDELSER (milj. euro)

31.3.2009 31.3.2008 31.12.2008
Stillda panter och sdkerheter for egna skulder 377,1 250,8 2733
Borgensférbindelser for koncernbolag 82,1 67,5 68,0
Totalt 459,2 318,3 341,3

Investeringsdtaganden for materiella anldggningstillgdngar uppgick till 1 505,0 miljoner euro den 31 mars 2009 (1 508,9 miljoner

euro 31.12.2008).

12. ATAGANDEN (milj. euro)

31.3.2009 31.3.2008 31.12.2008
Leasingdtaganden for flygplansflottan 272,2 2991 285,9
Ovriga dtaganden 205,2 239,0 202,5
Totalt 477,4 538,1 488,4

13. INSIDERINFORMATION

Insiderinformation ges i Finnairs arsredovisning for 2008. Inga vasentliga forandringar har skett efter bokslutstillfallet.

Beloppen av transaktioner med intresseforetag och koncernkontosaldon var marginella under rakenskapsperioden.



14. TRAFIKINFORMATION 1.1.-31.3.2009

Reguljar- | Semes-
Trafiken | Europa Nord- Asien | Finland trafik ter- Frakt
totalt Amerika totalt trafik
Passagerarantal (1000) 1890 790 32 295 412 1529 361
Forandring/aret innan, % -6,6 -10,3 12,5 -3,0 -11,5 -8,9 5,0
Frakt och post (1000 kg) 20228 4520 1496 12711 764 19 491 343 20228
Forandring/aret innan, % -19,6 15,7 4,3 22,8 2,3 19,3 219,8 19,6
Offererade passagerarkilometer
(mil}.) 7 409 1821 264 2768 414 5267 2141
Fordndring/aret innan, % -1,4 -6,3 15,4 -6,9 -9,5 -6,0 12,0
Betalda passagerarkilometer
(milj.) 5624 1088 209 2126 238 3661 1963
Fordndring/aret innan, % 0,0 -8,4 12,5 34 -13,9 -4.9 10,6
Kabinfaktor % 75,9 59,7 79,2 76,8 57,6 69,5 91,7
Fordndring/aret innan, %-enh. 1,1 -1,3 -2,1 2,8 -2,9 0,8 -1,2
Offererade tonkilometer (milj.) 1105 235
Fordndring/aret innan, % -1,3 -2,9
Betalda tonkilometer (milj.) 616 112
Fordndring/aret innan, % -4,7 -21,5
Total lastfaktor % 55,7 47,6 *
Fordndring/aret innan, %-enh. -2,0 -11,3

* Genomsnittlig operativ transportkapacitet utgdr underlag for redovisningen

15. POSTER | EN UTOKAD RESULTATRAKNING

Orealiserade vardeforandringar av derivat som sdkringsredovisas ska presenteras i en utdkad resultatrékning. Posterna har hittills
redovisats direkt i eget kapital. Derivat ska sikra framtida kassafloden samt skydda mot kursdifferenser pa grund av férandrade
valutakurser.

For-
2009 2008 dndring 2008
1.1.- 1.1.- 1.1.-
31.3. 31.3. % 31.12.
Periodens resultat -18,6 3,1 - -46,1
Ovriga poster i den utkade
resultatrikningen
Omrikningsdifferenser 0,5 0,2 - 0,1
Forandring av likvida tillgdngar som
innehas for forsaljning 1,3 -4,7 -13,7
- Skatteandel -0,4 1,7 48,8
Forandring i verkligt varde pa
sékringsinstrument efter skatt 11,0 16,0 - -123,6
- Skatteandel -3,9 -5,7 43,4
Ovriga poster i den utokade
resultarikningen, totalt 12,8 11,5 - -137,2
Periodens utékade resultat -5,8 14,6 - -183,3
Del av periodens uttkade resultat som ar
hanforlig till moderbolagets dgare -5,8 14,6 -183,5
Del av periodens uttkade resultat som ar
hanforlig till minoriteten 0,0 0,0 0,2

16. VIKTIGA HANDELSER EFTER RAPPORTPERIODEN

Alla vasentliga hdandelser som dgt rum efter rapporteringsperioden har utretts i delarsrapporten.




