FINNAIRKONCERNENS DELARSRAPPORT 1.1-30.9.2009

Sparatgarder dimpade forlusten

Nyckeltalen f6r tredje kvartalet 2009 i sammandrag

- Omsittningen minskade med 21,8 % till 436,9 milj. euro (558,7 mil}.).

- Passagerartrafiken per flugen personkilometer gick ned med 10,8 % jamfort med
aret innan, kabinfaktorn sjonk med 0,2 procentenheter till 79,6 % (79,8 %).

- Enhetsintikterna fran flygtrafiken minskade med 13,5 %, enhetskostnaderna sjénk
med 1,0 %.

- Rorelseresultatet blev en forlust pa 24,1 mil;. euro (- 25,5 milj.).

- Det operativa resultatet det vill saga rorelsevinsten utan realisationsvinster,
engangsposter och forandringar i verkligt virde pa derivat utgjorde
-36,4 mil;. euro (+2,1 milj. euro).

- Resultatet fore skatt var -28,0 milj. euro (-23,0 mil;.).

- Nettoskuldsittningsgraden uppgick i slutet av september till 34,6 % (-8,7 %) och
nettoskuldsittningsgraden justerad for leasingataganden till 97,1 % (51,1 %).

- Likvida medel i balansrikningen uppgick i slutet av september till 304,4 milj. euro
(374,0 milj.).

- Soliditeten uppgick till 38,5 % (46,2 %).

- Eget kapital per aktie utgjorde 6,73 euro (7,54 euro).

- Resultatet per aktie blev -0,16 euro (-0,15).

- Avkastningen pa sysselsatt kapital var -9,5 % (+5,5 %).

- Punktligheten i flygtrafiken var 90,3% (80,2%)

Siffrorna inom parentes avser jamforelse med motsvarande period 2008.
VD Jukka Hienonens kommentar till delarsresultatet:

Resultatutvecklingen under det tredje kvartalet motsvarade vdra forvdntningar. A
andra sidan dr den inte mycket att hurra for, eftersom resultatet ldg langt fran vara
malsdttningar.

Omsdttningen fortsatte att sjunka med en takt pa drygt 20 procent.
Efterfragestrukturen har inte vdsentligt forandrats sedan det forsta och andra
kvartalet. En kraftig nedgang i efterfrdgan pa affarsresor ledde till lagre
genomsnittspriser, som innebar en minskning med mer dn en femtedel pd oversta
raden. Planen dr relativt vdlfyllda, men den branta nedgangen i genomsnittspris tdr pa
ldnsamheten. Vi har anpassat oss till efterfragefallet genom att dra ned kapacitet. Det
har gatt betydligt trogare att anpassa sig till en lagre prisniva.

Vi hari alla fall lyckats bromsa efterfrageforsamringen med hjalp av kraftfulla
sparatgdrder. Teknik, kabinspersonalen och Catering har genom sina interna
stabiliseringsavtal spelat en avgorande roll i processen. De ér ett lysande foredome for
andra enheter och personalgrupper.



Vi kan inte skonja ndgon snabb forandring av efterfragestrukturen. Nedgangen i
efterfrdgan pa frakt har visserligen stannat av, men priserna dr fortsatt pressade.
Semestertrafik har en utmanande vintersdasong framfor sig.

Finnair borjade i vdras ta fram en omstruktureringsplan som sjosattes i augusti. Var
ledningsgrupp har utfast sig att genomfora planen. Jag sade upp mig frdn min
befattning den 7 augusti. Uppsdgningstiden dr ett halvt r, men jag kommer att
medverka fullt ut i implementeringen av projektet.

Finnair har en lang vdg att ga innan foretagets strukturer ger forutsattningar for en
varaktig konkurrenskraft. Foretaget har visserligen gynnsammare betingelser an manga
konkurrenter, men en liten hemmamarknad. Det gor att den valda strategin for
trafiken mellan Europa och Asien maste genomforas med den prisniva som star till
buds pa en hart konkurrerad internationell marknad.

Recessionen som vi drabbats av har visat hur viktig Finnairs Asienstrategi dr.
Hemmamarknaden lider av svag efterfrdgan och lag prisniva. Men det dr en glddje att
konstatera att den svaga hemmamarknaden i viss utstrackning kompenserats med nya
foretagskontrakt pd andra marknader. Europa-Asientrafikens andel av Finnairs
intakter fran reguljart flyg dr redan 6ver 50 procent.

Marknader och allmin oversikt

Flygtrafiken hade en starkt negativ efterfrageutveckling under det forsta halvaret, men
den neddtgdende kurvan planade ut under det tredje kvartalet. Resultatet inom
branschen som helhet lag fortfarande pa minus. Internationella
luftfartsorganisationen IATA har under dret fordubblat sin forlustprognos fér den
globala flygindustrin och spar ett underskott pa 11 miljarder dollar for 2009.

Finnairkoncernens omséttning sjonk med over 20 procent under det tredje kvartalet.
Bade reguljartrafiken och semestertrafiken berordes av den minskade efterfragan.
Efterfragetappet for affarsresor har stabiliserat sig pa en lagre nivd, men
Overkapaciteten inom flyget héller fortfarande biljettpriserna nere oavsett
kundsegment. Den kraftiga minskningen av efterfrdgan pa frakt har stannat av, men
Overkapaciteten har pressat priserna ytterligare.

Viéra kapacitetsnedskarningar har bidragit till att kabinfaktorn inom reguljartrafiken
legat kvar pa en god niva. Semestertrafiken visar diremot en minskad kabinfaktor.

For att starka det egna kapitalet gav vi ut ett hybridlan pa 120 miljoner euro i
september. Det minskar vadr skuldsattning. Finnair har en lag skuldsdttningsgrad i
jdmforelse med andra bolag i branschen.

Under de senaste 15 manaderna har Finnair startat ett flertal effektiviseringsprogram
for att uppna besparingar pa totalt 200 miljoner euro och fa upp den snabbt
forsamrade lonsamheten. Cirka 120 miljoner euro av sparmédlen i programmen ska
nas med lagre personalkostnader. Mélet ar att fa till stand fler stabiliseringsavtal med
personalorganisationerna om flexiblare anstéllningsvillkor for att sanka
enhetskostnaderna. Dessutom behovs det omstruktureringar. Vi soker ocksa
partnerskap med andra aktorer inom flera av vara affarsomrdden.
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Som ett led i sparatgdrderna och affarsutvecklingen haller vi pd att organisera om
genom att fokusera verksamhet, forbattra produktionsplaneringen samt skapa ett
effektivare och ld6nsammare utnyttjande av kapacitet och resurser.

Ekonomiskt resultat 1.7-30.9.2009

Omsittningen minskade under det tredje kvartalet med 21,8 procent till 436,9
miljoner euro (558,7 milj. euro). Koncernens operativa rérelseresultat exklusive
realisationsvinster fran salda anlaggningstillgdngar, poster av engdngskaraktdr och
forandringar i verkligt varde pa derivat blev -36,4 miljoner euro (+2,1 milj. euro). Den
justerade rorelsevinstmarginalen var -8,3 procent (+0,4 %). Resultatet fore skatt
utgjorde -28,0 miljoner euro (-23,0 mil;. euro).

En positiv post pd 3,7 miljoner euro till foljd av férandringar i verkligt varde pd derivat
fordes till kvartalsresultatet. Samma post gav en negativ resultatpdverkan med 26,1
miljoner euro under motsvarande period 2008. Den kraftiga svangningen beror pa
fluktuationer i priserna pa branslemarknaden. Fordandringar i verkligt virde pd derivat
far ingen kassaflodeseffekt.

Kapaciteten raknat i antal flygstolar inom var passagerartrafik drogs ned med 10,6
procent under juli - september och antalet betalda passagerarkilometer minskade
med 10,8 procent. Antalet betalda passagerarkilometer inom trafiken pa Asien sjonk
med 12,7 procent och inom Semestertrafik med 17,3 procent. Den totala
kabinfaktorn minskade fran dret innan med 0,2 procentenheter till 79,6 procent. Den
transporterade godsmangden gick ned med 8,5 procent.

De sammanlagda enhetsintdkterna fran Reguljartrafik och Semestertrafik per
passagerarkilometer eller yielden sjonk med 10,4 procent. Intdkterna per passagerare
minskade med 11,3 procent. Enhetsintakterna fran frakttrafiken per tonkilometer gick
ned med 37,0 procent. Det vdgda medeltalet av intdkterna frdn passagerar- och
frakttrafiken minskade med 13,5 procent.

De operativa kostnaderna i euro sjonk under rapportperioden med 15,0 procent
samtidigt som omsattningen krympte med 21,8 procent. Darmed férsamrades den
operativa [dnsamheten avsevart. Enhetskostnaderna inom flygtrafiken gick ned med
1,0 procent. Resultateffekterna av paborjade sparprogram ar cirka 30 miljoner euro
under det tredje kvartalet. De ackumulerade besparingarna av programmen uppgar till
cirka 70 miljoner euro under detta ar.

Branslekostnaderna minskade med 28,4 procent under det tredje kvartalet jamfort
med juli - september foregdende dr. Orsaken var dels sjunkande branslepriser, dels
minskad forbrukning. Rensat for branslekostnader sjonk enhetskostnaderna per

tonkilometer med 14,8 procent. Vid en jamforelse av branslekostnaderna bor aven
realiserade vinster och forluster pa bransle- och valutasakringsinstrument beaktas.

Forutom brénslekostnaderna minskade dven andra kostnadsposter som &r beroende
av utnyttjandegraden - trafikavgifter, kostnader for incheckning och catering samt
marknadsforing och paketreseproduktion - som en foljd av markbart lagre



passagerar- och fraktvolymer. Posten Ovriga hyror steg med 22,6 procent pa grund av
inhyrd kapacitet pa codeshare-flygningar.

Kopet av tre nya plan av typen Airbus A330 under det forsta halvaret marks i form av
Okade avskrivningar. Avgifterna for leasing av plan gick ned med 13,5 procent
beroende pé fordndrade valutakurser.

Forsdljning och dterhyrning av nagra fastigheter och en reservmotor gav en
realisationsvinst pd 31,2 miljoner euro. Under rapportperioden gjordes samtidigt
nedskrivningar med totalt 22,6 miljoner euro pad poster som hanforde sig till
Overlatelse av Boeing 757-plan, pd omsattnings- och anlaggningstillgdngar i samband
med utrangering av plantypen MD-11 samt pa tvd Embraer-plan som var till salu. |
nedskrivningen ingdr ocksd en pensionsavsattning till féljd av piloternas viljeyttring.
Nettot av nedskrivningar, reavinst pa sdlda anldaggningstillgdngar och engdngsposter
uppgick till 8,6 miljoner euro under det tredje kvartalet.

Ekonomiskt resultat 1.7-30.9.2009

Omséttningen under januari-september sjonk med 17,7 procent till 1 380,0 miljoner
euro (1 676,8 milj. euro). Koncernens operativa rérelseresultat exklusive
realisationsvinster fran salda anldggningstillgangar, forandringar i verkligt varde pa
derivat och omstruktureringskostnader av engdngskaraktar minskade till -140,8
miljoner euro (+14,5 milj. euro). Den justerade rorelsevinstmarginalen var -10,2
procent (+0,9 %). Resultatet fore skatt blev -88,3 miljoner euro (-0,2 milj. euro).

Forandringar i verkligt varde pd derivat gav en positiv paverkan med 51,3 miljoner
euro pad resultatet for de nio forsta manaderna av aret. Motsvarande post drog ned
resultatet med 13,6 miljoner euro under samma period 2008.

Kapaciteten riknat i antal flygstolar minskades med 7,8 procent under januari -
september och antalet betalda passagerarkilometer sjonk med 6,4 procent. Trafiken
till och fran Asien gick ned med 9,2 procent. Kabinfaktorn steg fran féregaende ar
med 1,1 procentenheter till 75,9 procent. Den transporterade godsmangden
minskade med 17,4 procent jamfort med aret innan.

Koncernens totala enhetsintdkter per betalda passagerarkilometer eller yield sjonk
med 12,5 procent. Den genomsnittliga intdkten per passagerare gick ned med 10,0
procent. Enhetsintdkten per tonkilometer fran frakttrafiken minskade med 30,1
procent. Det vagda medeltalet av intdkterna fran passagerar- och frakttrafiken sjonk
med 12,5 procent.

De operativa kostnaderna i euro gick ned under rapportperioden med 8,6 procent
samtidigt som omsattningen krympte med 17,7 procent. Enhetskostnaderna inom
flygtrafiken métt i utbjudna tonkilometer 6kade med 0,8 procent. Ovriga hyror steg
med 26,0 procent jamfort med foregdende ar. Det berodde huvudsakligen pa att
Finnair Semesterflyg hyrde en Airbus A330 fran Air Europa under det forsta kvartalet
samt att kapacitet hyrdes in inom ramen for codeshare-samarbetet.



Kassaflodet fran lopande verksamhet blev svagt positivt under det tredje kvartalet.
Hela niomdnadersperioden visar dock ett negativt nettokassaflode pa -114,2 miljoner
euro.

Resultatet per aktie for perioden januari - september var -0,51 euro (0,02 euro).
Investeringar, finansiering och riskhantering

Likvida medel i balansrakningen uppgick i slutet av september till 304,4 miljoner euro
(374,0 milj. euro). Nettoskuldsattningsgraden (gearing) var 34,6 procent (-8,7 %) per
den 30 september. Justerat for leasingataganden uppgick nettoskuldsattningsgraden
till 97,1 procent (51,1 %). Soliditeten utgjorde 38,5 procent (46,2 %). | en
branschjamférelse har Finnair en god soliditet.

Investeringarna under drets tredje kvartal uppgick till 11,3 miljoner euro (74,9 mil].
euro). Kassaflodeseffekten efter investeringar i flygplan och tillhérande utrustning
inklusive forskottsbetalningar var 333 miljoner euro under januari - september.
Bedomningen for heldret ar 400 miljoner euro.

Investeringar pa 300 miljoner euro som vi ursprungligen planerat att genomfora under
2010 kommer att bantas. Det innebdr bland annat att vi skjuter fram leveranserna av
nya bredbukiga plan.

Finnair upptog ett langfristigt pensionslan pa 20 miljoner euro under det tredje
kvartalet. Pensionsldn har dirmed upptagits med totalt 105 miljoner euro under arets
nio forsta mdnader. | augusti - september traffade Finnair avtal om forséljning och
aterhyrning av ndgra fastigheter pa flygplatsomrddet samt en reservmotor till ett
Airbus A330-plan. Syftet var att frigora kapital. Kassaflodeseffekten av avtalen var
totalt cirka 90 miljoner euro.

Finnair gav ut ett hybridlan, ett villkorat Ian som liknar eget kapital, pa 120 miljoner
euro under det tredje kvartalet som 6vertecknades. Justerat for effekten av hybridlanet
minskade bolagets nettoskuldsdttningsgrad med 15,7 procentenheter vid
bokslutstillfillet. Hybridlanet har inte inkluderats i de rantebdrande medlen vid
berdkning av skuldsattningsgraden, eftersom lanetransaktionen far en kassaeffekt
forst under det fjdrde kvartalet. Okning av likvida medel tar ned skuldséttningsgraden
med ytterligare 13,8 procentenheter.

Utover dessa finansieringsldsningar har Finnair en kreditgaranti fran Airbus’
dgarlandernas exportkreditinstitut pd 160 miljoner euro. Calyon dr banken som skoter
finansieringen. Dessutom finns ett [dnel6fte pd 250 miljoner euro fran Europeiska
Investeringsbanken. Vi har ocksd en mojlighet att dterlana pensionsmedel pa cirka 330
miljoner euro hos Pensionsforsakringsbolaget lImarinen. Bada kreditformerna kraver
en bankgaranti.

En outnyttjad syndikerad kreditfacilitet pa 200 miljoner euro star som
reservfinansiering. Ett kortfristigt foretagscertifikatprogram pd 200 miljoner euro okar
den finansiella flexibiliteten ytterligare. Vid bokslutstillfdllet hade 101 miljoner euro av
krediten utnyttjats.



| dverensstammelse med den policy for finansiell riskhantering som Finnairs styrelse
antagit har vi sdkrat vara inkop av flygbransle for reguljartrafiken till 71 procent for de
ndrmaste sex manaderna och darefter for foljande 24 manader enligt en fallande
skala. Forvantad bransleforbrukning inom chartertrafiken prissdkras enligt det
trafikprogram som avtalas med researrangorerna inom ramen fér koncernens
sakringspolicy. Som prissakringsinstrument for branslet anvands huvudsakligen
derivat som dr knutna till priserna pa flygfotogen och gasolja.

Forandring i verkligt virde under ett kvartal pd derivat som innehas for sakring
redovisas i Finnairs resultatrakning fram till forfall. | enlighet med IFRS-principerna
avses en orealiserad vdrderingsvinst eller -forlust pa derivat. Posten ger ingen
kassaflodeseffekt och ingdr inte i det operativa rorelseresultatet. Férandringen i
verkligt varde pd derivat gav en positiv resultatpaverkan med 51,3 miljoner euro (-13,6
milj. euro) under januari - september. Under det tredje kvartalet medférde
vardefordndringen en positivt resultatpaverkande post pd 3,7 miljoner euro (-26,1
milj. euro).

| det operativa rorelseresultatet ingdr realisationsforluster pa totalt 58,7 miljoner euro
fran forsdljning av derivat under januari - september. Beloppet redovisas pa raden
Brénsle i resultatrakningen. Reaférlusterna under det tredje kvartalet uppgick till 15,9
miljoner euro. | beloppet ingar forluster pa bdde valutaderivat och branslederivat.

Vid sdkringsredovisning upptas beloppet av vardeférandringar i en fond for verkligt
varde under eget kapital. Posten paverkas av fordandringar i oljepris och valutor.
Postens vdrde var -54,3 miljoner euro vid rapporttillfdllet. | beloppet ingdr
valutaderivat och brédnslederivat samt vissa mindre finansiella poster.

Forstarkningen av USA-dollarn gentemot euron jamfort med dret innan paverkade inte
resultatet for de nio forsta manaderna i nagon hogre grad tack vare valutasikringar. |
slutet av september var 70 procent av den dollardominerade valutakorgen sakrad for
12 manader framat.

Vidrdestegringen pa aktierna i Norwegian Air Shuttle gav en effekt pa cirka nio miljoner
euro pd det egna kapitalet efter uppskjuten skatt. Finnair innehar drygt fem procent
av aktierna i Norwegian Air Shuttle.

Aktier

Finnair hade ett marknadsvarde pa 530,5 miljoner euro (517,7 milj. euro) vid
NASDAQ OMX Helsinki (Helsingforsborsen) den 30 september 2009. Sista
betalkursen pa aktien var 4,14 euro. Den hogsta kurs som noterades for Finnairaktien
pd Helsingforsborsen under januari - september var 5,24 (8,49) euro, den ldgsta
noteringen var 3,52 (3,95) euro och medelkursen var 4,30 (6,32) euro. Antalet
omsatta aktier uppgick till 8,8 (57,7) miljoner stycken med ett virde pa 37,7 (365,0)
miljoner euro.

Totala antalet utestdende aktier i Finnair per den 30 september 2009 var 128 136 115
stycken. Finska staten innehade 55,8 (55,8) procent av aktierna i Finnair. Andelen
utlandska direkt- och forvaltarregistrerade aktieinnehav utgjorde 18,0 (17,7) procent.



Finnair innehade 387 429 egna aktier den sista september 2009, vilket motsvarade 0,3
procent av det totala antalet utestadende aktier.

Omorganiseringar

Finnairkoncernen bérjade omorganisera verksamheten som ett led i
effektiviseringsarbetet. Avsikten dr att sammansld Finnair Reguljarflyg och Finnair
Semesterflyg till en rérelsegren som dr understilld verkstallande direktoren. Dessutom
efterstrdvar vi en narmare samverkan mellan rorelsedrivande enheter och
koncernstaber.

Finnairs verksamhet kommer att delas in i féljande fem affarsomrdden: Kommersiell
division, Operativa funktioner, Kundservice, Resetjanster och Flygtjdnster.
Affdrsstodjande funktioner ar Ekonomi och finans, Personal, Kommunikation och
samhdllsrelationer, Resurshantering, Affarsutveckling och Juridik.

Mika Perho dr direktor for den Kommersiella divisionen i den nya organisationen,
Erno Hilden &r direktor for Operativa funktioner, Timo Rithimaki for Kundservice och
Kaisa Vikkula for Resetjdnster. Ville Iho ar ansvarig for Resurshantering.

Flygtjdnster bestdr av Finnair Catering, Finnair Teknik och markservicebolaget
Northport. Dessa enheter samt de fraktbolag som ingar i funktionen Flygtrafik
rapporterar fortfarande till vice verkstdllande direktor Lasse Heinonen.

Syftet med omorganiseringarna ar att battre tillgodose kundernas behov, cka
forsdljningen samt anvanda flottan och personalen effektivare for att oka
|Idnsamheten. Den nya organisationen har tydligare ansvarsomraden och ar
kostnadseffektivare.

Funktioner som IT, Personal och Ekonomistyrning samordnas i en koncernstab. Det
samma gdller Resurshantering och Langsiktsplanering.

Den nya organisationen giller fran den 1 oktober 2009. Omorganiseringarna vantas
minska behovet av anstdllda med cirka 200 personer.

Fordndringen innebdr att Reguljartrafik och Semestertrafik inte langre kommer att
finnas med bland segmenten i var externa rapportering. Primara segment
(rorelsegrenar) enligt IFRS dr fran den 1 oktober 2009 Flygtrafik, Flygtjanster och
Resetjdnster. Reguljar- och chartertrafiken, frakttrafiken samt bolaget Finnair Aircraft
Finance ingdr i rorelsegrenen Flygtrafik. Aurinkomatkat dr en enhet inom Resetjdnster.
Rapporteringen av helarsresultatet kommer att bygga pad den nya
segmentsindelningen.

Administration
Verkstdllande direktor Jukka Hienonen aviserade sin avgdng den 7 augusti. Han

lamnar sin post senast i borjan av februari 2010. VD har en uppsagningstid pa sex
manader.



Det har skett vissa fordandringar i foretagets ledningsgrupp som en foljd av
omorganiseringarna. | ledningsgruppen ingar foljande personer forutom verkstallande
direktoren: Lasse Heinonen, vice verkstillande direktor och ekonomidirektor, Christer
Haglund, direktor for kommunikation och samhallskontakter, Erno Hilden, direktor
med ansvar for operativa funktioner, Ville lho, direktor med ansvar for
resurshantering, Anssi Komulainen, personaldirektér, Mika Perho, direktor med
ansvar for Kommersiella divisionen, Timo Rithimaki, direktdor med ansvar for
kundservice och Kaisa Vikkula, direktor med ansvar for resetjanster.

Erno Hilden dr Accountable Manager, direktér med ansvar for drifttillstand for
kommersiell luftfart.

| direktionen ingar dessutom Northport Oy:s verkstdllande direktor Jukka
Hamaldinen, Finnair Caterings direktor Kristina Inkildinen och Finnair Cargo-bolagens
verkstéllande direktor Antero Lahtinen.

Personal

Medelantalet anstéllda i Finnairkoncernen uppgick till 8 980 (9 614) personer under
januari - september, en nedgang med 6,6 procent jamfort med féregdende ar. Storre
delen av minskningen géllde personer med tidsbestimda anstéllningar vars avtal
|6pt ut under de senaste 12 mdnaderna. Anstdllda har ocksa blivit uppsagda som ett
led i personalneddragningsprogrammet.

Reguljdrtrafik hade 3 965 anstillda och Semestertrafik 486 anstdllda. Det
sammanlagda antalet anstédllda inom teknik, catering och markservice var 3 435
personer. Resetjdanster hade 950 anstéllda. Personalen inom 6vrig verksamhet
uppgick till 144 personer.

Finnair har gallande kollektivavtal med fackférbunden Finlands Flygtjansteméan och
Finlands Flyvardinne- och Stewardférening samt har tecknat avtal med
personalorganisationerna for hogre tjdnsteman och ingenjorer vid Finnair. Avtalen
l6per till varen 2010. Kollektivavtalen med Luftfartsunionen och de tekniska
tjanstemdnnen vid Finnair [6pte ut den 30 september efter att parterna inte kunnat na
enighet om en avtalsenlig korrigering av |6neférhojningarna. Forhandlingar om nya
avtal mellan féretaget och de tva organisationerna fortsatter.

Piloternas kollektivavtal |6pte ut den 30 november 2008. Foérhandlingar om ett nytt
avtal inleddes redan samma host och pagar fortfarande. De storsta
meningsskiljaktigheterna mellan arbetsgivaren och piloterna som foretrads av Finlands
Trafikflygarforbund géller pensionsféormaner, tolkningen av arbetsgivarens affars-,
foretags- och arbetsledningsratt, arbetstidsmodeller samt vilka raster och viloperioder
som ska regleras i kollektivavtalet.

Samverkansférhandlingar som syftar till att uppna ldagre personalkostnader fortsatte
inom alla affarsenheter dven under det tredje kvartalet. Var avsikt dr att triffa
stabiliseringsavtal om 6kad flexibilitet inom varje enhet for att stdrka produktiviteten.

Stabiliseringsavtal har hittills ingdtts med personalorganisationerna vid Finnair Teknik,
kabinserviceavdelningen och Finnair Catering. Avtalen innehaller en modell for extra
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bonus som gor det mojligt att dterbetala gjorda inbesparingar om det operativa
resultatet forbdttras. Med hjdlp av avtalen kommer vi att nd inemot 30 miljoner euro
av det totala sparmalet pd 70 miljoner euro fram till slutet av 2010. Avtal om
stabiliseringsatgarder saknas fortfarande med bland annat piloterna. Piloterna star for
cirka 20 miljoner av sparbeloppet.

Nya férhandlingar om samverkan kommer att foras inom de andra enheterna under
hosten i syfte att dstadkomma besparingar pd 15 procent av personalkostnaderna
eller 70 miljoner euro enligt tidigare uppsatt mal. Sparprogrammet inkluderar de
personalminskningar som sker genom omorganiseringarna.

Antalet anstdllda vid resebyrderna har dragits ned med 12 procent eller 156 personer
jamfort med september 2008. Dessutom pagar rullande permittering ddr hela
personalen dr tempordrt fristalld i fyra till nio veckor.

Spardtgdrderna berér med andra ord alla anstéllda inom Finnairkoncernen i form av
permitteringar eller individuella |6nesdnkningar. Fram till slutet av september hade
antalet anstéllda inom koncernen minskat genom neddragningar med 6ver tusen
personer jamfért med samma tidpunkt dret innan.

Forandringar i flygflottan

Heldgda dotterbolaget Finnair Aircraft Finance Oy forvaltar koncernens flygflotta.
Finnair hade totalt 68 plan i trafik den sista september. Medeldldern pé véra plan ar
omkring sex ar.

Fyra nya bredbukiga flygplan av typen Airbus A330-300 levererades under det férsta
och andra kvartalet. Inga nya plan anlande under det tredje kvartalet. Under det sista
kvartalet kommer ytterligare en ny Airbus A330-300 att anslutas till var flotta. Totalt
12 plan flyger fér ndrvarande pé véra langdistanslinjer.

Ytterligare tre Airbus A330-plan kommer att tas emot under 2010, tvd under det
forsta och ett under det fjdrde kvartalet. Tre dterstdende plan av modellen Boeing
MD-11 kommer att tas ur var flotta fore slutet av mars 2010. Vi har bestéllning pa tva
breda Airbusplan for aren 2012 och 2013. Narmare tidpunkt for leverans har inte
dnnu faststallts.

Som ett led i stravan att skapa en enhetligare flotta kommer vi att ta vdra tre Boeing
757-200 ur trafik ndsta var. De har flugit till semesterdestinationer. Efter det kommer
vi att ha kvar fyra stycken Boeing 757. Vi planerar att gora oss av med dem senast
2012.

Milj6 och samhillsansvar

Finnair tar hdnsyn till miljoaspekter i all verksamhet och alla beslut som fattas.

Vi borjade systematiskt fornya var flygflotta 1999. En modern flotta ar mindre
miljobelastande i fraga om koldioxidutslapp och buller. Det uppdateringsprogram

som pdgar for langdistansflottan kommer att ha en vasentlig paverkan pa
utslappsmangderna.



EU antog forra dret ett system for utslappshandel inom flygtrafiken som kommer att
inforas 2012. Som medlem i Aviation Global Deal Group vill Finnair medverka till att
systemet blir varldsomfattande och forhindra att det stor konkurrensen inom
branschen.

Vi bedriver ett aktivt miljosamarbete tillsammans med vara intressenter. Dessutom har
vi redovisat var miljopaverkan inom ramen for det globala projektet CDP (Carbon
Disclosure Project) under tre ar i rad.

Utvecklingen inom affarsomradena under det tredje kvartalet

Affarsomrdadena utgor Finnairkoncernens primara indelningsgrund for
bokslutsrapportering per segment. Indelningen dndrades den 1 oktober i och med
omorganiseringen av affarsomradena. Det beskrivs narmare i avsnittet
Omorganiseringar. Rapporterande segment fran 1 oktober 2009 ar affarsomradena
Flygtrafik, Flygtjanster och Resetjdnster.

Kvartalsrapporteringen for det tredje kvartalet utgdr fran den tidigare indelningen i
affarsomradena Reguljartrafik, Semestertrafik, Flygtjanster och Resetjanster.

Reguljartrafik

Affarsomradet ansvarar for forsdljning av reguljara flygresor och flygfrake,
servicekoncept och operativ flygtrafik samt verksamhet som géller inkép och
finansiering av flygplan. Reguljartrafik hyr ut besattningar och plan till affirsomrade
Semestertrafik enligt behov. | affirsomrade Reguljartrafik ingdr enheten Finnair
Reguljarflyg samt dotterbolagen Finnair Cargo Oy, Finnair Cargo Terminal Operations
Oy och Finnair Aircraft Finance Oy.

Omsittningen inom affirsomradet sjonk under det tredje kvartalet med 22,0 procent
till 348,2 miljoner euro (446,4 milj. euro). Det operativa rorelseresultatet blev en
forlust pa 34,1 miljoner euro (-4,7 milj. euro).

Reguljarflyg hade en passagerarvolym pa drygt 1,7 miljoner resendrer under juli -
september. Det innebdr en nedgdng med 14 procent jamfort med féregdende ar.
Antalet betalda passagerarkilometer inom Reguljarflyg minskade med atta procent
jamfort med foregdende dr. Samtidigt drogs kapaciteten ned med nio procent, vilket
okade kabinfaktorn for reguljarflyg med 1,1 procentenheter till 79,3 procent.

Vi har skurit ned utbudet i vart linjendt genom att minska antalet flygturer inom
Europa samt till och fran Asien. Sommardestinationer 6ppnades i Europa dven denna
sdasong, men med ett ldgre antal flygstolar an forut. Under sommarmanaderna flog vi
tre extraturer per vecka till Tokyo och New York. Tokyolinjen trafikerades varje dag
och strackan Helsingfors - New York tio gdnger i veckan.

Antalet utbjudna passagerarkilometer inom reguljartrafiken ar cirka tio procent lagre
med nuvarande trafikprogram dn dret innan. Kapacitetsnedskarningarna har medfort
att var flygplansflottas genomsnittliga nyttjandegrad matt i antal flygtimmar per dygn
minskat med cirka 15 procent.
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Enhetsintdkten per passagerarkilometer eller yielden fran reguljartrafiken sjonk med
12,3 procent under det tredje kvartalet. Den allmidnna nedgangen pa
affarsresemarknaden var framsta orsaken till den svaga prisutvecklingen.

Ankomstpunktligheten inom reguljartrafiken forbattrades under juni - september.
Den steg med 10,1 procentenheter till 90,3 procent (80,2 procent). Finnair ingar i
tatgruppen av europeiska flygbolag nar det galler punktlighet.

Frakter svarar for cirka tio procent av de totala intakterna fran reguljartrafiken.
Lonsamheten inom var frakttrafik har hittills i ar férsamrats snabbt till f6ljd av den
globala ldgkonjunkturen. Enhetsintakterna fran frakttrafiken minskade med 37,0
procent under juli - september. Den totala transporterade fraktvolymen raknat i
tonkilometer gick ned med 8,5 procent.

Vi har genomfort en kraftfull anpassning av verksamheten inom véra fraktbolag.
Framfor allt Terminal Operations har lyckats dimensionera personalresurserna till
lagre fraktvolymer. Enhetskostnaderna hdller dock inte jamna steg med den negativa
utvecklingen av enhetsintdkterna och I6nsamheten blir lidande.

Semestertrafik

Affarsomradet bestdr av enheten Finnair Semesterflyg samt koncernen Aurinkomatkat
som erbjuder paketresor. | resekoncernen ingdr det estniska dotterbolaget Horizon
Travel, dotterbolaget Calypso i Sankt Petersburg samt varumarket takeOFF som &r
inriktat pa ungdomsresor. Aurinkomatkat dr Finlands storsta researrangér med en
marknadsandel pd mer dan 37 procent. Finnair Semesterflyg ar starkt marknadsledande
inom flygresor till olika semestermal och har alla storre researrangérer i Finland som
kunder. Researrangorerna koper in 6nskade flygserier till olika semesterdestinationer
for en hel sommar- eller vintersasong i taget och paketerar resorna i sin egen
produktion.

Semestertrafik tappade 20,4 procent i omsdttning under det tredje kvartalet. Den foll
fran 93,7 miljoner till

74,6 miljoner euro. Affarsomradets operativa rorelsevinst blev 5,9 miljoner euro (6,0
milj. euro).

Finnair Semesterflyg transporterade 247 000 resendrer under det tredje kvartalet,
vilket var en 6kning med 28,2 procent jamfort med foregdende ar.
Genomsnittsintdakten per passagerarkilometer eller yielden sjonk med 23,7 procent.
Kabinfaktorn for semesterflyg minskade fran aret innan med 6,9 procentenheter till
81,3 procent.

Recessionen och osdkerheten dterspeglas i konsumenternas beteende och
forsdljningen av paketresor. Kunderna bokar sina biljetter sd sent som mojligt fore
avresan. Researrangorerna blev tvungna att sdlja allt fler resor med sista minuten-
rabatter under augusti - september och [6nsamheten tog stryk. Researrangorerna
bantade produktionen for sommarsdasongen med omkring tio procent jamfort med
aret innan. Den estniska paketresemarknaden har i stort sett halverats. Aurinkomatkat
okar sin forsdljning i Ryssland trots en starkt vikande efterfrdgan pa semesterresor.
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Aurinkomatkat och Finnair Semesterflyg hade forberett sig for en avmattning i
efterfragan genom att dra ned produktionen till en volym som klart understeg
foregdende ars niva. Finnair Semesterflyg lyckades kompensera intaktsbortfallet till
foljd av krympande volymer for paketresor genom stolsforsiljning till
semesterdestinationer, 6kad ombordforsdljning och permittering av personal.
Dessutom var flygbranslet billigare an aret innan.

Forsdljningen av semesterresor for ndsta vintersdasong har haft en betydligt trogare
start an for ett ar sedan, da efterfragan var rekordstor. Researrangorernas
utbudsneddragningar leder till att de Boeing 757-plan som flyger till
semesterdestinationer kommer att ha en simre beldggning per dygn under det sista
kvartalet. En av vara bredbukiga Airbus 330-300 kommer att flyga nonstop till Phuket
under vinstersdsongen. Planet har Comfort Class.

Flygtjanster

Affarsomradet omfattar flygplansunderhall, markservice och koncernens
cateringverksamhet. | affirsomradet ingdr ocksa merparten av koncernens
fastighetstillgdngar. Flygtjanster ansvarar for forvaltning och drift av fastigheter som
anvdnds i den operativa verksamheten samt for upphandling av lokaltjanster.

Flygtjdnsters omsattning sjonk med 11,8 procent till 95,8 miljoner euro (108,6 milj.
euro) under det tredje kvartalet. Nedgadngen berodde pa var minskade trafikvolym.
Det operativa rorelseresultatet forsimrades med 6,6 miljoner euro och blev en forlust
pad -4,7 miljoner euro (vinst pd 1,9 milj. euro).

Det stabiliseringsavtal som ndddes med Finnair Teknik i augusti 6kar enhetens
kostnadsmadssiga konkurrenskraft och gjorde det mojligt att trdffa ett tredrigt service-
och underhdllsavtal vart 20 miljoner euro med semesterflygbolaget Condor Airlines.
Arbetet med att bolagisera Finnair Teknik har startat.

Omsittningen inom Finnair Catering minskade som en féljd av lagre
passagerarvolymer. Enheten har genomfort anpassningsatgdrder sa att arbetsstyrkan
ska vara ratt dimensionerad till efterfragan pa maltider ombord. Vi nadde ett
stabiliseringsavtal med personalorganisationerna inom Finnair Catering.

Omsdttningen inom markservicebolaget Northport sjonk pa grund av farre flygturer.
En stor fast kostnadsmassa har lett till 6kade enhetskostnader.

Resetjanster

Affarsomrddet bestdr av koncernens resebyrder - Area samt Finlands Resebyrd och
dess baltiska dotterbolag Estravel - och Amadeus Finland Ab, som erbjuder
integrerade resebyrdsystem och ett bokningssystem for turistbranschen.
Flygtjdnsters omsadttning under juli - september sjonk med 28,4 procent till 13,1

miljoner euro (18,3 milj. euro). Det operativa rorelseresultatet blev negativt med -0,5
miljoner euro (positivt med 1,3 milj. euro).
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Den overvdagande delen av forsdljningen genom Finnairs resebyrder bestar av
affarsresor. Volymen for tjansteresor berdknas ha minskat med 30-40 procent jamfort
med dret innan. Det ekonomiska laget har dven paverkat konsumenternas resande i
viss utstrackning. Allt fler koper sina resor via Internet och priset dr en vasentlig faktor
ndr de ska fatta kopbeslut.

Area, SMT och Estravel har anpassat sin kostnadsstruktur till den nya
marknadssituationen. Kontor har stdngts, personal minskats och projekten inriktats
mot utveckling av elektronisk kommunikation samt rationalisering och automatisering
av processer. Sparatgarderna kommer att ge effekt i form av battre resultat mot slutet
av dret.

Tjanster och produkter for flygtrafik

Under sommarsdsongen har Finnair 55 reguljara direktflyg i veckan till nio
destinationer i Asien - Bangkok, Delhi, Hongkong, Nagoya, Osaka, Peking, Shanghai,
Soul och Tokyo. Under vintersasongen flyger vi 57 turer per vecka till dessa resmal.

Vi har anslutningsflyg till vart asiatiska linjenat frdn 33 flygplatser i Europa och fran 11
inrikesdestinationer. Samtidigt har vi ett stort utbud av nonstopflyg fran Finland till
ovriga Europa.

Sedan mitten av september trafikerar vi langdistanslinjen till Delhi varje dag. Det
kommer vi att fortsatta med till slutet av januari 2010 da vi drar ned antalet flyg till sex
per vecka. Under juni och juli flog vi dagligen till Tokyo i stéllet for normalt fyra dagar i
veckan och pa New Yorklinjen tio ganger per vecka.

Finnair lanserade i juli ett praktiskt internetbaserat verktyg for foretag som vill veta
vilken den totala miljopdverkan av deras tjdnsteresor dr. Miljoverktyget finns pa
webbplatsen http://feel.finnair.com som férmedlar varumarkesupplevelser. Dar kan
man enkelt jamféra miljopaverkan fran olika flyglinjer beroende pa transitplats.

Sedan augusti ar var trafik och kundservice samlad i terminal 2, T2, pa Helsingfors-
Vanda flygplats. Dér finns ocksa vdra allianspartners inom oneworld och andra
flygbolag som vi samarbetar med. Flygplatsen anpassade sigi och med det till
internationell praxis. Det innebar att passagerarna bdde startar fran och anlander till
den terminal ddr det aktuella flygbolaget har sin disk. Darmed &r det slut pa separata
terminaler for inrikesflyg och utrikesflyg.

Sedan forsta oktober har vi utokat antalet sprak pa var hemsida. Nu kan besckare pa
sajten dven vdlja norska, danska och polska.

Vi kommer att sidtta in ett av vara fem nya langdistansplan av typen Airbus A330-300 i
semestertrafiken under ndsta vintersdsong. Planet som har bred flygkropp och 271
sdten ska gora semesterflygningar fran Helsingfors till thailandska Phuket utan
mellanlandningar fyra dagar i veckan frdn november till april. Férra vintern hyrde vi in
en Airbus A330-200 som gjorde en motsvarande serie sasongsflygningar sex dagar per
vecka.
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Forutom i semestertrafiken kommer var egen Airbus A330-300 att flyga pa vara
reguljdra linjer till och fran New York, Delhi, Nagoya och Osaka. Planet har darfor en
affarsklass med 42 sdten. Pa semesterflygen byter affarsklassen namn till Comfort
Class. Komfortklassen ar forsedd med liggstolar och erbjuder ett bredare
servicesortiment an turistklassen.

Risker och osikerhetsfaktorer under den nirmaste framtiden

Flyget hor globalt sett till de mest konjunkturkansliga branscherna. Utvecklingen av
BNP och den globala handeln paverkar i hog grad efterfragan pa flygresor och
flygfrakt. Ett svagare konsumentfortroende i Finland verkar dampande pa efterfragan
pd semesterflyg och reguljdra fritidsresor. Kunder som hamnat i ekonomiska
svarigheter okar risken for framtida kreditforluster. Inneliggande passagerar- och
fraktbokningar omfattar en sa kort period att det dr svart att blicka langt in i
framtiden.

Om passagerarbeldggningen eller kabinfaktorn férandras med en procentenhet, blir
effekten pd koncernens operativa resultat cirka 15 miljoner euro. Ifall
genomsnittsintdkten fran passagerartrafiken forandras med en procentenhet,
paverkas koncernens operativa resultat dven dd med cirka 15 miljoner euro.

Det kritiska laget pa finansmarknaden har medfort hogre finansiella kostnader dn
forutsett. Den ekonomiska krisen syns i finansieringsvillkoren for att modernisera var
flygflotta, framst i kostnaderna for skuldkapital och prisnivdn pa leasingkontrake.

Om efterfragan dr svag dven under ndsta dr finns det en risk for att vdra nya plan inte
flyger fulla trafikprogram och trafiken blir olonsam.

Branslet star for omkring en femtedel av koncernens totala kostnader och dr en av de
storsta osdkerhetsfaktorerna pa kostnadssidan. Ocksd valutaférandringar innebér en
risk. Vi garderar oss mot fluktuationer i branslepriser och valutakurser genom att
teckna options- och terminskontrakt. Hogre kostnader for sakringsdtgarder utgor
ocksd en risk.

Finnair har en sakringspolicy som dampar prisfluktuationerna for bransle. Vi har
sakrat 6ver 70 procent av den forvdntade kostnaden for flygfotogen under de
ndrmaste sex manaderna. Det gor att ett sjunkande marknadspris ger en ldgre
brinslenota forst efter en viss fordrojning. Aven konkurrenternas policy for
brdnslesdkring paverkar Finnairs kostnadsmaéssiga konkurrenskraft. Vara viktigaste
konkurrenter har samma riktlinjer for sin sakringspolicy som vi.

Utsikter

Nedgdngen i efterfrdgan pd frakter har stannat av. Det dr annu for tidigt att bedoma
om den positiva trenden ar bestdende. Efterfragan pa flygfrakt dr beroende av
industrins investeringar och marknaden for kapitalvaror.

Det finns vissa tecken pa att dven efterfragefallet pa passagerarsidan har bromsats.
Aven om s3 dr fallet gdr det inte att hdja priserna i stérre skala p& grund av
Overkapacitet. For att sdtta fart pa affarsresandet kravs det en genomgripande
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forandring inom den globala handeln. Volymtillvaxt dr ingen garanti for att prisnivan
automatiskt ska ga upp.

Var reguljartrafik dras med en ldg enhetsintdkt. Vi har en tillfredsstdllande kabinfaktor,
men prisnivan dr fortsatt svag. Anpassningsdtgarder pagar inom alla vara enheter for
att vi ska fa ned enhetskostnaderna. Vi maste genomfora effektivitetsprogrammen fullt
ut for att dterstdlla [onsamheten.

Koncernen har som mél att uppnd besparingar p4 totalt cirka 200 miljoner euro. Over
hélften av detta sparpaket haller pa att ros i hamn. Atgirder for att sinka
personalkostnaderna dr minskning av antalet anstdllda, permitteringar, utldggning av
verksamhet pa externa parter samt flexiblare anstallningsvillkor som vi bér komma
Overens om med personalorganisationerna. Vi har till exempel inte annu natt en
overenskommelse med piloterna om deras andel av sparbetinget som uppgar till 20
miljoner euro.

Meningen dr att fa ned enhetskostnaderna sa att minskningen ar i linje med tappet i
genomsnittsintakt per passagerare. Omorganiseringarna som paborjades i augusti
fortsdtter som ett led i programmet. De ger inte bara besparingar utan innebar ocksa
effektivare sitt att arbeta.

Vi arbetar malmedvetet vidare pa strategin for trafiken mellan Europa och Asien. En ny
koncernstruktur och optimering av produktionen ska hjdlpa oss att producera tjdnster
pa ett konkurrenskraftigt satt.

Med nuvarande trafikprogram kommer kapaciteten inom var reguljdrtrafik att vara
drygt tio procent mindre under 2009 som helhet jamfort med foregdende ar.

Vi raknar med lagre branslekostnader under innevarande dr jamfort med aret innan till
foljd av minskad forbrukning, lagre pris pa bransle och béttre bransleekonomi pa de
nya flygplanen. Brdnslekostnaderna berdknas motsvara cirka 24 procent av Finnairs
omsdttning under 2009 med nuvarande prisniva.

Vi bedomer att efterfrdgan pa semesterresor kommer att vara mindre under
kommande vintersdasong 4n 2008-2009. Aurinkomatkat har anpassat sitt reseutbud
och Finnair Semesterflyg har dimensionerat sitt flygprogram till den ldgre efterfragan
for att motverka en samre prisniva till foljd av 6verutbud.

Det operativa resultatet for det andra halvaret blir en betydande forlust, men mindre
dn for det forsta halvaret. Som vi tidigare bedomt, vdntas det operativa resultatet for
heldret bli klart negativt.

FINNAIR ABP
Styrelsen

Finnair Abp
Kommunikation

Christer Haglund
Kommunikationsdirektor
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Mer information ges av:

Ekonomidirektor, vice verkstillande direktor Lasse Heinonen
Telefon (09) 818 4950
lasse.heinonen@finnair.fi

Kommunikationsdirektor Christer Haglund
Telefon (09) 818 4007
christer.haglund@finnair.fi

Taneli Hassinen, direktor for ekonomisk information och IR
Telefon (09) 818 4976
taneli.hassinen@finnair.fi
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FINNAIR-KONCERNENS DELARSRAPPORT 1.1. - 30.9.2009

NYCKELTAL (milj. euro)

For- For-

2009 2008 dndring 2009 2008 dndring 2008

1.7.- 1.7.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-

30.9. 30.9. % 30.9. 30.9. % 31.12.
Omsittning 436,9 558,7 21,8| 1380,0| 16768 17,7 22558
Resultat fore avskrivningar och
leasingkostnader, EBITDAR * 11,8 47,0 - 1,7 150,9 - 188,5
Leasingkostnader for flygplan 17,9 20,7 -13,5 56,1 61,8 -9,2 82,6
Operativa rorelseresultat, EBIT* -36,4 2,1 - -140,8 14,5 - 0,8
Forandringar i verkligt varde pa derivat 3,7 -26,1 - 51,3 -13,6 - -57.,4
Realisationsvinst av anldggningstillgangar och
engdngsposter 8,6 -1,5 - 8,6 2,5 - -1,3
Rorelseresultat, EBIT -24,1 -25,5 - -80,9 3,4 - -57,9
Periodens resultat (andel som ar hanforlig till
moderbolaget) -20,7 -17.,8 - -65,4 -1,3 - -46,3
Rorelseresultat, EBIT % av omsattningen* -8,3 0,4 - -10,2 0,9 - 0,0
EBITDAR % av omsdttningen* 2,7 8,4 - 0,1 9,0 - 8,4
Flygverksamhetens enhetsintdkter eurocent/RTK 58,4 67,5 -13,5 61,7 70,5 -12,5 70,1
Flygverksamhetens enhetskostnader eurocent/ATK 42,4 42,8 -1,0 432 42,9 0,8 435
Resultat/aktie € fore utspadning -0,16 -0,15 - -0,51 0,02 - -0,36
Resultat/aktie € efter utspadning -0,16 -0,15 - -0,51 0,02 - -0,36
Eget kapital/aktie € 6,73 7,54 -10,7 6,73 7,54 10,7 5,87
Bruttoinvesteringar milj. € 11,3 74,9 - 338,8 219,7 - 232.,8
Bruttoinvesteringar i % av omsédttningen 2,6 13,4 - 24,6 13,1 - 10,3
Soliditet, % 38,5 46,2 36,9
Skuldsdttningsgrad, % (gearing) **) 34,6 -8,7 -12,0
Justerad skuldsattningsgrad, % **) 97,1 51,1 65,1
Rullande 12 man. avkastning pd sysselsatt
kapital, % (ROCE) -9,5 5,5 -3,0
Rullande 12 man. avkastning pd eget kapital,
% (ROE) -12,2 3,6 -5,3

* exklusive reavinster, forandringar i verkligt varde pa derivat och engdngsposter.
Flygverksamhetens enhetskostnader eurocent/ATK = Rorelseintakter inom affarsomradena Reguljartrafik och Semestertrafik (exklusive reavinster och

engangsposter)/koncernens ATK

**) Hybridlanet har inte inkluderats i de rantebarande medlen vid berdkning av skuldsattningsgraden.

En ny tolkning av standarden IAS 1 inférdes 1.1.2009. Poster som enligt standarden ska framgd av en utdkad resultatrakning specificeras i not 15

inkl. jamforelsedata.

FORMLER FOR NYCKELTAL
Resultat/aktie,

Periodens resultat

Emissionsjusterat antal aktier i genomsnitt under perioden

Eget kapital/aktie:
Eget kapital

Emissionsjusterat antal aktier vid periodens slut
Skuldsittningsgrad, %:
Riantebidrande nettoskulder *100

Eget kapital + minoritetsandel

Operativ rorelsevinst:

Avkastning pa sysselsatt kapital, %: ( ROCE )

Resultat fére skatter + rantekostnader och évriga finansiella kostnader *100

Balansomslutning - rantefria skulder (i genomsnitt)

Rintebirande skulder:

Réntebdrande skulder - rantebdrande tillgdngar - bérsnoterade aktier

Soliditet i %:

Eget kapital + minoritetsandel *100

Balansomslutning - erhdllna forskott

Avkastninga pa eget kapital i %: (ROE)

Rorelsevinst utan reavinster férandringar i verkligt varde Resultat *100

pa derivat och engangsposter

Eget kapital + minoritetsandel (i genomsnitt)
Eget kapital = som &r hanforligt till moderbolagets aktiedgare
Uppgifterna i denna deldrsrapport har inte granskats av bolagets revisorer.



RESULTATRAKNING (mil;. euro)

For- For-
2009 2008 dndring 2009 2008 dndring 2008
1.7.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-
30.9. 1.7.-30.9 % 30.9. 30.9. % 31.12.
Omsiittning 436,9 558,7 -21,8| 1380,0| 1676,8 -17,7| 2255,8
Tillverkning for eget bruk 0,6 0,5 20,0 1,5 1,1 36,4 1,6
Ovriga rorelseintikter 3,2 43 -25,6 111 13,5 -17.,8 20,9
Realisationsvinst av anldggningstillgdngar *) 31,2 0,0 - 31,2 5,0 - 6,2
Rérelseintikter 471,9 563,5 -16,3| 1423,8| 1696,4 -16,1| 2284,5
Rorelsekostnader
Personalkostnader 118,7 129,3 -8,2 370,5 398,0 -6,9 538,6
Brinsle 108,0 150,9 -28,4 3491 415,3 -15,9 557,6
Leasingkostnader for flygplan 17,9 20,7 -13,5 56,1 61,8 -9,2 82,6
Ovriga hyror 16,3 13,3 22,6 61,1 48,5 26,0 69,3
Materialinkép och service av flygplan 21,8 21,4 1,9 73,2 64,7 13,1 96,1
Luftfartsavgifter 43,9 48,6 -9,7 131,1 139,3 -5,9 188,5
Markservice och catering 30,7 38,1 -19,4 94,2 109,8 -14,2 146,6
Produktion av paketresor 25,9 27,4 -5,5 96,7 97,5 -0,8 138,9
Forsaljning och marknadsforing 14,3 23,7 -39,7 54,8 75,1 -27.,0 102,9
Avskrivningar 30,3 28,6 5,9 86,4 79,0 9,4 105,1
Ovriga kostnader 49,3 59,4 -17,0 160,2 187,9 -14,7 251,3
Operativa resultat totalt 477 ,1 561,4 -15,0| 1533,4| 1676,9 -8,6| 2277,5
Operativa rérelseresultat EBIT -36,4 2,1 - -140,8 14,5 - 0,8
Realisationsvinst av anldggningstillgangar 3,7 -26,1 -114,2 51,3 -13,6 - -57,4
Engdngsposter -22.6 -1,5 - -22.6 -2,5 - -7,5
Kostnader totalt 496,0 589,0 -15,8| 1504,7| 1693,0 -11,1 23424
Rorelseresultat, EBIT -24,1 -25,5 - -80,9 3,4 - -57,9
Finansiella intdkter 2,7 54 -50,0 6,7 18,0 -62,8 22,1
Finansiella kostnader -6,6 -2,9 127,6 -141 -21,6 -34,7 -26,7
Resultatandel i intressebolag 0,0 0,0 - 0,0 0,0 - 0,3
Resultat fore skatter -28,0 -23,0 - -88,3 -0,2 - -62,2
Direkta skatter 7,3 52 - 23,0 -11 - 16,1
Rikenskapsperiodens resultat -20,7 -17,8 - -65,3 -1,3 - -46,1
Andel som dr hanforlig till moderbolagets
aktiedgare av rakenskapsperiodens resultat -20,7 -17,8 -65,4 -1,3 -46,3
Andel som dr hanforlig till minoriteten av
rakenskapsperiodens resultat 0,0 0,0 0,1 0,0 0,2
Resultat per aktie riknat pa resultat av
rikenskapsperiodens resultat som dr hanforligt
till moderbolagets dgare
Resultat per aktie fore utspadning, euro/aktie -0,16 -0,15 -0,51 0,02 -0,36
Resultat per aktie efter utspadning, euro/aktie -0,16 -0,15 -0,51 0,02 -0,36

*) Ingar inte i den operativa rorelsevinsten.

IFRIC 13, Stamkundsprogram (programmet Finnair Plus). P4 grund av den nya tolkningen av standarden har resultatrdkningarna for
tidigare ar dndrats sd att dessa dr jamforbara i fraga om omséttning, marknadsféringskostnader och uppskjuten skatt.

Sdttet att redovisa inkop, service och underhdll av material under 2008 samt avskrivningar pa dessa har dndrats och anpassats till
redovisningspraxis for innevarande rakenskapsar. Avdrag for avskrivningar har gjorts med 6,3 miljoner euro for det forsta nio monader
2008 och med 1,9 miljoner euro for det tredje kvartalet 2008. Motsvarande belopp har lagts till kostnaderna for inkdp, service och

underhéll av material.

Paverkan av realiserad vinst/forlust pa derivat har forts fran Ovriga kostnader till Brianslekostnader enligt féljande:
Q3/2009: 7,7 milj. euro, Q1-Q3/2009: 55,9 milj. euro
Q3/2008: -7,3 milj. euro, Q1-Q3/2008: -21,3 milj. euro, Q1-Q4/2008: -10,3 milj. euro



BALANSRAKNING (milj. euro)

30.9.2009 30.9.2008 | 31.12.2008| 1.1.2008
TILLGANGAR
Langfristiga tillgangar
Immateriella tillgdngar 443 47,7 48,1 46,6
Materiella anldggningstillgangar 1457,2 12427 12721 1168,9
Andelar i intresseforetag 5,8 5,8 6,1 57
Ovriga finansiella tillgdngar 21,1 21,5 21,5 13,8
Uppskjutna skattefordringar 63,6 19,9 57,7 16,7
Totalt 1592,0 1337,6 1405,5 1251,7
Kortfristiga tillgingar
Omsittningstillgdngar 30,2 37,6 35,1 36,1
Kundfordringar och &vriga fordringar 335,5 358,5 231,8 287,3
Ovriga finansiella tillgdngar 2991 357,7 373,8 518,6
Likvida medel 53 16,3 18,3 21,5
Totalt 670,1 770,1 659,0 863,5
Anldaggningstillgdngar som innehas for
forséljning 19,4 35,3 19,4 34,7
Tillgdngar totalt 2281,5 2143,0 2083,9 2149,9
EGET KAPITAL OCH SKULDER
Andel som &r hianforlig till
moderbolagets dgare
Aktiekapital 75,4 75,4 75,4 75,4
Ovrigt eget kapital 784,7 866,2 674,0 891,8
Totalt 860, 941,6 749 4 967,2
Minoritetsandel 0,7 0,8 1,1 1,7
Eget kapital totalt 860,8 942 .4 750,5 968,9
Langfristiga skulder
Uppskjutna skatteskulder 105,7 149,1 120,6 144,5
Finansiella skulder 436,0 242.8 261,1 269,6
Pensionsataganden 0,0 2,2 6,1 15,8
Totalt 541,7 394,1 387,8 429,9
Kortfristiga skulder
Skatteskulder baserade pa periodens
beskattningsbara inkomst 0,0 0,0 1,5 8,2
Avsdttningar 59,9 53,3 61,5 0,0
Finansiella skulder 177,4 51,9 48,5 54,5
Leverantdrsskulder och 6vriga kortfristiga
skulder 641,7 701,3 834,1 688,4
Totalt 879,0 806,5 9456 751,1
Skulder totalt 1420,7 1200,6 13334 1181,0
Eget kapital och skulder totalt 2281,5 2143,0 2083,9 2149,9

IFRIC 13, Stamkundsprogram (programmet (Finnair Plus). P4 grund av den nya tolkningen av standarden har balansrdkningarna for
tidigare ar dndrats sd att dessa ar jamforbara i fraga om passiva resultatregleringar, eget kapital och uppskjuten skatt.




KASSAFLODESANALYS (milj. euro)

1.1.-30.9. 2009

1.1.-30.9 2008

1.1.-31.12.2008

Kassaflode fran lopande verksamhet

Rikenskapsperiodens vinst -65,3 -1,3 -46,1
Justeringar av periodens vinst 1) 39,4 83,3 174,6
Rantekostnader och 6vriga finansiella
kostnader 141 21,6 26,7
Ranteintikter -6,5 -14,8 -18,9
Ovriga finansiella intdkter -0,1 23,2 23,2
Dividendintikter -0,1 0,0 0,0
Skatter -23,0 1,1 -16,1
Forandringar i rorelsekapital:
Forandring i kundfordringar och 6vriga
fordringar 16,4 -50,2 -2,7
Forandring i omsattningstillgangar 1,0 -1,5 1,0
Forandring i leverantorsskulder och
dvriga skulder -83,2 40,1 -11,8
Betalda ridntor -9,0 -9,6 -13,1
Betalda finansiella kostnader -0,7 -3,5 -1,3
Erhallna rantor 5,7 10,8 15,4
Erhallna finansiella intdkter 0,1 3,2 3,2
Betalda skatter -3,0 -5,8 12,5
Nettokassafléde fran I6pande verksamhet -114,2 70,2 120,2
Kassaflode fran investeringar
Forvdry av dotterbolag 0,0 -3,2 -3,2
Investeringar i immateriella tillgdngar -4.9 -6,2 -12,7
Investeringar i materiella
anlaggningstillgdngar -328,2 -199,8 -215,3
Nettoférandring i ranteplaceringar som
innehas i handelssyfte -27,1 123,6 183,1
Nettoférdndring i kortfristiga investeringar 6,2 18,9 0,0
Avyttring av materiella
anldggningstillgdngar 57,4 64,8 69,0
Erhallna dividender 0,1 0,0 0,0
Fordandring i langfristiga fordringar 0,4 -7,7 -7,8
Nettokassafléde fran investeringar -296,1 -9,6 13,1
Kassaflode fran finansiering
Okning av l&ngfristiga skulder 3451 3,7 4.9
Aterbetalningar och forandringar av lan -43 .4 -51,3 -50,0
Forvdrv av egna aktier 0,0 -4,7 -4,7
Betalda dividender 0,0 -31,9 -31,9
Nettokassafléde fran finansiering 301,7 -84,2 -81,7
Fordndringar i kassafloden -108,6 -23,6 51,6
Férandringar i likvida medel
Likvida medel vid rdkenskapsperiodens
borjan 343,4 291,8 291,8
Fordndringar i likvida medel -108,6 -23,6 51,6
Likvida medel vid ridkenskapsperiodens
slut 234,8 268,2 343,4




KASSAFLODESANALYS (milj. euro)

1.1.-30.9.2009 | 1.1.-30.9.2008 | 1.1.-31.12.2008
Noter till kassaflédesanalysen, koncernen
1) Justeringar av periodens vinst
Avskrivningar 96,5 81,5 110,2
Anstéllningsférmaner -12,7 -13,7 -10,3
Forandringar i verkligt varde pd derivat -51,3 13,6 57,4
Ovriga justeringar 6,9 1,9 17,3
Totalt 39,4 83,3 174.,6
Ovriga finansiella tillgdngar 2991 357,7 373,8
Likvida medel 53 16,3 18,3
Kortfristiga likvida medel i balansrdkningen 304,4 374,0 392,1
Tillgdngar som forfaller efter 3 manader -66,7 -99,1 -39,6
Aktier som innehas for forsdlning -2,9 -6,7 9,1
Totala likvida medel i kassaflédesanalysen 2348 268,2 3434
Eget kapital som ir hinférligt till moderbolagets aktiedgare
Aktie | Over- | Re- Sak- Fonden Balanse | Totalt Minori- | Hybrid- | Eget
ka- kurs- | serv- rings- for Om- rad tets- lanet kapital
pital | fond | fond reserv inbetalt | rik- vinst andel totalt
fritt nings-
eget diffe-
kapital renser
Eget kapital
1.1.2008 754 | 204 | 1477 26,8 | 2449 01| 4521 | 967,2 1,7 00| 968,9
Dividend-
utdelning -31,9 -31,9 -0,6 0,0 -32,5
Minoritetsfor
dndring 0,0 0,0 -0,3 0,0 -0,3
Forvary av
egna aktier 0,0 0,0 -4,7 -4,7 0,0 -4,7
Avtrddelse av
egna aktier/
Kostnad for
aktierela-
terade
ersdttningar 2,1 0,8 2,9 0,0 2,9
Fordndringi
verkligt
vdrde pa
sdkrings-
instrument
30.9.2008 754 | 20,4 147,7 26,8 247,0 -0,1 416,3 933,5 0,8 0,0 934,3
Posteri en
utokad
resultat-
rakning 9,1 0,3 -1,3 8,1 0,0 0,0 8,1
Egetkapital
totalt
30.9.2008 75,4 20,4 147,7 35,9 247,0 0,2 415,0 941,6 0,8 0,0 942,4




KALKYL OVER FORANDRINGAR | KONCERNENS EGET KAPITAL (milj. euro)

Eget kapital som dr hanférligt till moderbolagets aktiedgare

Aktie | Over- | Re- Sak- Fonden Balanse | Totalt Minori- | Hybrid- | Eget
ka- kurs- | serv- rings- for Om- rad tets- lanet kapital
pital | fond | fond reserv inbetalt | rik- vinst andel totalt
fritt nings-
eget diffe-
kapital | renser
Eget kapital
1.1.2009 75,4 20,4 147,7 -110,5 247,2 0,0 369,2 749,4 1,1 0,0 750,5
Dividend-
utdelning 0,0 0,0 -0,5 0,0 -0,5
Forvdary av
egna aktier 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Posterien
utékad
resultat-
rikning
30.9.2009 75,4 | 20,4 147,7 -110,5 247,2 369,2 749,4 0,6 0,0 750,0
Hybridldnet 0,0 119,4 119,4
Poster i en
utdkad
resultat-
rakning 56,2 0,5 -65,4 -8,7 0,1 0,0 -8,6
Eget kapital
totalt
30.9.2009 75,4 20,4 147,7 -54.3 247,2 0,5 303,8 740,7 0,7 119,4 860,8

KALKYL OVER FORANDRINGAR | KONCERNENS EGET KAPITAL (milj. euro)

Eget kapital som dr hanforligt till moderbolagets aktiedgare

Aktie | Over | Re- Sak- Fonden Balanse | Totalt Minori- | Hybrid- | Eget
ka- - serv- rings- for Om- rad tets- lanet kapital
pital kurs- | fond reserv inbetalt | riak- vinst andel totalt
fond fritt nings-
eget diffe-
kapital renser
Egetkapital
1.1.2008 75,4 | 20,4 147,7 26,8 2449 -0,1 470,2 985,3 1,7 0,0 987,0
Fordandrad
redovisnings-
princip
(IFRIC 13) -18,1 -18,1 0,0 0,0 -18,1
Justerat
kapital
1.1.2008 75,4 | 20,4 147,7 26,8 244.9 -0,1 4521 967,2 1,7 0,0 968,9




KONCERNENS DELARSRAPPORT, NOTER

1. UTGANGSPUNKT

Koncernens deldrsrapport har upprittats i enlighet med IAS 34, den internationella standarden for deldrsrapporter sésom den antagits
av EU.

2. REDOVISNINGSPRINCIPER

De tillampade redovisningsprinciperna dr de samma som anvants i koncernbokslutet 2008 med undantag av nedan angivna
forandringar.

Foljande nya standarder och tolkningar som tradde i kraft under 2009 kommer inte att ha ndgon inverkan pa koncernens
arsredovisning eller delarsrapporter:

- IFRIC 13, Stamkundsprogram. Tolkningen klargor att ndr varor eller tjdnster séljs tillsammans med nagon form av incitament for
kundlojalitet handlar det om ett avtal med flera delar. Den ersdttning som erhdlls fran kunden fordelas mellan de olika delarna i avtalet
med vdrdering till verkliga varden. Koncernen har kundlojalitetsprogram av den typ som avses i tolkningen, stamkundsprogrammet
Finnair Plus inom affarsomrdde Reguljartrafik. Pa grund av den nya tolkningen har balansrakningarna for tidigare ar dndrats sd att
dessa dr jamforbara i frdga om passiva resultatregleringar, eget kapital och uppskjuten skatt.

IFRIC 13, Kundlojalitetsprogram. En redogorelse for paverkan pd koncernens resultat- och balansrakning for 2008 ges i var
delarsrapport Q1/2009.

- IAS 1 (ny tolkning), Utformning av finansiella rapporter. Andringen syftar till att forbattra anvindarnas férmaga att analysera och jamfora
informationen i de finansiella rapporterna. Bland annat ska férdandringar inom eget kapital som avser transaktioner med foretagets
dgare sdrskiljas frdn andra forandringar i eget kapital. Upplysningar om férdndringar som inte avser foretagets dgare ska lamnas i en
utokad resultatrakning. Koncernen har uppréttat bade en resultatrakning och en uttkad resultatrakning och dndrat
resultatrakningarna for jamforelseperioderna sa att de ska motsvara utformningen enligt den férnyade standarden IAS 1.

- IFRS 8, Rirelsesegment. Standarden ersétter IAS 14. Den kraver att segmentinformationen presenteras utifran ledningens perspektiv,
detvill sdga 6verensstammer med interna rapporter. Koncernens rapporterande rorelsesegment dr de samma som affirsomradena,
vilket avses i IAS 14. Samma indelning anvédnds i den interna rapporteringen.

- IAS 23 (omarbetad, Utgifter for frimmande kapital. Standarden kraver att aktivering sker av ldnekostnader ndr dessa hanfor sig till
tillgdngar som med noédvéndighet tar en betydande tid. Mojligheten att direkt kostnadsfora dessa laneutgifter har tagits bort.
Koncernen kommer att borja aktivera utgifter for frimmande kapital vid projekt som startar under 2009 samt vid projekt som
kostnadsfors allt efter som kostnader uppstar. Projekt som avses i standarden vantas forekomma mest inom segmentet Reguljartrafik.
Inga utgifter for fraimmande kapital enligt standarden har annu uppkommit.

3. KRITISKA REDOVISNINGSMASSIGA VARDERINGAR

For att kunna upprétta deldrsrapporten maste ledningen gora bedomningar och antaganden som paverkar tillgdngs- och skuldposter
respektive intdkts- och kostnadsposter som redovisas i deldrsbokslutet. De verkliga resultaten kan avvika fran dessa vdrden.

De vasentliga bedomningar som ledningen gjort om koncernens redovisningsprinciper och storre osédkerhetsfaktorer vid upprattande
av denna delarsrapport dr de samma som genomfordes infor drsredovisningen 2008.

4. INFORMATION PER SEGMENT

Segmentrapporteringen inom koncernen dr organiserad sa att affirsomradena utgor priméara redovisningssegment i drsbokslutet.
Affarsomrddena dr Reguljartrafik, Semestertrafik, Flygtjanster och Resetjdnster. De geografiska omrddena som &r Finland, Europa,
Asien, Nordamerika och Ovriga dr sekundéra redovisningssegment.



PRIMAR SEGMENTRAPPORTERING - AFFARSOMRADENA 1.1. - 30.9.2009

Icke
Reguljar- Semester- Koncerneli- | fordelade
trafik trafik Flygtjianster | Resetjinster | mineringar | poster Koncernen
Milj. euro
Extern omsdttning 967,0 298,5 71,6 42,9 1380,0
Intern omséttning 64,0 43 238,6 2,1 -309,0 0,0
Omsittning 1031,0 302,8 310,2 45,0 -309,0 0,0 1380,0
Rérelsevinst 152, 10,8 22,5 2,9 40,8 -80,9
Resultatandel i
intresseforetag 0,0 0,0
Finansiella intidkter 6,7 6,7
Finansiella kostnader -14.1 -14.1
Inkomstskatter 23,0 23,0
Minoritetsandel -0,1 -0,1
Periodens resultat -65,4
Ovriga poster
Investeringar 3221 0,2 15,3 0,8 0,0 0,4 338,8
Avskrivningar 72,7 0,2 20,4 0,7 0,0 2,5 96,5
PRIMAR SEGMENTRAPPORTERING - AFFARSOMRADEN 1.1. - 30.9.2008
Icke
Reguljar- Koncerneli- | férdelade
trafik Semestertrafik | Flygtjinster | Resetjinster | mineringar | poster Koncernen
Milj. euro
Extern omsdttning 1228,5 311,9 79,3 57,1 1676,8
Intern omsdttning 75,5 5,9 250,7 2,9 -335,0 0,0
Omsittning 1304,0 317,8 330,0 60,0 -335,0 0,0 1676,8
Rorelsevinst -3,1 14,6 7,8 3,2 -19,1 3,4
Resultatandel i
intresseféretag 0,0 0,0
Finansiella intdkter 18,0 18,0
Finansiella kostnader -21,6 -21,6
Inkomstskatter -1,1 -1,1
Minoritetsandel 0,0 0,0
Periodens resultat -1,3
Ovriga poster
Investeringar 182,5 0,1 36,2 0,4 0,0 0,5 219,7
Avskrivningar 56,8 0,3 22,4 1,0 0,0 1,0 81,5
OMSATTNING PER KVARTAL
2009 2008 Fordndring 2009 2008 Fordndring 2008
1.7.-30.9. | 1.7.-30.9. % 1.1.-30.9. 1.1.-30.9 % 1.1.-31.12.
Milj. euro
Reguljartrafik 3482 4464 22,0 1031,0 1304,0 20,9 1728,9
Semestertrafik 74,6 93,7 -20,4 302,8 317,8 -4,7 454.,6
Flygtjinster 95,8 108,6 11,8 310,2 330,0 -6,0 4458
Resetjanster 13,1 18,3 28,4 45,0 60,0 25,0 77,9
Koncernelimineringar -94.8 -108,3 -12,5 -309,0 -335,0 -7,8 -451,4
Totalt 436,9 558,7 -21,8 1380,0 1676,8 -17,7 2255,8




RORELSERESULTAT EXKL. REAVINSTER AV ANLAGGNINGSTILLGANGAR, FORANDRINGAR AV
VERKLIGT VARDE PA DERIVAT OCH ENGANGSPOSTER PER KVARTAL

2009 2008 Fériandring 2009 2008 Fériandring 2008
1.7.-30.9. | 1.7.-30.9. % 1.1.-30.9. 1.1.-30.9. % 1.1.-31.12.
Milj. euro
Reguljartrafik 34,1 4,7 - -140,3 7.1 - 35,9
Semestertrafik 5,9 6,0 - 14,3 14,6 -2,1 26,7
Flygtjanster -4,7 1,9 - -2,6 8,8 - 13,8
Resetjdnster -0,5 1,3 - -2,9 3,1 - 2,1
Icke fordelade poster -3,0 -2,4 25,0 93 -4.9 89,8 -5,9
Totalt -36,4 2,1 - -140,8 14,5 - 0,8
MEDELANTAL ANSTALLDA PER KVARTAL
2009 2008 Fériandring
1.1.-30.9. 1.1.-30.9. %

Reguljartrafik 3965 4254 -6,8
Semestertrafik 486 456 6,6
Flygtjanster 3435 3658 -6,1
Resetjdnster 950 1095 -13,2
Ovrig verksamhet 144 151 -4.6
Totalt 8980 9614 -6,6
SEKUNDAR SEGMENTRAPPORTERING - GEOGRAFISKA OMRADEN
KONCERNEXTERN OMSATTNING PER OMRADE

2009 2008 Fordndring 2008 2008 Fordndring 2008

1.7.- 1.7.- 1.1.- 1.1.-

30.9. 30.9. % 30.9. |1.1.-30.9 % 31.12.
Milj. euro
Finland 66,4 90,3 -26,5 260,2 306,7 15,2 4328
Europa 203,6 256,4 -20,6 602,2 752,7 -20,0 962,5
Asien 135,6 180,8 -25,0 414,2 517,4 -19,9 708,8
Nordamerika 16,3 21,8 25,2 41,2 51,9 20,6 67,6
Ovriga 15,0 9,4 59,6 62,2 481 29,3 84,1
Totalt 436,9 558,7 -21,8| 1380,0| 1676,8 -17,7| 2255,8

S. HANTERING AV FINANSIELLA RISKER

Inga namnvarda férandringar skedde i koncernens riskhanteringspolicy under redovisningsperioden. Mal och principer for
riskhanteringen dar de samma som angavs i noterna till arsredovisningen 2008.

Tabellerna nedan visar det nominella vardet eller den nominella mangden samt det verkliga nettovardet pa derivat som koncernen
anvander i sin sakringsredovisning.




DERIVATAVTAL (milj. euro)

Derivat 30.9.2009 30.9.2008 31.12.2008
Nominellt | Verkligt Nominellt | Verkligt Nominellt | Verkligt
virde virde virde virde virde virde
(Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro)

Valutaderivat

Derivat som uppfyller villkoren for

sakringsredovisning:

Valutasakring av flygbransle 310,5 -9,3 380,0 7,2 382,7 14,0

Valutasékring av flygplansforvary

Verkligt varde sakring 493,0 3,2 406,8 10,1 425,8 26,4
Kassaflode sakring 0,0 0,0 63,1 -0,2 58,9 0,4

Valutasakring av leasingbetalningar 28,8 -1,0 49,1 1,4 48,4 2,2

Totalt 832,3 7,1 899,0 18,4 915,8 43,0

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Kassaflodessékring, kopta valutaoptioner 76,3 -0,3 60,1 3,4 74,4 3,2

Kassaflodessékring, utstillda

valutaoptioner

Képoptioner 13,0 0,3 20,4 0,3 12,8 0,2
Séljoptioner 13,0 -0,4 19,4 -0,1 18,8 -0,1

Sékring av balansposter 88,1 -1,2 67,4 0,4 46,9 -2,3

Totalt 190,4 -1,6 167,3 4,0 152,9 1,0

Valutaderivat totalt 1022,7 -8,7 1066,3 22,4 1068,8 44,0

30.9.2009 30.9.2008 31.12.2008
Nominell Verkligt Nominell Verkligt Nominellt Verkligt
méingd virde (Milj. | méngd virde (Milj. | méngd virde
(ton) euro) (ton) euro) (ton) (Milj. euro)

Varuderivat

Poster som uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Flygbransleterminer 549 600 -67,4 602 800 52,0 591 300 -153,1

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Flygbransleterminer 75700 34 69 200 -5,3 71700 -27.,6

Terminer pd flygfotogen 0 0,0 28 500 0,5 17 000 -5,5

Terminer pd flygbensin 151 000 5,8 460 500 1,1 340 500 6,9

Optioner

Kopta, flygbrinsle 69 750 1,3 45000 2,0 28 000 0,1

Utstdllda, flygbransle 80 250 -1,4 45000 -3,9 28 000 -8,9

Kopta, flygbensin 0 0,0 64 000 -2,9 47 000 0,0

Utstéllda, flygbensin 0 0,0 78 500 0,0 63 500 -17,6

Totalt -65,1 43,4 -205,6

30.9.2009 30.9.2008 31.12.2008
Nominellt | Verkligt Nominellt | Verkligt Nominellt | Verkligt
virde virde virde virde virde virde
(Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Mil. euro) | (Milj. euro)

Rintederivat

Valuta- och rianteswappar

Poster som uppfyller villkoren for

sakringsredovisning: 7,0 -3.8 18,6 -3,8 16,7 -7,3

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 7,8 -4.5 12,4 -4.5 11,7 -6,3

Totalt 14,7 -8,4 31,0 -8,3 28,4 13,6

Rénteswappar

Poster som uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 20,0 -0,3 20,0 0,7 20,0 0,1

Totalt 20,0 -0,3 20,0 0,7 20,0 0,1




Aktiederivat

Optioner

Kopoptioner pd aktier

0,0

0,0

15,4 0,0 0,0

0,0

6. FORVARV OCH AVYTTRINGAR AV FORETAG

Koncernens dotterbolag Oy Aurinkomatkat - Suntours Ltd Ab férvdrvade samtliga aktier i Toivelomat Oy i mars 2009. Dotterbolaget

har konsoliderades fran det forsta kvartalet 2009.

7. INKOMSTSKATT

Inkomstskatten har redovisats i resultatrakningen enligt den faststillda skattesats som tillimpas pa forvantat heldrsresultat.

8. DIVIDENDUTDELNING PER AKTIE

Bolagsstamman beslutade den 26 mars 2009 att ingen dividend delas ut for rakenskapsaret 2008.

9. FORANDRING | MATERIELLA OCH IMMATERIELLA TILLGANGAR (milj. euro)

30.9.2009 30.9.2008 31.12.2008

Bokforingsvdrde i borjan av rdakenskapsperioden 1339,6 1250,2 1250,2
Investeringar i anldggningstillgdngar 341,6 241,7 273,2
Fordndring i forskott -5,7 -13,6 -4,6
Minskningar -58,1 -64,8 -69,0
Avskrivningar -96,5 -87,8 -110,2
Bokforingsvirde i slutet av rikenskapsperioden 1520,9 1325,7 1339,6
Andelen tillgdngar som innehades for forséljning i borjan av

rakenskapsperioden 19,4 34,7 34,7
Andelen tillgdngar som innehades for forsdljning i slutet av

rakenskapsperioden 19,4 35,3 19,4

10. RANTEBARANDE FRAMMANDE KAPITAL

Koncernens lan amorterades enligt plan under det férsta nio monader 2009. Under det forsta nio monader upptogs lan pa 345,3

miljoner euro varav kortfristiga till ett belopp av 99,4 miljoner euro. De 6vriga ldnen som finns upptagna i bokforingen har en

awvikande avtalsstruktur och av den anledningen bokférs en nettoamortering bade som ett upptaget Idn och som en amortering pa

lanet till bruttobeloppet.

11. ANSVARSFORBINDELSER (milj. euro)

30.9.2009 30.9.2008 31.12.2008
Stéllda panter och sdkerheter for egna skulder 440,0 268,3 273,3
Borgensforbindelser for koncernbolag 82,9 67,5 68,0
Totalt 522,9 335,8 341,3

Investeringsataganden for materiella anlaggningstillgdngar uppgick till 1.200,0 miljoner euro den 30 oktober 2009 (1 508,9 miljoner

euro 31.12.2008).

12. ATAGANDEN (milj. euro)

30.9.2009 30.9.2008 31.12.2008
Leasingdtaganden for flygplansflottan 221,9 301,5 285,9
Ovriga dtaganden 148,2 201,5 202,5
Totalt 370,1 503,0 488,4

13. INSIDERINFORMATION

Insiderinformation ges i Finnairs arsredovisning for 2008. Inga vasentliga forandringar har skett efter bokslutstillfdllet.

Beloppen av transaktioner med intresseféretag och koncernkontosaldon var marginella under rakenskapsperioden.




14. TRAFIKINFORMATION 1.1.-30.9.2009

Reguljar- | Semes-
Trafiken Europa Nord- Asien Finland trafik ter- Frakt
totalt Amerika totalt trafik
Passagerarantal (1000) 5690 2830 129 866 998 4 824 866
Fordandring/dret innan, % -8,9 -8,3 13,5 -10,2 -9.3 -8,4 -11,8
Frakt och post (1000 kg) 64 608 13614 4671 42 400 2056 62 741 881 64 608
Forandring/aret innan, % 17,4 13,2 15,8 18,7  -10,8 17,1 213,6 17,4
Offererade passagerarkilometer
(mil}.) 20018 5886 1031 8093 920 15929 4089
Fordandring/dret innan, % -7,8 -8,2 15,1 -12,3 -12,8 -94 -0,6
Betalda passagerarkilometer
(milj.) 15189 3935 854 6303 546 11637 3552
Férandring/aret innan, % -6,4 -7,6 13,5 -9,2 -12,6 -7,5 -2,6
Kabinfaktor % 75,9 66,9 82,8 77,9 59,3 73,1 86,9
Forandring/dret innan, %-enh. 1,1 0,4 -1,2 2,7 0,1 1,6 -1,8
Offererade tonkilometer (mil].) 3000 645
Forandring/aret innan, % -10,6 -11,2
Betalda tonkilometer (milj.) 1728 367
Férandring/aret innan, % -9,1 -18,1
Total lastfaktor % 57,6 56,9 *
Forandring/dret innan, %-enh. 1,0 -4.8

* Genomsnittlig operativ transportkapacitet utgdr underlag for redovisningen
gop p P g g

15. POSTER | EN UTOKAD RESULTATRAKNING

Orealiserade virdeforandringar av derivat som sakringsredovisas ska presenteras i en utdkad resultatrékning. Posterna har hittills
redovisats direkt i eget kapital. Derivat ska sdkra framtida kassafloden samt skydda mot kursdifferenser pa grund av férandrade

valutakurser.

For- For-
2009 2008 dndring 2009 2008 dndring 2008
1.7.- 1.7.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-
30.9. 30.9. % 30.9. 30.9. % 31.12.
Periodens resultat -20,7 -17,8 - -65,3 -1,3 - -46,1
Ovriga poster i den utékade
resultatrikningen
Omridkningsdifferenser 0,1 0,1 - 0,5 0,3 - 0,1
Forandring av likvida tillgdngar som
innehas for forsdljning 9,2 -2,4 11,9 -14.1 -13,7
- Skatteandel -3,2 0,9 -4.2 5,0 4.8
Forandring i verkligt varde pa
sakringsinstrument efter skatt -1,5 -70,7 - 443 232 - -123.6
- Skatteandel 0,5 24.8 -15,5 -8,2 43,4
Ovriga poster i den utékade
resultardkningen, totalt 7,8 -73,0 - 56,7 9,4 - -137,2
Periodens utdkade resultat -12,9 -90,8 - -8,6 8,1 - -183,3
Del av periodens uttkade resultat som &r
hanforlig till moderbolagets dgare -12,9 -90,8 -8,7 8,1 -183,5
Del av periodens uttkade resultat som &r
hénforlig till minoriteten 0,0 0,0 0,1 0,0 0,2

16. VIKTIGA HANDELSER EFTER RAPPORTPERIODEN

Alla vdsentliga handelser som &gt rum efter rapporteringsperioden har utretts i delarsrapporten.




