FINNAIRKONCERNENS DELARSRAPPORT 1.1-30.6.2010

Lonsamheten forbéttrades betydligt
under forsta halvaret

Nyckeltalen f6r januari - juni i sammandrag

- Omsittningen 6kade med 1,3 procent till 955,0 (943,1) miljoner euro.

- Passagerartrafiken minskade sammantaget med 4,1 procent jamfort med aret
innan, reguljartrafiken vixte med 5,5 procent procent; kabinfaktorn steg med
3,2 procentenheter fran féregaende ar och uppgick till 76,9 (73,7) procent.

- Det operativa resultatet, det vill sdga rorelseresultatet utan engangsposter,
realisationsvinster och forandringar i verkligt varde pa derivat blev -39,9
(-100,5) miljoner euro.

- Resultatet fore skatt var -67,3 (-56,4) miljoner euro.

- Kassaflédet fran den lopande verksamheten uppgick till 1,6 (-114,8) miljoner euro.

- Nettoskuldsittningsgraden justerad for leasingataganden var 98,1
(122,4) procent

- Likvida medel i balansrikningen uppgick i slutet av juni till 568,9
(266,0) miljoner euro.

- Soliditeten uppgick till 32,2 (33,2) procent.

- Eget kapital per aktie uppgick till 6,32 (5,64) euro.

- Resultatet per aktie blev -0,42 (-0,33) euro.

Sammandrag av de viktigaste nyckeltalen for det andra kvartalet

- Omsittningen 6kade med 10,8 procent till 473,5 (427,4) miljoner euro.

- Passagerartrafiken minskade med 2,1 procent jimfért med aret innan,
reguljartrafiken steg med 3,8 procent.

- Ankomstpunktligheten var 88,6 (91,7) procent under april - juni.

- Enhetsintikten eller yielden fran flygtrafiken gick upp med 3,0 procent.

— Enhetskostnaden sj6nk med 6,4 procent.

- Det operativa rorelseresultatet blev -13,6 (-53,2) miljoner euro inklusive en
negativ resultateffekt pa ca 30 miljoner euro pa grund av askmolnskrisen.

- Kassaflodet fran den lopande verksamheten uppgick till 19,5 (-41,4) miljoner euro.

Siffrorna inom parentes dr jamforelsetal for motsvarande period 2009.

Verkstillande direktor Mika Vehvildinens kommentar till
kvartalsresultatet:

Allt tyder pa att flygbranschen har kommit in i ett skede av dterhamtning, trots att det
fortfarande finns manga osakerhetsfaktorer i virldsekonomin. Efterfragan héller pa att
starkas pa bade passagerar- och fraktsidan och [onsamheten forbattras, dven om
flygbolagen dn sa lange visar forluster i sina deldrsrapporter. Den europeiska
flygtrafiken repar sig ldngsammare dn resten av vdrlden. Laget forvdrrades under det



andra kvartalet da det islandska askmolnet lamslog flygtrafiken i Europa under en
veckas tid.

Vi inom Finnair har gatt in for att i forsta hand satsa pa trafiken mellan Asien och
Europa dér efterfragan huvudsakligen kommer fran marknader utanfor Finland. Den
radande tillvaxten i efterfrdgan pa affdarsresor harror framst fran Skandinaven,
Centraleuropa och Asien.

Jag hade tre prioriteringar da jag tilltradde som verkstallande direktor i februari: att fa
ordning pa ekonomin, att utvdrdera strategin samt att utveckla personalen och
foretagskulturen. Vi har fatt ekonomin att ga at ratt hdll genom att forbattra var
kostnadsmissiga konkurrenskraft. A andra sidan har vi ocksa fatt ordentlig draghjalp
av forandringen pa marknaden.

Under varen har vi sett Over var strategi och justerat malsdttningar och
prioritetsomraden. Vi ska vara Nordens framsta flygbolag i fraga om volym,
verksamhetskvalitet, servicekvalitet och [6nsamhet. | transitotrafiken mellan Europa
och Asien ska vi vara bland de tre storsta. Samarbetet med tyska Air Berlin som inleds
i slutet av 2010 stodjer var huvudstrategi pa ett perfekt satt. Det genererar ett stort
antal nya snabba flygforbindelser via Helsingfors fran Europas kopkraftigaste
marknad.

Vi haller pd att infora en ledningsmodell som ska vara sporrande for vara anstallda.
Foretagskulturen ska utvecklas sd att den motiverar medarbetarna till goda
prestationer. Personalens aktiva medverkan dr en forutsdttning for att foretaget ska na
sina mal.

Efterfrdgan tar fart, kabin- och lastfaktorn stdarks och yielden eller enhetsintdkten har
markbart forbdttrats. Allt detta har bidragit till att utveckla I[6nsamheten i en gynnsam
riktning. Det dr ocksd gladjande att vi nu genererar ett positivt kassaflode fran den
|6pande verksamheten. Men det sdger sig sjdlvt att vi inte kan vara néjda med ett
resultat som visar minus, men trenden ar uppmuntrande.

Vi héller fortfarande pa att genomfora vart effektiviseringsprogram pa 200 miljoner
euro. Frukterna av arbetet syns i resultatet. En del av spareffekterna sammanhanger
med vissa faktorer som starker var kostnadsmadssiga konkurrenskraft och vara
mojligheter att fa dem med i de kollektivavtal som haller pa att férhandlas fram.

Marknader och allman oversikt

De europeiska flygbolagen 6kade sin yield under det forsta halvdret bade i fraga om
passagerare och frakt. Yielden dr den genomsnittliga intdkten per passagerarkilometer
och/eller tonkilometer. Undantaget var april dd yielden fran flygtrafiken gick ned
globalt - och framfor allt inom de europeiska bolagen. En tredjedel av alla flygplan i
varlden stod kvar pad marken nar askmolnet fran vulkanutbrottet dominerade
luftrummet.

Allmént taget hade den starkta efterfrdgan en positiv effekt pa Finnairs verksamhet
under det forsta halvaret. Antalet betalda passagerarkilometer inom var reguljartrafik



Okade med en femtedel, vilket |dg en bra bit over europeiskt genomsnitt. Vi uppvisade
fortsatt starka tillvaxtsiffror dven i maj och juni.

Omsdéttningen for affairsomrade Flygtrafik borjade ga upp redan i mars, for forsta
gangen efter att l[dgkonjunkturen satte in. Yielden for bade passagerare och frakt
forbdttrades betydligt under det andra kvartalet efter en nerdtgdende trend i borjan av
2010.

De storre asiatiska ekonomierna har véaxt snabbare dn 6vriga regioner i vdrlden. Det
paverkar var verksamhet i en gynnsam riktning, eftersom Asien vdger tungt i var
strategi. Vi har okat var marknadsandel i forhallande till huvudkonkurrenterna.

Det har ocksa skett en mycket kraftig uppgang i efterfrdgan pa frakter. | maj inledde vi
reguljdr frakttrafik fran Helsingfors till Hongkong och Soul. Den har fatt en lovande
start.

Trots att den reguljdra trafiken 6kade markant |ag den totala trafiken for det forsta
halvaret under nivan 2009. Det berodde pa att trafiken for Semesterflyg blev cirka 30
procent ldgre dn dret innan.

Enhetsintdkten per betald passagerarkilometer utvecklades negativt under forra
aret och trenden fortsatte dven under det forsta kvartalet 2010. Efter att
marknadsladget forandrats borjade yieldkurvan peka rejalt uppdt.

Framsta orsaken till tillvdxten dr att affarsresandet dterhdmtat sig pd marknaderna
utanfor Finland. Ocksa efterfragan pa resor i Business Class steg under det andra
kvartalet sarskilt pa flyg till och fran Asien, men dven pa linjerna i Europa.

Forandringarna i yield har ocksa paverkat omsattningsutvecklingen. Under forsta
kvartalet sjonk omséattningen med narmare sju procent jamfort med foregdende ér,
men vaxte ddremot med Over tio procent under det andra kvartalet.

De forsta manaderna av dret bjod pa manga operativa utmaningar i form av extrema
vaderforhdllanden och problem da markservicen lades ut pad en extern leverantor. Det
paverkade bagagehanteringen. Flygens punktlighet forbattrades mot slutet av
halvdrsperioden.

Pad grund av askmolnet som paralyserade flygtrafiken i Europa var vi tvungna att stdlla
in 6ver 1 700 flygturer under en dryg veckas tid. Det rérde sig om mer dn 140 000
bokade platser.

EU-kommissionens och flygbolagens dsikter gick kraftigt isir om skyldigheten att
ersdtta strandsatta passagerare for extra kostnader till foljd av flygstoppen. Efter
forhandlingar nddde Finnair och finska Konsumentverket en kompromiss dar vi
kompenserar passagerarna for extra utldgg med vissa begransningar. | resultatet for
det andra kvartalet ingar en forlust pd cirka 30 miljoner euro till foljd av
askmolnskrisen.



Ekonomiskt resultat 1.1-30.6.2010

Finnairkoncernen hade under januari - mars en omsdttning pa 955,0 (943,1) miljoner
euro, en 6kning med 1,3 procent jamfort med dret innan. Koncernens operativa
rorelseresultat exklusive poster av engdngskaraktdr, realisationsvinster fran salda
anldaggningstillgdngar och forandringar i verkligt virde pa derivat blev -39,9 (-100,5)
miljoner euro inklusive cirka 30 miljoner euro i forluster till foljd av askmolnskrisen.
Resultatet fore skatt var -67,3 (-56,4) miljoner euro.

Forandringar i verkligt varde pd derivat gav en negativ paverkan med 6,4 miljoner euro
pa resultatet for de sex forsta manaderna av aret. Motsvarande post forbattrade
resultatet med 47,6 miljoner euro under samma period 2009.

Kapaciteten rdknat i antal flygstolar minskades med 8,1 procent under januari - juni
och antalet betalda passagerarkilometer sjonk med 4,1 procent. Trafiken pa Asien
okade med 12,7 procent. Den totala kabinfaktorn steg fran foregdende dr med 3,2
procentenheter till 76,9 procent. Den transporterade godsmangden vaxte med 33,9
procent jamfort med aret innan. Finnair transporterade totalt 3,5 passagerare under
januari - juni.

Koncernens yield eller totala enhetsintdkter per betalda passagerarkilometer minskade
med 0,7 procent. Den genomsnittliga intdkten per passagerare gick ned med 3,5
procent. Enhetsintdkten per tonkilometer fran frakttrafiken vaxte med 14,1 procent.
Det vagda medeltalet av intdkterna fran passagerar- och frakttrafiken sjonk med 2,9
procent.

De operativa kostnaderna i euro utan poster av engangskaraktar, realisationsvinster
fran forsdljning av anlaggningstillgdngar och forandringar i verkligt varde pa derivat
minskade med 4,3 procent under januari - juni. Enhetskostnaden raknat i
tonkilometer gick ned med 8,4 procent.

Resultaten av effektiviseringsatgarderna syns i vara storre kostnadsposter. Cirka 15
miljoner euro av personalkostnaderna fordes over till posterna markservice och
catering efter att bagagehanteringen och lagerfunktionen lagts ut pa entreprenad.

Nettokassaflodet fran [opande verksamhet uppgick till 1,6 (-114,8) miljoner euro
under rapportperioden. Resultatet per aktie for januari - juni var -0,42 (-0,33) euro.

Ekonomiskt resultat 1.4-30.6.2010

Omsiéttningen 6kade under det andra kvartalet med 10,8 procent till 473,5 (427,4)
miljoner euro. Koncernens operativa rorelseresultat exklusive engdngsposter,
realisationsvinster fran salda anldaggningstillgangar och forandringar i verkligt virde pa
derivat blev -13,6 (-53,2) miljoner euro inklusive cirka 30 miljoner euro i forluster till
foljd av askmolnskrisen. Den justerade rorelsevinstmarginalen var -2,9 (-12,4)
procent. Resultatet fore skatt utgjorde -37,9 (-31,6) miljoner euro.

Forandringar i verkligt varde pd derivat redovisades mot kvartalsresultatet. Dessa gav
en negativ resultatpaverkan med 6,8 miljoner euro. Samma post paverkade resultatet
positivt med 24,2 miljoner euro under motsvarande period 2009. Den kraftiga
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svangningen beror pd fluktuationer i priserna pa branslemarknaden. Férdandringar i
verkligt varde pd derivat far ingen kassaflodeseffekt.

Kapaciteten rdknat i antal flygstolar minskades med 4,0 procent under april - juni och
antalet betalda passagerarkilometer sjonk med 2,1 procent. Trafiken pa Asien ckade
med 15,7 procent. Den totala kabinfaktorn steg frdn aret innan med 1,5
procentenheter till 73,4 procent. Den transporterade godsméangden vixte med 44,3
procent.

Den totala yielden - intdkten per passagerarkilometer - fran reguljar- och chartertrafik
vaxte med 6,9 under det andra kvartalet som f6ljd av den positiva fordandringen i
efterfragestrukturen. Resorna i Business Class ckade markbart under kvartalet.
Intdkten per passagerare steg med 14,0 procent. Yielden fran frakttrafiken - raknat i
tonkilometer - 6kade med 32,7 procent. Det vdgda medeltalet av yielden fran
passagerar- och frakttrafiken gick upp med 0,8 procent.

De operativa kostnaderna i euro utan poster av engangskaraktar, realisationsvinster
fran forsdljning av anlaggningstillgdngar och forandringar i verkligt varde pa derivat

vaxte med 2,2 procent jamfort med foregdende ar. Enhetskostnaden for flygtrafiken
per betalda tonkilometer minskade med 6,4 procent.

Trafikavgifterna steg med 18 procent pa grund av 6kad flygtrafik och hogre avgifter for
overflygningar i ryskt luftrum. Daremot sjonk personalkostnaderna och kostnaderna
for briansle avsevirt, bade absolut och i férhallande till yielden. Ovriga hyror kade
med 18 procent, vilket framst beror pa att fastigheterna pa flygplatsen saldes och
hyrdes tillbaka.

Materialinkdp samt service och underhdll av planen gick upp med 38 procent.
Orsaken dr en omldggning av bokningssystemet for motorservice pa inhyrda plan och
sdrkostnader for overlatelse av flygmaskiner. Férandringar av dollarkursen gentemot
euron paverkade dessutom kostnaderna for service och underhall.

Nettokassaflodet fran [opande verksamhet uppgick till 19,5 (-41,4) miljoner euro
under rapportperioden.

Askmolnskrisen medf6r en negativ resultatpaverkan for Finnair pd totalt cirka 30
miljoner euro for det andra kvartalet. Extra kostnader och intdktsforluster ingdr i det
operativa resultatet och redovisas inte som engangskostnader.

Investeringar, finansiering och riskhantering

Likvida medel i balansrakningen uppgick i slutet av juni till 568,9 (266,0) miljoner
euro. Nettoskuldsdttningsgraden (gearing) var 36,1 (45,2) procent.

Justerat for leasingdtaganden uppgick nettoskuldsattningsgraden till 98,1 (122,4)
procent. Soliditeten utgjorde 32,2 (33,2) procent. Finnair har en god soliditet jamfort
med branschen som helhet.

Investeringar gjordes med 143,5 (327,5) miljoner euro under januari - juni. Vi rdknar
med drygt 200 miljoner euro for heldret.



Under 2009 trdffade Finnair ett avtal om finansiell leasing pa cirka 165 miljoner euro
for anskaffning av tre bredbukiga Airbus A330. Exportkreditinstituten i dgarlanderna
till Airbus gick in som garanter for leasingen. Ett plan levererades i december 2009 och
de tva 6vriga under forsta halvdret 2010. Av de tvd sistndmnda planen anldnde ett
under det forsta kvartalet och det andra i april.

Vi har mojlighet att dterldna pensionsmedel pa cirka 330 miljoner euro hos
pensionsforsakringsbolaget Ilmarinen. Det krdvs en bankgaranti for att ta upp lanet.

| juni fornyade Finnair en outnyttjad syndikerad kreditfacilitet pd 200 miljoner euro
som stdr som reservfinansiering. Den nya faciliteten [6per over tre ar. Ett kortfristigt
foretagscertifikatprogram pa 200 miljoner euro okar den finansiella flexibiliteten
ytterligare. Vid bokslutstillfdllet hade 46 miljoner euro av krediten utnyttjats.

| 6verensstimmelse med den policy for finansiell riskhantering som Finnairs styrelse
antagit har vi sakrat vdra inkop av flygbransle for reguljartrafiken till 74 procent for de
ndrmaste sex manaderna och darefter for féljande 21 manader enligt en fallande
skala. Forvdntad bransleforbrukning inom chartertrafiken prissdkras enligt det
trafikprogram som avtalas med researrangtrerna inom ramen for koncernens
sakringspolicy. Som prissakringsinstrument for branslet anvands huvudsakligen
derivat som dr knutna till priserna pa flygfotogen och gasolja.

Fordandringar i verkligt varde pa derivat som innehas for séakring och halls till forfall
redovisas i resultatrakningen. Ocksa valutakursforandringar pa grund av ett nytt
bokningssystem for motorservice som infordes under rapportperioden fors mot
resultatet. Med fordndring avses en orealiserad varderingsvinst eller -forlust pa
finansiella instrument enligt IFRS-principerna. Posten ger ingen kassaflodeseffekt och
ingdr inte i det operativa rorelseresultatet. Forandringen i verkligt virde pa derivat var
-6,4 miljoner euro (+ 47,6 milj. euro) och effekten av valutakursférandring pa grund
av att bokningssystemet for motorservice lagts om blev -14,0 miljoner euro under
januari - juni.

| det operativa rorelseresultatet for januari - juni ingdr realisationsresultat pa -15,7
(-91,0) miljoner euro fran forsdljning av derivat for sakring av brinsle. Beloppet
redovisas pa raden Bransle i resultatrakningen. Reaf6rlusterna galler bade
valutaderivat och brdnslederivat. Av det operativa resultatet for andra kvartalet utgor
4,1 miljoner euro realisationsforluster.

Vid sdkringsredovisning upptas beloppet av vardeférandringar i en fond for verkligt
varde under Eget kapital. Posten paverkas av fordndringar i oljepris och valutor.
Postens vdrde var +9,1 (-62,0) miljoner euro efter uppskjuten skatt. | beloppet ingar
valutaderivat och brdnslederivat samt vissa mindre finansiella poster.

Forstarkningen av USA-dollarn gentemot euron paverkar Finnairs resultat negativt. P
grund av en hog sdkringsgrad hade det ingen betydande paverkan pa det operativa
resultatet for januari - juni, men resultatpdverkan kommer att bli mer markant
framover. | slutet av juni var 68 procent av den dollardominerade valutakorgen sikrad
for 12 manader framdt. En avsevdrd del av var forsaljning sker i andra valutor dn euro.
Det betyder att en forsvagning av euron for det mesta paverkar intdkterna positivt.



Aktien

Finnair hade ett marknadsvdrde pa 512,5 (481,8) miljoner euro vid NASDAQ OMX
Helsinki (Helsingforsborsen) den 30 juni 2010. Sista betalkursen pa aktien var 4,00
(3,76) euro. Den hogsta kurs som noterades for Finnairs aktie under januari - juni var
4,78 (5,24) euro, den ldgsta noteringen var 3,61 (3,52) euro och medelkursen var
4,16 (4,36) euro. Antalet omsatta aktier uppgick till 16,5 (6,8) miljoner stycken med
ett varde pa 68,4 (29,8) miljoner euro.

Antal aktier i Finnair som var registrerade i Handelsregistret den sista juni uppgick till
128 136 115 stycken. Finska staten innehade 55,8 (55,8) procent av aktierna i
Finnair. Andelen utldndska direkt- och forvaltarregistrerade aktieinnehav utgjorde
16,0 (18,3) procent.

Finnair innehade 387 429 egna aktier den sista mars 2010, vilket motsvarade 0,3
procent av det totala antalet utestdende aktier. Inga egna aktier forvdrvades eller
overldts under januari - juni.

Forandringar i ledningen inom Finnair

Anssi Komulainen blev ansvarig direktor for Kundservice den 10 maj. Han har tidigare
varit personaldirektor for koncernen. Timo Riithimaki, tidigare kundservicedirektor,
lamnade foretaget.

Som ny personaldirektor har anstéllts Manne Tiensuu, psyk. mag. Han tilltrader
posten den 1 september.

Jukka Hamdldinen, tidigare verkstallande direktor for Northport Oy, lamnade sin
anstdllning den 31 juli. Ari Kuutschin, jur. kand., har utsetts till ny verkstdllande
direktor med tilltrade 1 augusti. Han har arbetat tidigare inom personalfunktionen.

Foljande omorganiseringar av ledningsgruppen kommer att géras den 1 september:

Vice verkstdllande direktor Lasse Heinonen dr fortsdttningsvis stdllforetradare for
verkstdllande direktoren. Han har linjeansvar for fraktverksamheten, den tekniska
verksamheten, cateringverksamheten samt mark- och fastighetstjansterna inom
Finnair.

Erno Hildén som nu dr ansvarig for enheten Produktion blir ny ekonomidirektor i
koncernen. Aven Finnair Aircraft Service som forvaltar koncernens flotta kommer att
ingd i hans ansvarsomrade. Ny direktor for Produktion blir Ville Tho. Han ansvarar tills
vidare ocksa for enheten Resurshantering.

Antalet medlemmar i direktionen utokades den 1 juni. Foljande personer har utsetts
till nya medlemmar: Petri Schaaf, férsdljningsdirektor, Markku Malmipuro, direktor
for Flygtrafik och Kati Lehesmaa, direktor for kabinserviceavdelningen. Dessutom har
alla personalgrupper en foretrdadare i koncernledningen. Tidigare roterade
medlemskapet mellan olika personalorganisationer.



Information om val av nya styrelseledaméter och revisorer gavs i foregdende
delarsrapport.

Personal

Medelantalet anstdllda i Finnairkoncernen uppgick till 7 621 personer under januari -
juni, en minskning med 16,2 procent jamfort med foregdende ar. Av dessa arbetade 3
566 inom Affairsomrade Flygtrafik. Det sammanlagda personalantalet inom teknik,
catering och markservice var 2 681 personer. Resetjanster hade 1 141 anstallda.
Personalen inom 6vrig verksamhet uppgick till 233 personer.

Koncernledningen och personalens féretrddare arbetade under vdren gemensamt pa
att hitta lampliga satt att forbattra arbetskulturen och genomfora strategin. Dialogen
mellan anstdllda och ledning starktes med en kampan;.

Kollektivavtalet for Finlands Flygvardinne- och Stewardférening |6pte ut den sista
april.

Forhandlingarna dterupptas i borjan av augusti efter sommaruppehallet. Avtalet med
Luftfartsunionen som representerar markservicepersonalen och den tekniska
personalen galler till 31 augusti 2010. | mitten av augusti startar forhandlingarna om
nytt avtal.

Ettdriga kollektivavtal tecknades med ingenjorsfacket och de hogre tjanstemannen pa
Finnair i juni. De |6per sdledes fram till den sista maj 2011.

| juni slots dven ett avtal med teknikerfacket vid Finnair. Avtalet géller i tvd ar det vill
sdga till den sista maj 2012.

Kollektivavtalet med Finlands Flygtjanstemén |6per ut den 30 april 2011, medan
pilotavtalet galler fram till sista oktober 2011.

Forandringar i flygflottan

Heldgda dotterbolaget Finnair Aircraft Finance Oy forvaltar koncernens flygflotta.
Finnairkoncernen hade totalt 61 passagerarplan i trafik den sista juni 2010.
Medeldldern pa vara plan dr lite pa sex ar. Ddrmed har vi en av vdarldens modernaste

flygflottor.

En ny bredbukig maskin av typen Airbus A330-300 levererades under det forsta
kvartalet. | april anldnde ett exemplar till. Ytterligare en ny Airbus A330 kommer att tas
emot under det sista kvartalet av aret. Totalt 12 [angdistansplan flyger for narvarande
pa vdra passagerarrutter. Alla &r tillverkade av Airbus.

Vi hyr in tvd bredbukiga Airbus A340-300 med 272 sdten for att mota de vdxande
behoven inom trafiken pa Asien. Leasingavtalen for planen dr flexibla och |6per 6ver
en period pa cirka fyra dr. Maskinerna ansluts till var flotta i slutet av detta dr och
borjan av 2011.

Som ett led i harmoniseringen av Finnairflottan gjorde vi oss av med tre inhyrda
Boeing 757-200 som flugits av Semestertrafik, bestdllde fem nya Airbus A321ER och
forlangde hyrestiden for fyra dterstdende Boeing 757. Vi kommer att utrangera de
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sista Boeing 757-planen nar de nya A321ER-maskinerna anlander 2013 och 2014.
Finnair ar det forsta flygbolag som bestdllt en version utrustad med Winglets,
vingfenor. | samband med bestdllningen hade vi dven lamnat en order pa tva
langdistansplan for leverans 2012-2013. Ordern kommer dock inte att genomforas
pa det sdtt som planerats.

Sista exemplaret av Boeing MD-11 som trafikerat de interkontinentala
passagerarlinjerna togs ur trafik i februari. Koncernen dger fortfarande tva MD- 11-
maskiner. Den ena har byggts om till fraktplan och sattes i trafik i maj pa rutterna
Helsingfors - Hongkong och Helsingfors - Séul. Pa hosten ska den andra MD-11-
maskinen konverteras till fraktplan. Bada planen har redan sdlts till en privat
riskkapitalinvesterare genom en foraffar dar dganderdtten Gvergar till den nya
innehavaren den forsta januari 2011. Vi ligger i forhandlingar om en eventuell
aterinhyrning av maskinerna for att pa nytt sdtta in dem i frakttrafik.

Finnair Aircraft Finance utokade dessutom flottan av uthyrda Embraer E170-plan frén
tva till fyra genom att i maj hyra ut tvd exemplar till Kenya Airways. Hyresavtalet [6per
over fyra ar.

Miljs

Finnair ska vara det sjdlvklara valet for flygresendrer som har forvantningar pa bade
kvalitet och miljo. Det innebar att Finnair tar hansyn till miljoaspekter i all verksamhet
och alla beslut som fattas.

Vi deltar i arbetet for ett hallbarare sambhille och for en aktiv dialog med véra
intressenter. Vi har for andra dret i rad gett ut en hallbarhetsredovisning som
upprattas enligt GRI:s riktlinjer. Den beskriver védr policy fér en hallbar utveckling och
de méttstockar vi anvander. Rapporteringen 2009 uppnddde GRIs hogsta niva, A. Vi
har dessutom redovisat var miljopdverkan inom ramen for det globala projektet CDP
(Carbon Disclosure Project) under fyra ar i foljd.

Vi bérjade systematiskt fornya var flygflotta 1999. Férnyelseprogrammet for
langdistanslinjerna dr slutfért och i dag flyger vi med en av varldens modernaste
flottor. Vi vidtar dven operativa atgdrder bdde till lands och i luften for att minska
forbrukningen av energi och material i mojligaste man.

Under varen presenterade vi vara nya ambitidsa utslappsmal fram till 2017.
Vi stravar efter att minska utslappen med 24 procent jamfort med nivan 2009.

Flygbolagen inom Europeiska unionen kommer att ingd i handeln med utslappsratter
fran 2012. Systemet ber6r alla plan som landar eller startar i Europa. En del av flygets
utslappsratter kommer att delas ut gratis. Hur manga och vilket antal som tillfaller
Finnair ar fortfarande en oppen fraga. Reglerna for den andra perioden av handeln
med utslappsratter mellan 2013 och 2020 har inte dnnu faststallts definitivt. Det gor
att vi har svart att vidta forberedelser for utslappshandeln. Vi har latit upprétta en
verifieringsplan som uppfyller myndigheternas krav.



Finnair har som ambition att i samverkan med olika aktorer se till att systemet med
utslappsratter blir varldsomfattande och forhindra att det stor konkurrensen inom
branschen.

Utvecklingen inom affairsomradena

Affarsomrddena utgor den priméra indelningsgrunden for bokslutsrapportering per
segment inom Finnairkoncernen. Rapporterande segment dr affirsomradena
Flygtrafik, Flygtjanster och Resetjdnster.

Flygtrafik

Affarsomrddet ansvarar for forsdljning av reguljara flygresor, charterresor och
flygfrakt, servicekoncept och operativ flygtrafik samt verksamhet som ror anskaffning
och finansiering av flygplan. | affirsomrade Reguljartrafik ingdr enheterna Forséljning
och marknad, Produktion, Kundservice samt Resurshantering. Det omfattar dven
dotterbolagen Finnair Cargo Oy, Finnair Cargo Terminal Operations Oy, Finnair
Aircraft Finance Oy samt Finnair Flight Academy Oy som bildades den 1 januari 2010.

Omsdttningen under januari - juni steg med 3,9 procent till 818,8 (788,2) miljoner
euro. Det operativa rorelseresultatet blev en forlust pa 35,2 (-91,2) miljoner euro.
Under det andra kvartalet vixte omsattningen med 14,6 procent. Det var framst en
starkt efterfragan och en hogre yield - genomsnittlig enhetsintakt - som bidrog till
okningen.

Volymen inom reguljdrtrafiken var 3,1 miljoner passagerare under januari - mars, en
minskning med 0,9 procent jJamfért med dret innan. Antalet betalda
passagerarkilometer inom reguljartrafiken steg daremot med 5,5 procent samtidigt
som kapaciteten drogs ned med en procent. Det gjorde att kabinfaktorn steg med 4,6
procentenheter fran foregdende ar till 74,3 procent. Under det andra kvartalet vaxte
omsdttningen med 3,8 procent.

Yielden frdn den reguljdara passagerartrafiken sjonk med 0,7 procent under januari -
juni, men 6kade med 5,8 procent under det andra kvartalet. Variationerna i yield
berodde bland annat pa att efterfragan pa biljetter i Business Class steg mot slutet av
aret. Forsdljningen av affdrsresor tog ordentlig fart under det andra kvartalet.
Efterfragan pa Business Class-biljetter har 6kat betydligt kraftigare dn den totala
efterfrdgan. Affdrsresendrer stdr totalt sett for sju procent av den reguljdra trafiken,
men utgor 12 procent av passagerarna pd Asienlinjerna. Storsta delen av
efterfragedkningen kommer fran marknader utanfor Finland.

Frakter svarar for over tio procent av de totala intdkterna inom affirsomrade
Flygtrafik. Yielden fran den reguljdra frakttrafiken vixte med 14,1 procent under forsta
kvartalet och med 32,7 procent under det andra. Den totala transporterade
fraktvolymen raknat i tonkilometer steg med 33,9 procent under januari - juni. Under
det andra kvartalet var 6kningen 44,3 procent jamfort med foregdende ar.
Frakttrafiken vande till en rejdl vinst under forsta hélften av 2010 efter forra drets
minusresultat.
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Véar marknadsandel inom reguljdr passagerartrafik fran Finland till utrikes
destinationer ar cirka 50 procent. Vi har 6kat marknadsandelen i forhallande till
huvudkonkurrenterna sarskilt pd Asienrutterna. Var andel av den inhemska
marknaden har daremot minskat framst for att vi dragit ned pa kortare inrikes
flyglinjer. Det har & andra sidan bidragit till en hogre kabinfaktor och béttre
ldnsamhet.

Ankomstpunktligheten inom reguljdrtrafiken forsamrades under januari - juni jamfort
med dret innan pd grund av att trafiken inte alltid fungerade som planerat i borjan av
2010. Den sjonk med 9,8 procentenheter till 79,7 (89,5) procent. Efter att vi fatt bukt
med problemen blev ankomstpunktligheten battre. Den steg till 88,6 procent under
det andra kvartalet, vilket dr 3,1 procentenheter mindre an foregdende ar.

Chartertrafiken sjonk under januari - juni med 27,9 procent jamfért med foregdende
ar. Antalet passagerare var cirka 446 200. Antalet utbjudna eller tillgangliga
passagerarkilometer pd Semesterflyg gick ned med 31,3 procent under januari - juni.
Genomsnittsintdkten per betald passagerarkilometer eller yielden minskade med 29,5
procent jamfort med aret innan. Kabinfaktorn for charterflyg 6kade med 2,3
procentenheter till 88,9 procent.

Vér marknadsandel av chartertrafiken sjonk pa grund av att flera researrangorer
borjade anvanda flygbolag som ingick i den egna koncernen.

Flygtjdnster

Affarsomrdadet omfattar service och underhdll av flygplan, marktjanster och
koncernens cateringverksamhet. | affirsomradet ingdr ocksd merparten av koncernens
fastighetstillgdngar. Flygtjanster ansvarar for forvaltning och drift av fastigheter som
anvdnds i den operativa verksamheten samt for upphandling av lokaltjanster.
Affarsomrddets verksamhet bestdr framst av koncernintern produktion av tjanster. En
fjardedel av Flygtjansters omsattning kommer fran externa kunder.

Affarsomrdadets omsdttning minskade med 0,9 procent, till 212,5 (214,4) miljoner
euro under januari - juni. Det operativa rorelseresultatet forbdttrades ddaremot
jamfort med foregdende ar och uppgick till 3,9 (2,1) miljoner euro.

Omsittningen 6kade ndgot under det andra kvartalet och rorelsevinsten steg till 2,3 (-
0,2) miljoner euro.

Verksamheten inom enheten Catering bestar av tillredning och leverans av mat och
dryck samt sa kallad Travel Retail - ombordforséljning, forbestdllning av varor och
kundforsiljning pa flygplatserna i Helsingfors, Tammerfors och Abo.

Caterings omsdttning har sjunkit pa grund av att servicekonceptet dndrats, men
|dnsamheten ligger fortfarande pa en tillfredsstadllande niva. Enheten har genomfort
anpassningsatgarder for att arbetsstyrkan ska vara rdtt dimensionerad till efterfragan
pd maltider ombord. En orsak till att Travel Retail tappat omsattning ar om- och
utbyggnadsarbetena pa Helsingfors-Vanda flygplats som temporart har inneburit
minskad forsaljningsyta.
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Finnair Teknik ombildades den 1 januari 2010 till tva heldgda dotterbolag, Finnair
Technical Services Oy och Finnair Engine Services Oy.

Enhetens operativa rorelseresultat for januari - juni landade pd minus, men blev nagot
battre an foregdende ar. Forlusten berodde framst pd sarkostnader for underhall och
service av MD-11-planet och Boeing 757-maskinerna innan de 6verldts till sina nya
dgare. Drygt 20 procent av enhetens omsattning kommer fran externa kunder.

Finnair Technical Services och svenska charterflygbolaget Nova Airlines AB (Novair)
skrev ett avtal om service och komponenter for tre Airbus A320. Ett liknande avtal
slots med A.J. Walter (Aviation) Ltd.

Dessutom ingicks ett flerdrigt avtal mellan Finnair Technical Services och svenska
charterbolaget TUIfly Nordic om tungt underhall och linjeunderhall pa Boeingtyperna
757 och 767.

Finnair Engine Services har triffat avtal for 2010 med ett flertal flygbolag i Ryssland
och pé andra hall i Europa om motorreparationer och reparationer av APU-
anldaggningar.

Northport Oy som levererar marktjdnster redovisade ett forlustresultat for januari -
juni, men hade en lite battre [onsamhet &n ifjol.

Resetjdnster (researrangorer och resebyraer)

Affarsomrddet bestdr av koncernens researrangorer - Aurinkomatkat med det estniska
dotterbolaget Horizon Travel och dotterbolaget Calypso i Sankt Petersburg - samt
resebyrderna Area och Finlands Resebyra inklusive det baltiska dotterbolaget Estravel.
| Resetjdnster ingdr dven Amadeus Finland Oy som erbjuder intregrerade
resebyrdsystem och ett bokningssystem for turistndringen.

Omsdttningen under januari - juni sjonk med 12,5 procent till 163,4 (186,7) miljoner
euro. Den operativa rérelseforlusten blev dock mindre dn aret innan, 1,2 miljoner
euro mot 5,1 miljoner euro for samma period 2009. Lonsamhetsférbattringen var en
effekt av spardtgdrder som genomférdes forra aret och bantad produktion.

Det islandska askmolnet orsakade intdktsforluster och extra kostnader for enheterna
inom affarsomradet under det andra kvartalet. Aurinkomatkat blev tvungen att stdlla
in avgangar pd grund av flygférbudet och resebyrderna maste inhibera ett flertal
gruppresor under en veckas tid. Logi och mat for resendrer som maste bli kvar pad
resmalen och olika |6sningar att transportera hem dem medférde betydande
kostnader.

Aurinkomatkat dr Finlands storsta researrangor med en marknadsandel pa 37
procent. Efterfragan pa paketresor minskade i Finland med 6ver tio procent under
vintersasongen 2009-2010 jamfort med dret innan. Aurinkomatkat drog ned sin
produktion for att mota den lagre efterfragan. Ocksa produktionen for sommaren
2010 inskranktes ndgot. Aurinkomatkat flyger enbart med Finnairplan till sina
destinationer. Populdraste sommarresmadlen dr Grekland och Turkiet. Colombia &dr en
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ny destination for vintern 2010-2011. Sri Lanka kommer att dterupptas pa
programmet.

Den estniska marknaden for paketresor minskade drastiskt under 2009 och visar @énnu
inga tecken pa dterhamtning. En estnisk researrangér gick i konkurs. Horizon Travel
har dock lyckats anpassa verksamheten till efterfragan trots det svara marknadslaget.

Aurinkomatkat fortsatte att langsiktigt bygga upp sin verksamhet i Ryssland.
Kundnojdheten ligger pa topp, men trots det drog Aurinkomatkat ned pa sin
produktion av paketresor ndr den ryska ekonomin kraftigt férsamrades. Rubeln har
forstdrkts pa den senaste tiden och det har fatt efterfragan pa paketresor att vakna till
liv. Sommarutbudet bestdr av tio destinationer vid Medelhavet.

Finlands Resebyrd och Area dr branschledande i Finland. Estravel dr en av de ledande
resebyrderna pa den baltiska marknaden. Inrikes affarsresor visade en liten tillvaxt i
maj for forsta gdngen sedan 2008 da marknaden hamnade i en djup lagkonjunktur.
Vira resebyrder lyckades vinna nya avtal med ndgra storkunder efter en anbudsrunda.

Som ett led i den nya strategin kommer verksamheten med fritidsresor inom Area och
Finlands Resebyra att foras Gver till en ny affarsenhet inom Finnair Abp, Resor pa egen
hand och fritidsresor i grupp. Enheten som startar sin verksamhet under hosten blir
den storsta leverantoren av dessa tjanster i Finland.

Tjdnster och produkter for flygtrafik

Finnair har 60 reguljarflyg i veckan till nio resmal i Asien under sommarsdsongen. Vara
asiatiska destinationer dr Bangkok, Delhi, Hongkong, Nagoya, Osaka, Peking,
Shanghai, Séul och Tokyo. Vi flyger till de tre japanska stdderna sammanlagt 20
ganger per vecka. | juni 2011 kommer vi att utoka antalet flygturer per vecka till
Hongkong fran nuvarande sju till 12. Samtidigt kommer vi att ppna en nonstoplinje
till Singapore som kommer att trafikeras varje dag.

Vi har anslutningsflyg till vart asiatiska linjendt fran 40 flygplatser i Europa och fran 12
inrikes flygplatser. Dessutom har vi ett stort utbud av nonstopflyg fran Finland uti
Europa. | augusti startar vi en ny flyglinje fran Helsingfors till Bromma flygplats
utanfor Stockholm. Vi kommer dven att dtervanda till Stuttgart i augusti da vi borjar
flyga dit fran Helsingfors tio ganger i veckan.

Flygpassagerarna utsdg Finnair till Nordeuropas basta flygbolag i en enkdt som
utfordes av det oberoende undersckningsforetaget Skytrax. Skytrax tillkdnnagav
hedersutnamningen i maj. Omkring 18 miljoner flygpassagerare fran ett hundratal
lander svarade pd enkidten. oneworld valdes for sjunde gangen till vdrldens basta
flygallians av deltagarna i samma enkat.

| maj tog Finnair emot ett pris av flygplatsen i Bryssel for att vi var det punktligaste

bolaget som flog frdn den belgiska huvudstaden till europeiska destinationer under
20009.
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Lojalitetsprogrammet Finnair Plus har fornyats och erbjuder nu fler mojligheter att
tjdna ihop och anvdnda podang. Sommaren 2009 6ppnade Finnair en webbutik dar
lojalitetskunder kan betala sina inkop genom att kombinera podng och pengar.

Som ett led i fornyelsen justerade vi granserna for de olika medlemsnivderna i
programmet. En medlem kan numera kvalificera sig for en hogre niva med ett ldagre
antal podng dn tidigare. | stdllet gar podng snabbare ut dn férut. Innehavare av Plus-
kort kan dven overfora podng till familjemedlemmar.

Vi har gjort vissa dndringar i ombordserveringen pa vara plan. Portionsstorlekarna vid
huvudmaltiderna i turistklass pa flygningar till Asien och USA har blivit stérre. Pa
langre reguljarflygningar i turistklass inom Europa serveras brod med mattande
fyllning eller en matig sallad samt kaffe/te eller lask. P4 kortare inrikes rutter,
flygningar inom Norden eller Baltikum samt till Polen och Sankt Petersburg bjuder vi
pa kaffe/te eller juice. Dessutom serveras mellanmal mot en avgift.

Bagagereglerna kommer att dndras den 1 september. D4 fér resendrer i turistklass
checka in en resvaska som vdger maximalt 23 kilo i stéllet for 20 kilo som forut.
Resendrer i Business Class, Finnair Plus-medlemmar pé nivaerna Platinum-, Gold och
Silver, medlemmar pa hogre nivd i ett lojalitetsprogram som drivs av en allianspartner
inom oneworld samt resendrer som |9st den dyraste biljetten i turistklass far checka in
tva resvaskor pa 23 kilo styck. Den tidigare viktbegransningen for bagage var 30 kilo.

| mars 6ppnade Finnair en Facebooksida som nu har narmare 20 000 medlemmar.
Den har visat sig vara en effektiv kanal for interaktiv kundkommunikation till exempel
ndr det hander ndgot som awviker fran det normala.

Under vintersdasongen 2009-2010 flog Finnair Semesterflyg med ldngdistansplan av
typen Airbus A330-300 forutom med Boeing 757.

I juli gav EU-kommissionen och amerikanska Trafikministeriet DoT gront ljus dt ett
transatlantiskt samarbete mellan allianspartnerna i oneworld dér Finnair har varit med
i drygt tio ar. Det innebdr att Finnair, American Airlines, British Airways, Iberia och
Royal Jordanian kan bygga ut sitt samarbete nadr det géller flygningar 6ver Atlanten.
Det ar ett viktigt beslut sdrskilt med tanke pa konkurrensen mellan olika flygallianser,
eftersom vissa allianser har denna rattighet sedan tidigare.

Efter att indiska Kingfisher Airlines blivit medlem i oneworld Alliance kommer vart
ndtverk i Indien att viaxa. Medlemskapet blir aktuellt under 2011. Kingfisher tillfor
oneworld 56 nya destinationer i Indien.

oneworld har beslutat att anta Air Berlin som ny medlem i alliansen. Air Berlin &r
Tysklands ndsta storsta flygbolag. Medlemsprocessen véntas vara slutford i borjan av
2012. Finnair och Air Berlin har dessutom avtalat om att inleda code share. Vi avser
att bedriva kommersiellt samarbete pa flyglinjer mellan Tyskland och Finland. Senare
kommer dven Finnairs trafik pa Asien med i bilden.

14



Risker och osikerhetsfaktorer under den nirmaste framtiden

Flyget hor globalt sett till de mest konjunkturkénsliga branscherna. Utvecklingen av
BNP, investeringar och global handel paverkar i hog grad efterfragan pa flygresor och
flygfrakt.

Inneliggande passagerar- och fraktbokningar omfattar en sa kort period att det ar
svart att stdlla prognoser [angt in i framtiden. Ovdntade yttre chocker av typen
askmoln kan snabbt padverka efterfrageutvecklingen for flygtrafiken.

Om passagerarbeldggningen eller kabinfaktorn férandras med en procentenhet, blir
effekten pd koncernens operativa resultat ndgot under 15 miljoner euro. Ifall yielden
fran passagerartrafiken forandras med en procentenhet, paverkas koncernens
rorelseresultat dven dd med ndstan 15 miljoner euro.

Branslet star for omkring en femtedel av koncernens totala kostnader och dr en av de
stdrsta osdkerhetsfaktorerna pa kostnadssidan. Aven valutaférandringar innebér en
risk. Vi garderar oss mot fluktuationer i branslepriser och valutakurser genom att
teckna options- och terminskontrakt. Hogre kostnader for sakringsatgarder utgor
ocksd en risk.

En forandring pa tio procent av varldsmarknadspriset pa brdnsle ger en
resultatpaverkan med cirka 20 miljoner euro pa drsbasis efter gjord sakring. Om
dollarkursen forandras gentemot euron med tio procent blir resultateffekten pa
arsbasis cirka 18 miljoner euro efter valutasakring. Marknadspriset pa brédnsle har gétt
upp med drygt 40 procent jamfort med andra kvartalet 2009.

Finnair har en sdkringspolicy som ddmpar prisfluktuationerna for brinsle. Aven
konkurrenternas policy for branslesakring paverkar var formdga att klara oss i
kostnadskonkurrensen. Vara viktigaste konkurrenter har samma riktlinjer fér sin
sakringspolicy som vi.

Visentliga handelser efter rikenskapsaret

Finnair beslutade att stdrka sitt linjendt for matartrafik i Finland genom att triffa ett
samarbetsavtal med Flybe, Europa storsta flygbolag som specialiserat sig pa regional
flygtrafik. Detta pa grund av den osdkerhet som uppstod hos Finncomm som ldange
varit partner till Finnair inom matartrafik till inrikeslinjer.

Samarbetet inleds i slutet av oktober med tre propellerplan som &r stationerade pa
Helsingfors-Vanda flygplats. Vid behov kan samarbetet utokas. Flybe dr aven en
potentiell partner om Finnair vill befdsta sin stdllning i Skandinavien och
Ostersjoregionen.

Utsikter

Man kan se en klart stigande efterfradgan pa flygresor och yielden forbittras. Vi
forutspar att affarsresandet kommer att 6ka framfér allt pa marknader utanfor
Finland. Det gller att fa ekvationen pris och kabinfaktor att ga ihop sa att den totala
omsadttningen blir sa bra som mojligt.
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Genom att oka kapaciteten pa ett kontrollerat sdtt raknar vi med att kabinfaktorn ska
ligga kvar pa en bra niva under det andra halvaret. Vi tror att problemen med
Overkapacitet kommer att |0sa sig i och med att efterfrdgan vaxer globalt. Vi bedomer
att efterfrdgan pa semesterresor kommer att bli i niva med 2009.

Efterfragan pa flygfrakter har vant rejalt uppat. Den har stdrkts framfor allt pd den
asiatiska marknaden, vilket bidrar till att skapa battre forutsattningar for var
fraktverksamhet. Vi planerar att utvidga verksamheten nagot.

Vi har hittat omrdden och metoder dar vi ska genomfora tidigare beslutade
sparprogram. Tack vare programmen forvdntar vi oss att [onsamheten ska utvecklas
positivt mot slutet av dret.

Vi rdknar med ldgre branslekostnader under innevarande ar jamfort med aret innan
eftersom vara nya flygplan har en bdttre bransleekonomi. Brdnslekostnaderna
uppskattas motsvara drygt 21 procent av var omsattning under 2010 med nuvarande
prisnivd och sakringspolicy.

Vi avser att oka kapaciteten for var passagerartrafik med ndstan fem procent jamfort
med foregdende ar. Antalet betalda passagerarkilometer inom reguljdrtrafiken
kommer troligtvis att oka, medan kapasitet frdn Semesterflyg minskar en aning.

Med okad efterfrdgan, hogre omsattning och bdttre yield raknar vi med att
|dnsamheten kommer att forbdttras. Dessutom fortsdtter vi att malmedvetet
genomfora sparatgarder. Vi forutspdr darfor att resultatet for senare halften av 2010
kommer att visa en vinst.

FINNAIR ABP
Styrelsen
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Press- och analytikerkonferens

Finnair anordnar en presskonferens for massmedia den 6 augusti 2010 kl. 11.00 och
en analytikertraff kl. 12.30. Bada dger rum i Kontorstornet, Flygarvigen 3,
Helsingfors-Vanda flygplats. For mer information och anmaélan ring Marjo Kalliola,
telefon (09) 818 4972, eller e-posta till marjo.kalliola@finnair.fi.

Finnair Abp
Kommunikation

Christer Haglund
Kommunikationsdirektor

Ndrmare information ges av:

Lasse Heinonen, VWD och ekonomidirektor
Telefon (09) 818 4950
lasse.heinonen@finnair.fi

Christer Haglund, kommunikationsdirektor
Telefon (09) 818 4007
christer.haglund@finnair.fi

Taneli Hassinen, direktor for ekonomisk information och IR
Telefon (09) 818 4976
taneli.hassinen@finnair.fi

www.finnair.fi/konserni (valj 6nskat sprak)
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FINNAIR-KONCERNENS DELARSRAPPORT 1.1. - 30.6.2010

NYCKELTAL
For- For-

2010 2009 dndring 2010 2009 dndring 2009

1.4.- 1.4.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-
milj. euro 30.6. 30.6. % 30.6. 30.6. % 31.12.
Omsittning 473,5 4274 10,8 955,0 943,1 13| 1837,7
Resultat fore avskrivningar och leasingkostnader,
EBITDAR * 32,5 -4,9 - 52,5 6,2 - 21,0
Leasingkostnader for flygplan 17,0 18,9 -10,1 35,3 38,2 -7,6 74,4
Operativa rorelseresultat, EBIT* -13,6 -53,2 - -39,9 -100,5 -60,3 -171,1
Forandringar i verkligt varde pa derivat och
valutakurser for service och underhall -20,8 242 - -20,4 47.6 - 55,5
Realisationsvinst av anldggningstillgdngar och
engdngsposter 1,1 0,2 - -1,1 0,0 - 0,7
Rérelseresultat, EBIT 333 28,8 - 59,2 52,9 11,9  -114,9
Periodens resultat (andel som &r hanforlig till
moderbolaget) -28,2 -23.4 - -50,0 -41,8 19,6 -95.3
Rorelseresultat, EBIT % av omsittningen® -2,9 -12,4 - -4,2 -10,7 - -9,3
EBITDAR % av omsdttningen* 6,9 -1,1 - 5,5 -0,7 - 1,1
Flygverksamhetens enhetsintdkter eurocent/RTK * 73,3 71,1 3,0 69,0 70,5 -2,1 67,2
Flygverksamhetens enhetskostnader eurocent/RTK* 75,3 80,4 -6,4 72,1 78,7 -8,4 74,7
Flygverksamhetens enhetskostnader eurocent/ATK* 48,1 442 7,8 46,7 43 4 7,7 43,8
Resultat/aktie € fore utspadning ** -0,23 -0,18 - -0,42 -0,33 - -0,76
Resultat/aktie € efter utspadning ** -0,23 -0,18 - -0,42 -0,33 - -0,76
Eget kapital/aktie € 6,32 5,64 12,1 6,32 5,64 12,1 6,45
Bruttoinvesteringar milj. € 74,8 199,3 - 143,5 327,5 - 347.6
Bruttoinvesteringar i % av omsédttningen 15,8 46,6 - 15,0 34,7 - 18,9
Soliditet, % 32,2 33,2 34,2
Skuldsédttningsgrad, % (gearing) 36,1 45,2 26,8
Justerad skuldsattningsgrad, % 98,1 122,4 90,0
Rullande 12 man. avkastning pd sysselsatt
kapital, % (ROCE) 7,8 -9.3 7,8
Rullande 12 man. avkastning pd eget kapital,
% (ROE) 13,7 11,9 12,1

* utan realisationsvinster, forandringar i verkligt varde pd derivat och poster av engangskaraktar.

Enhetsintakter fran flygverksamheten ¢/RTK = Intdkter fran flygverksamheten/RTK fran flygverksamheten

Enhetskostnader inom flygverksamheten ¢/RTK = Rérelsekostnader inom flygverksamheten/RTK fran flygverksamheten
Enhetskostnader inom flygverksamheten ¢/ATK = Rérelsekostnader inom flygverksamheten/ATK inom flygverksamheten

** Ingdr ranta av Hybrid bond.
FORMLER FOR NYCKELTAL
Resultat/aktie,

Periodens resultat

Emissionsjusterat antal aktier i genomsnitt under perioden

Eget kapital/aktie:
Eget kapital

Emissionsjusterat antal aktier vid periodens slut
Skuldsittningsgrad, %:
Rantebdrande nettoskulder *100

Eget kapital +Innehav utan bestimmande inflytande

Operativa rorelseresultat:

Rorelseresultat utan reavinster forandringar i verkligt varde

pa derivat och engangsposter

Eget kapital = som dr hanforligt till moderbolagets aktiedgare
Uppgifterna i denna deldrsrapport har inte granskats av bolagets revisorer.

Avkastning pa sysselsatt kapital, %: ( ROCE )

Resultat fore skatter + rantekostnader och Gvriga
finansiella kostnader *100

Balansomslutning - rdntefria skulder (i genomsnitt)

Rintebirande skulder:

Réantebdrande skulder - rantebarande tillgdngar - borsnoterade aktier

Soliditet %:

Eget kapital + Innehav utan bestimmande inflytande *100

Balansomslutning - erhallna forskott

Avkastninga pa eget kapital %: (ROE)
Resultat *100

Eget kapital + Innehav utan bestdmmande inflytande (i genomsnitt)



RESULTATRAKNING

For- For-
2010 2009 dndring 2010 2009 dndring 2009
1.4.- 1.4.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-

milj. euro 30.6. 30.6 % 30.6. 30.6. % 31.12.
Omsittning 473,5| 427,4 10,8| 955,0| 9431 1,3| 1837,7
Tillverkning for eget bruk 3,3 0,5 560,0 3,8 0,9 322,2 4,7
Ovriga rorelseintikter 54 4,0 35,0 8,2 7,9 3,8 14,9
Realisationsvinst av anldggningstillgdngar * 1,6 0,2 - 1,6 0,0 - 32,9
Rérelseintikter 483,8| 432,1 12,0 968,6 951,9 1,8| 1890,2
Rorelsekostnader

Personalkostnader 105,9 116,6 -9,2 217,8 251,8 -13,5 482,3
Brinsle 103,1 109,3 -5,7 208,4 2411 -13,6 450,3
Leasingkostnader for flygplan 17,0 18,9 -10,1 35,3 38,2 -7,6 74,4
Ovriga hyror 21,3 18,1 17,7 40,1 44,8 10,5 81,4
Service och underhdll av plan 29,5 21,4 37,9 57,5 47,5 21,1 92,5
Luftfartsavgifter 49,8 422 18,0 943 87,2 8,1 171,1
Markservice och catering 41,6 30,1 38,2 82,6 63,5 30,1 130,2
Produktion av paketresor 22,3 25,3 -11,9 60,2 70,8 -15,0 131,1
Forsaljning och marknadsféring 21,6 20,1 7,5 41,5 40,5 2,5 77,2
Avskrivningar 29,1 29,4 1,0 57,1 56,1 1,8 117,9
Ovriga kostnader 54,6 53,7 1,7 1121 110,9 1,1 220,0
Operativa resultat totalt 495,8 485,1 2,2 1006,9| 1052,4 -4,3| 2028,4
Operativa rérelseresultat EBIT -13,6 -53,2 -74,4 -39,9 -100,5 -60,3 -171,1
Fordndringar i verkligt vdrde pa derivat och

valutakurser for service och underhall -20,8 24,2 -0 -20,4 47,6 - 55,5
Engdngsposter -0,5 0,0 - -0,5 0,0 - -32,2
Kostnader totalt 517,1 460,9 12,2 1027,8 1004,8 2,3| 2005,1
Rorelseresultat, EBIT -33,3 -28,8 15,6 -59,2 -52,9 11,9 -114,9
Finansiella intdkter 1,0 0,9 11,1 3,5 4,0 -12,5 8,9
Finansiella kostnader -5,7 -37 54,1 -11,7 -7,5 56,0 -18,7
Resultatandel i intressebolag 0,1 0,0 - 0,1 0,0 - 0,1
Resultat fore skatter -37,9 -31,6 - -67,3 -56,4 19,3 -124,6
Direkta skatter 10,1 8,3 - 17,8 14,7 21,1 29,4
Rikenskapsperiodens resultat -27,8 -23,3 - -49,5 -41,7 18,7 -95,2
Andel som dr hanforlig till moderbolagets

aktiedgare av rdakenskapsperiodens resultat -28,2 -234 -50,0 -41,8 -95,3
Innehav utan bestimmande inflytande 0,4 0,1 0,5 0,1 0,1
Resultat per aktie ridknat pa resultat av

rikenskapsperiodens resultat som &r hanforligt

till moderbolagets dgare

Resultat per aktie fore utspadning, euro/aktie -0,23 -0,18 -0,42 -0,33 -0,76
Resultat per aktie efter utspadning, euro/aktie -0,23 -0,18 -0,42 -0,33 -0,76

* Ingdrinte i de operativa rérelseresultaten.




BALANSRAKNING

milj. euro 30.6.2010 30.6.2009 | 31.12.2009 1.1.2009
TILLGANGAR

Langfristiga tillgangar

Immateriella tillgdngar 41,8 46,9 46,1 481
Materiella anldggningstillgangar 1481,0 1524,0 1469,0 12721
Andelar i intresseforetag 7,9 5,8 8,3 6,1
Ovriga finansiella tillgdngar 15,9 21,3 20,5 21,5
Uppskjutna skattefordringar 61,8 75,1 52,1 70,2
Totalt 1608,4 1673, 1596,0 1418,0
Kortfristiga tillgingar

Omsittningstillgdngar 47,7 37,4 36,8 35,1
Kundfordringar och &vriga fordringar 303,7 2221 197,5 231,8
Ovriga finansiella tillgdngar 542,7 249,5 598,2 373,8
Likvida medel 26,2 16,5 9,2 18,3
Totalt 920,3 525,5 841,7 659,0
Anldaggningstillgdngar som innehas for

forséljning 19,4 19,4 19,4 19,4
Tillgdngar totalt 2 548,1 2218,0 2457, 2096,4
EGET KAPITAL OCH SKULDER

Andel som &r hianforlig till

moderbolagets dgare

Aktiekapital 75,4 75,4 75,4 75,4
Ovrigt eget kapital 731,5 645,5 748,3 638,4
Totalt 806,9 720,9 823,7 713,8
Innehav utan bestimmande inflygtande 1,0 0,7 0,9 1,1
Eget kapital totalt 807,9 721,6 824,6 714,9
Langfristiga skulder

Uppskjutna skatteskulder 98,4 121,6 99,1 120,6
Finansiella skulder 738,6 421,1 637,4 261,1
Pensionsataganden 0,0 0,0 0,0 6,1
Totalt 837,0 5427 736,5 387,8
Kortfristiga skulder

Skatteskulder baserade pa periodens

beskattningsbara inkomst 0,0 0,0 0,0 1,5
Avsdttningar 111,2 104,4 112,0 109,6
Finansiella skulder 133,6 181,4 201,8 48,5
Leverantdrsskulder och 6vriga kortfristiga

skulder 658,4 667,9 582,2 834,1
Totalt 903,2 953,7 896,0 993,7
Skulder totalt 1740,2 1496,4 1632,5 1381,5
Eget kapital och skulder totalt 2 548,1 2218,0 24571 2096,4




KASSAFLODESANALYS

milj. euro

1.1.-30.6.2010

1.1.-30.6.2009

Kassaflode fran lopande verksamhet

Rikenskapsperiodens resultat -49,5 -41,7
Justeringar av periodens resultat1 46,8 -4,5
Rantekostnader och 6vriga finansiella
kostnader 11,7 7,5
Ranteintikter -2,8 -3.8
Ovriga finansiella intdkter -0,6 -0,1
Dividendintikter -0,1 -0,1
Skatter -17,8 -14,7
Forandringar i rorelsekapital:
Fordndring i kundfordringar och 6vriga
fordringar -71,2 13,2
Forandring i omsattningstillgangar 5,5 -2,3
Forandring i leverantorsskulder och
dvriga skulder 87,6 -64,1
Betalda ridntor -8,8 -5,9
Betalda finansiella kostnader -1,1 -0,4
Erhallna rantor 1,9 4.5
Erhéllna finansiella intidkter 0,0 0,1
Betalda skatter 0,0 -2,5
Nettokassafléde fran I6pande verksamhet 1,6 -114,8
Kassafléde fran investeringar
Forvdry av dotterbolag -0,1 0,0
Investeringar i immateriella tillgdngar -1,0 -3,9
Investeringar i materiella
anlaggningstillgdngar * 53,2 -300,9
Nettoférandring i ranteplaceringar som
innehas i handelssyfte 203,3 39,6
Nettoférdndring i kortfristiga investeringar 1,4 6,3
Avyttring av materiella
anldggningstillgdngar 1,3 0,3
Erhallna dividender 0,1 0,1
Forandring i langfristiga fordringar 4,6 0,2
Nettokassafléde fran investeringar 262,8 -258,3
Kassaflode fran finansiering
Okning av l&ngfristiga skulder 47,7 308,0
Aterbetalningar och forindringar av lan -144,8 -15,1
Hybrid Bond 0,0 0,0
Forvdrv av egna aktier 0,0 0,0
Betalda dividender 0,0 0,0
Nettokassafléde fran finansiering -97,1 292,9
Foridndringar i kassafloden 167,3 -80,2
Foridndringar i likvida medel
Likvida medel vid rakenskapsperiodens
borjan 262,9 3434
Forandringar i likvida medel 167,3 -80,2
Likvida medel vid rikenskapsperiodens
slut 430,2 263,2




KASSAFLODESANALYS

milj. euro 1.1.-30.6.2010 | 1.1.-30.6.2009
Noter till kassaflédesanalysen, koncernen
1) Justeringar av periodens resultat
Avskrivningar 57,1 56,1
Anstéllningsférmaner -2,8 -10,0
Forandringar i verkligt virde pa derivat och valutakurser
for service och underhll 20,4 -47.6
Ovriga justeringar -6,8 -3,0
Totalt 67,9 4.5
Ovriga finansiella tillgdngar 542,7 249,5
Likvida medel 26,2 16,5
Kortfristiga likvida medel i balansrakningen 568,9 266,0
Tillgdngar som forfaller efter 3 manader -115,4 0,0
Aktier som innehas for forsdljning -23,3 -2,8
Totala likvida medel i kassaflodesanalysen 430,2 263,2
KALKYL OVER FORANDRINGAR | KONCERNENS EGET KAPITAL
Eget kapital som ir hinférligt till moderbolagets aktiedgare
milj. euro Aktie | Over | Re- Sak- Fonden Balanse | Totalt Inne- Hybrid- | Eget
ka- - serv- rings- for rad hav lanet kapital
pital kurs- | fond reserv inbetalt vinst utan totalt
fond fritt Om- be-
eget rik- stim-
kapital nings- mande
diffe- infly-
renser tande
Egetkapital
1.1.2009 754 | 204 | 147,7| -110,5| 2472 00| 333,6| 713,8 1,1 00| 714,9
Dividend-
utdelning 0,0 0,0 -0,5 0,0 -0,5
Fordandringi
verkligt
vdrde pa
sakrings-
instrument
30.6.2009 754 | 20,4 | 147,7| -110,5| 2472 00| 333,6| 713,8 0,6 00| 714,4
Periodens
resultat -41,8 -41,8 0,0 -41,8
Posterien
utdkad
resultat-
rikning 48,5 0,4 0,0 48,9 0,1 0,0 49,0
Periodens
utdokade
resultat 00| 0,0 0,0 48,5 0,0 04| -418 7.1 0,1 0,0 7.2
Egetkapital
totalt
30.6.2009 754 | 204 | 1477 | -62,0| 2472 04| 291,8| 7209 0,7 00| 721,6




KALKYL OVER FORANDRINGAR | KONCERNENS EGET KAPITAL

Eget kapital som dr hanférligt till moderbolagets aktiedgare

milj. euro Aktie | Over | Re- Sak- Fonden Balanse | Totalt Inne- Hybrid- | Eget

ka- - serv- rings- for rad hav lanet kapital
pital | kurs- | fond reserv inbetalt vinst utan totalt
fond fritt Om- be-

eget rak- stim-
kapital | nings- mande
diffe- infly-

renser tande

Egetkapital
1.1.2010 75,4 | 20,4 147,7 -252 247,2 0,5 238,3 704,3 0,9 119,4 824,6

Dividend-
utdelning 0,0 0,0 -0,4 0,0 -0,4

Posterien
utokad
resultat-
rikning
30.6.2010 75,4 | 20,4 147,7 -252 247,2 0,5 238,3 704,3 0,5 119,4 824,2

Hybrid lanet 0,0 0,0 0,0 0,0

Periodens
resultat -50,0 -50,0 0,0 0,0 -50,0

Posterien
utdkad
resultat-
rakning 34,3 -1,1 0,0 33,2 0,5 0,0 33,7

Periodens
utdkade
resultat 0,0 0,0 0,0 34,3 0,0 -1,1 -50,0 -16,8 0,5 0,0 -16,3

Egetkapital
totalt
30.6.2010 75,4 | 20,4 147,7 9,1 2472 -0,6 188,3 687,5 1,0 119,4 807,9

Eget kapital som &r hanforligt till moderbolagets aktiedgare

milj. euro Aktie | Over | Re- Sak- Fonden Balanse | Totalt Inne- Hybrid- | Eget
ka- - serv- rings- for rad hav lanet kapital
pital kurs- | fond reserv inbetalt vinst utan totalt
fond fritt Om- be-
eget rik- stim-
kapital nings- mande
diffe- infly-
renser tande
Egetkapital
1.1.2009 75,4 | 20,4 147,7 -110,5 247,2 0,0 369,2 749,4 1,1 0,0 750,5
Forandrad
redovisnings-
princip -35,6 -35,6 0,0 0,0 -35,6
Justerat
kapital
1.1.2009 75,4 | 20,4 147,7 -110,5 247,2 0,0 333,6 713,8 1,1 0,0 714,9




KONCERNENS DELARSRAPPORT, NOTER

1. UTGANGSPUNKT

Koncernens deldrsrapport har upprittats i enlighet, 9.2.2007, med IAS 34, den internationella standarden for deldrsrapporter sdsom
den antagits av EU.

2. REDOVISNINGSPRINCIPER

Redovisningsprinciperna dverensstimmer med de riktlinjer som foljts ndr koncernens bokslut fér 2009 uppréttades med undantag for
redovisning av basunderhall pa leasing motorer. For en mer detaljerad redogorelse se punkt 16.

Foljande nya standarder samt uppdateringar, nya tolkningar och tillimpningar av standarderna som inférdes 1.1.2010 &r relevanta for
koncernen:

- IFRS 5 (dndrad) Anlidggningstillgéngar som innehas for forsiljning och awecklade verksamheter. Andringen specificerar de
upplysningskrav som finns for langfristiga anldggningstillgangar (eller avyttringsgrupper) som klassificeras som anlaggningstillgdngar
som innehas for forséljning eller avvecklade verksamheter. Den klargor ocksa att det allmédnna kravet i IAS fortfarande giller, sarskilt
punkt 15 (att ge en rattvisande bild) och punkt 125 (kéllor till osdkerhet i uppskattningar).

- IFRS 8 (4dndrad) Rorelsesegment Andringen klargor att bara féretag vars rorelseresultat regelbundet granska av foretagets hogsta
verkstdllande beslutsfattare ska redovisa segmentinformation. Dessutom har vissa mindre andringar av teknisk karaktar gjorts i
standarden.

- IAS 7 (reviderad) Kassaflédesanalys. Andringen innebér att endast kostnader som resulterar i att en tillgdng redovisas i
balansrakningen kan klassificeras som investeringsverksamhet.

- 1AS 17 (reviderad) Leasing Forandringen innebdr att vid klassificering av mark ska hansyn tas till det faktum att mark har obegransad
livslangd. Leasing av mark ska klassificeras antingen som finansiell eller operationell leasing enligt reglerna i standarden.

- 1AS 39 (reviderad) Finansiella instrument: Redovisning och vdrdering. Férandringen fortydligar att en langivare som far aterbetalning
av ett 1an i fortid kan kompenseras for kommande forlust av ranteintikter genom inlésen av optioner. Aterinvesteringsrisken minskar
och ddrmed den ekonomiska forlusten. Derivatet ska vara nara relaterat till en kapitalskuld.

- IAS 39 (reviderad) Finansiella instrument: Redovisning och vérdering. Andring av stycke 2 (g) klarldgger att IAS 39 bara tillimpas pa
(a) bindande (termins)kontrakt mellan kopare och séljare for att kunna slutfora ett forvarv ndgon gang i framtiden, att (b) loptiden for
ett terminskontrakt inte far overstiga den tid som rimligen dtgar for att erhalla nédvdndiga beslut och kunna slutféra ett forvarv och att
(c) undantaget inte ska tillampas pa optionskontrakt som vid genomférandet leder till bestimmande inflytande i ett bolag eller pa
liknande investeringar i intressebolag eller pd transaktioner av samma slag. Forvantat kassaflode ger resultatpaverkan.

- 1AS 39 (reviderad) Finansiella instrument: Redovisning och vérdering. Férandringen klargor att vardeforandringar pa derivat som
tecknas for att sdkra framtida kassafloden ska foras fran eget kapital och redovisas i resultatrakningen under den period dé det
sdkrade framtida kassaflodet har resultatpdverkan.

Inga vésentliga effekter har uppstatt pa koncernens resultat och finansiella stéllning vid tillimpningen av dessa reviderade standarder.

IASB utvecklar nya standarder och tolkningar som ska tillampas fran 2011 och 2012. Vi kommer att ge en mer detaljerad redogorelse
for dem i redovisningsprinciperna for upprattande av koncernbokslutet 2010.

3. KRITISKA REDOVISNINGSMASSIGA VARDERINGAR

For att kunna upprétta denna deldrsrapport maste ledningen géra bedémningar och antaganden som péverkar tillgdngs- och
skuldposter respektive intakts- och kostnadsposter i bokslutet. De verkliga resultaten kan awvika fran dessa varden.

De vésentliga bedomningar som ledningen gjort om koncernens redovisningsprinciper och storre osdkerhetsfaktorer vid upprattande
av denna delarsrapport ar de samma som genomfordes infor drsredovisningen 2009.

4. INFORMATION PER SEGMENT

Segmentrapporteringen inom koncernen dr organiserad sd att affirsomradena utgor primara redovisningssegment i drsbokslutet.
Affarsomrddena ar Flygtrafik, Flygtjanster och Resetjdnster. De geografiska omradena som é&r Finland, Europa, Asien, Nordamerika
och Ovriga dr sekundédra redovisningssegment.



PRIMAR SEGMENTRAPPORTERING - AFFARSOMRADENA 1.1. - 30.6.2010

Icke
Koncerneli- |férdelade
Flygtrafik Flygtjianster | Resetjinster | mineringar | poster Koncernen
Milj. euro
Extern omsdttning 7420 50,5 162,5 955,0
Intern omséttning 76,8 162,0 0,9 -239,7 0,0
Omsittning 818,8 212,5 163,4 -239,7 0,0 955,0
Rorelseresultat -50,7 5,5 -1,2 -12,8 -59,2
Resultatandel i
intresseforetag 0,1 0,1
Finansiella intdkter 3,5 3,5
Finansiella kostnader -11,7 -11,7
Inkomstskatter 17,8 17,8
Innehav utan
bestimmande
inflytande -0,5 -0,5
Periodens resultat -50,0
Ovriga poster
Investeringar 138,9 4,5 0,1 0,0 0,0 1435
Avskrivningar 47,6 8,2 0,7 0,0 0,6 57,1
PRIMAR SEGMENTRAPPORTERING - AFFARSOMRADEN 1.1. - 30.6.2009
Icke
Koncerneli- | férdelade
Flygtrafik | Flygtjinster | Resetjinster | mineringar | poster Koncernen
Milj. euro
Extern omsattning 705,0 52,4 185,7 9431
Intern omséttning 83,2 162,0 1,0 -246,2 0,0
Omsittning 788,2 214,4 186,7 -246,2 0,0 943,1
Rorelseresultat -91,2 2,1 -5,1 41,3 -52.9
Resultatandel i
intresseforetag 0,0 0,0
Finansiella intdkter 4,0 4,0
Finansiella kostnader -7,5 -7,5
Inkomstskatter 14,7 14,7
Innehav utan
bestimmande
inflytande -0,1 -0,1
Periodens resultat -41,8
Ovriga poster
Investeringar 313,9 12,1 1,0 0,0 0,5 327,5
Avskrivningar 43,0 11,5 0,7 0,0 0,9 56,1
OMSATTNING PER KVARTAL
2010 2009 Fordndring 2010 2009 Fordndring 2009
1.4.-30.6. | 1.4.-30.6. % 1.1.-30.6. 1.1.-30.6 % 1.1.-31.12.
Milj. euro
Flygtrafik 415,6 362,6 14,6 818,8 788,2 3,9 1537,9
Flygtjinster 101,8 101,6 0,2 212,5 2144 -0,9 421,3
Resetjanster 63,3 71,9 12,0 163,4 186,7 12,5 346,5
Koncernelimineringar -107,2 -108,7 -1,4 -239,7 -246,2 -2,6 -468,0
Totalt 473,5 427,4 10,8 955,0 943,1 1,3 1837,7




RORELSERESULTAT EXKL. REAVINSTER AV ANLAGGNINGSTILLGANGAR, FORANDRINGAR AV
VERKLIGT VARDE PA DERIVAT OCH ENGANGSPOSTER PER KVARTAL

2010 2009 Fériandring 2010 2009 Fériandring 2009
1.4.-30.6. | 1.4.-30.6. % 1.1.-30.6. 1.1.-30.6. % 1.1.-31.12.
Milj. euro
Flygtrafik 10,6 47 4 77,6 35,2 91,2 61,4 -161,4
Flygtjanster 2,3 -0,2 - 3,9 2,1 85,7 7,3
Resetjdnster -1,6 -2,8 -42.9 -1,2 -5,1 -76,5 -4,3
Icke fordelade poster -3,7 -2,8 32,1 -7,4 -6,3 17,5 -12,7
Totalt -13,6 -53,2 74,4 -39,9 -100,5 -60,3 -171,1
MEDELANTAL ANSTALLDA PER KVARTAL
2010 2009 Forindring
1.1.-30.6. 1.1.-30.6. %
Flygtrafik 3566 4060 -12,2
Flygtjanster 2 681 3447 -22,2
Resetjdnster 1141 1360 -16,1
Ovrig verksamhet 233 231 0,9
Totalt 7 621 9098 -16,2
SEKUNDAR SEGMENTRAPPORTERING - GEOGRAFISKA OMRADEN
KONCERNEXTERN OMSATTNING PER OMRADE
2010 2009 Fériandring 2009 2009 Fériandring 2009
1.4.- 1.4.- 1.1.- 1.1.-
30.6. 30.6. % 30.6. 1.1.-30.6 % 31.12.
Milj. euro
Finland 66,3 78,0 -15,0 140,8 193,8 -27,3 358,8
Europa 204,5 207,4 -1,4 394,5 398,6 -1,0 782,2
Asien 161,7 118,4 36,6 3296 2786 18,3 551,5
Nordamerika 17,9 14,1 27,0 30,8 249 23,7 55,9
Ovriga 23,1 9,5 1432 59,3 47,2 25,6 89,3
Totalt 4735 427,4 10,8| 955,0| 943,1 1,3| 1837,7

5. HANTERING AV FINANSIELLA RISKER

Inga ndmnvarda fordndringar skedde i koncernens riskhanteringspolicy under redovisningsperioden. Mal och principer for
riskhanteringen dr de samma som angavs i noterna till arsredovisningen 2009.

Tabellerna nedan visar det nominella vdrdet eller den nominella mangden samt det verkliga nettovdrdet pa derivat som koncernen

anvénder i sin sakringsredovisning.



DERIVATAVTAL

Derivat 30.6.2010 30.6.2009 31.12.2009
Nominellt | Verkligt Nominellt | Verkligt Nominellt | Verkligt
virde virde virde virde virde virde
(Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro)

Valutaderivat

Derivat som uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Valutasakring av flygbransle 314,2 37,8 329,1 1,8 2991 -3,0

Valutasékring av flygplansforvary

Verkligt varde sakring 281,1 35,1 503,4 11,8 491,0 7,1
Kassaflode sakring 0,0 0,0 34,5 0,3 0,0 0,0

Valutasakring av leasingbetalningar 27,0 3,1 29,4 0,5 36,2 -0,6

Totalt 622,3 76,0 896,4 14,4 826,3 3,5

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Kassaflodessékring, kopta valutaoptioner 214,3 -1,6 40,8 1,4 214,8 0,9

Kassaflodessékring, utstillda

valutaoptioner

Kopoptioner 0,0 0,0 8,0 0,0 0,0 0,0
Séljoptioner 0,0 0,0 8,0 0,0 0,0 0,0

Sékring av balansposter 103,4 2,9 90,4 -4.3 90,0 1,9

Totalt 317,7 1,3 147,2 -2,9 304,8 2,8

Valutaderivat totalt 940,0 77,3 1043,7 11,5 1131,1 6,3

30.6.2010 30.6.2009 31.12.2009
Nominell Verkligt Nominell Verkligt Nominellt Verkligt
méingd virde (Milj. | méngd virde (Milj. | méngd virde
(ton) euro) (ton) euro) (ton) (Milj. euro)

Varuderivat

Poster som uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Flygbransleterminer 500 850 -31,9 542 600 -78,0 538 600 -34,7

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Flygbransleterminer 96 250 -1,5 61700 -7,5 48 400 0,7

Terminer pd flygfotogen 0 0,0 2 000 -0,4 0 0,0

Terminer pd flygbensin 84 500 3,8 202 500 7,2 120 500 4,3

Optioner

Kopta, flygbransle 71 000 0,3 75 000 0,0 68 000 0,8

Utstdllda, flygbransle 98 000 -1,0 89 500 -2,3 80 500 -0,4

Kopta, flygbensin 0 0,0 0 0,0 0 0,0

Utstéllda, flygbensin 0 0,0 0 0,0 0 0,0

Totalt -30,3 -81,0 -29,3

30.6.2010 30.6.2009 31.12.2009
Nominellt | Verkligt Nominellt | Verkligt Nominellt | Verkligt
virde virde virde virde virde virde
(Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Mil. euro) | (Milj. euro)

Rintederivat

Valuta- och rianteswappar

Poster som uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 1,2 -0,5 10,6 -5,2 6,9 -3,8

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 5,4 -1,9 9,3 -4.8 4,7 -2,6

Totalt 6,6 2,4 19,9 -10,0 11,6 -6,4

Rénteswappar

Poster som uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 45,0 -0,7 20,0 0,2 20,0 -0,2

Totalt 45,0 -0,7 20,0 0,2 20,0 -0,2




Aktiederivat
Optioner
Kopoptioner pé aktier 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

6. FORVARV OCH AVYTTRINGAR AV FORETAG

Finnair Teknik ombildades den 1 januari 2010 till tva heldgda dotterbolag, Finnair Technical Services Oy och Finnair Engine Services
Oy. Bolagiseringen skapar strukturell flexibilitet med tanke pd framtida samarbetsmodeller. Biagge bolagen ingar i segmentet
Flygtjanster.

Verksamheten vid Finnairs utbildningscenter bolagiserades rapportperioden till Finnair Flight Academy Oy. Det ingdr i segmentet
Flygtrafik. Bolaget ska erbjuda utbildnings- och kompetensutvecklingstjanster av hog kvalitet till Finnair, som &r den storsta kunden.

Finnairs flygakademi kommer framst att ordna kompetensbevarande utbildning fér piloter och kabinpersonal for att de ska kunna
behélla sin behorighet samt typutbildning. Akademin séljer ocksd flygutbildningstjanster till externa kunder.

Koncernen har sdlt sin intresseandel i fastighetsbolaget Kiinteisté Oy Lentdjdntie 3 och forvdrvat en majoritetsandel pd 85,7 procent i

det estniska bolaget Back Office Services Estonia OU.

7. INKOMSTSKATT

Inkomstskatten har redovisats i resultatrakningen enligt den faststéllda skattesats som tillampas pa forvantat heldrsresultat.

8. DIVIDENDUTDELNING PER AKTIE

Bolagsstamman beslutade den 31 mars 2010 att ingen dividend delas ut for rakenskapsaret 2009.

9. FORANDRING | MATERIELLA OCH IMMATERIELLA TILLGANGAR

milj. euro 30.6.2010 | 30.6.2009 31.12.2009
Bokforingsvarde i borjan av rakenskapsperioden 1534,5 1339,6 1339,6
Investeringar i anldaggningstillgdngar 143,5 330,3 413,2
Fordndring i forskott -61,1 -22,6 -22.2
Minskningar -1,1 -0,9 -63,3
Transfer -16,5 - -
Avskrivningar -57,1 -56,1 -132,8
Bokféringsvirde i slutet av rikenskapsperioden 1542,2 1590,3 1534,5
Andelen tillgdngar som innehades for forséljning i borjan av

rakenskapsperioden 19,4 19,4 19,4
Andelen tillgdngar som innehades for férséljning i slutet av

rakenskapsperioden 19,4 19,4 19,4

10. RANTEBARANDE FRAMMANDE KAPITAL

Ladn amorterades enligt plan. Resten av de |dn som redovisas i bokforingen utgor gamla lan som tagits upp mot sdkerhet. De har en
awvikande avtalsstruktur och av den orsaken bokfors en nettoamortering bdde som ett upptaget lan och som en amortering pa lanet

till bruttobeloppet.

11. ANSVARSFORBINDELSER

milj. euro 30.6.2010 30.6.2009 31.12.2009
Stidllda panter och sdkerheter for egna skulder 725,4 451,8 680,0
Borgensforbindelser for koncernbolag 69,1 82,1 81,4
Totalt 794,5 533,9 761,4

Investeringsataganden for materiella anlaggningstillgdngar uppgick till 1.200,0 miljoner euro den 30 juni 2010 (1 200.0).

12. ATAGANDEN

milj. euro 30.6.2010 30.6.2009 31.12.2009
Leasingdtaganden for flygplansflottan 202,9 245,1 226,5
Ovriga dtaganden 246,1 198,0 256,8
Totalt 449,0 443,1 483,3




13. INSIDERINFORMATION

Insiderinformation ges i Finnairs arsredovisning for 2009. Inga vasentliga forandringar har skett efter bokslutstillfdllet.

Beloppen av transaktioner med intresseféretag och koncernkontosaldon var marginella under rakenskapsperioden.

14. TRAFIKINFORMATION 1.1.-30.6.2010

Reguljar- | Semes-
Trafiken Europa Nord- Asien Finland trafik ter- Frakt
totalt Amerika totalt trafik
Passagerarantal (1000) 3519 1730 71 606 666 3073 446
Forandring/aret innan, % -5,4 -1,3 -1,6 11,8 -9,4 -0,9 -27,9
Frakt och post (1000 kg) 54 534 10 053 4059 35395 1134 50 641 809 54 534
Forandring/aret innan, % 33,9 12,8 38,5 357| -18,7 28,8 31,9 33,9
Offererade passagerarkilometer
(mil}.) 12470 3585 603 5487 614 10 289 2 181
Forandring/aret innan, % -8,1 -5,7 0,2 3,5 11,1 -1,0 -31,3
Betalda passagerarkilometer
(milj.) 9588 2389 470 4425 365 7 648 1939
Férdndring/aret innan, % -41 -1,9 -1,6 12,7 -10,4 5,5 -29,5
Kabinfaktor % 76,9 66,6 77,9 80,6 59,4 74,3 88,9
Forandring/aret innan, %-enh. 3,2 2,6 -1,5 6,6 0,5 4.6 2,3
Offererade tonkilometer (mil].) 1829 444
Forandring/aret innan, % -10,2 2,4
Betalda tonkilometer (milj.) 1186 327
Férandring/aret innan, % 5,6 435
Total lastfaktor % 64,8 73,7 %
Forandring/aret innan, %-enh. 9,7 21,1

* Genomsnittlig operativ transportkapacitet utgdr underlag for redovisningen

15. POSTER | EN UTOKAD RESULTATRAKNING

Orealiserade vdrdeforandringar av derivat som sakringsredovisas ska presenteras i en utdkad resultatrakning. Posterna har hittills

redovisats direkt i eget kapital. Derivat ska sékra framtida kassafloden samt skydda mot kursdifferenser pa grund av férdandrade

valutakurser.

For- For-
2010 2009 dndring 2010 2009 dndring 2009
milj. euro 1.4.- 1.4.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-
30.6. 30.6. % 30.6. 30.6. % 31.12.

Periodens resultat -27,8 -23,3 - -49,5 -41,7 - -95,2
Ovriga poster i den utékade
resultatrikningen
Omréakningsdifferenser -0,4 -0,1 - -1,1 0,4 - 0,5
Forandring av likvida tillgdngar som
innehas for forsdljning -5,8 1,4 -0,7 2,7 12,0

Skatteandel 2.1 -0,6 0,3 -1,0 -4,2
Forandring i verkligt varde pa
sakringsinstrument 13,1 34,8 - 35,0 45,8 - 73,3

Skatteandel -4,6 -12,1 -12,3 -16,0 -25,7
Ovriga poster i den utékade
resultardkningen, totalt 6,9 36,1 - 33,2 48,9 - 85,8
Periodens utdkade resultat -20,9 12,8 - -16,3 7,2 - -9,4
Del av periodens uttkade resultat som &r
hanforlig till moderbolagets dgare -21,3 12,7 -16,8 7,1 -9,5
Del av periodens utokade resultat
innehav utan bestimmande inflytande 0,4 0,1 0,5 0,1 0,1




16. NYTT REDOVISNINGSSATT

Bolaget har infort ett nytt satt att redovisa obligatoriskt basunderhdll pa leasingmotorer, exempelvis basservice pa flygplansskrov.
Nedan framgdr hur det nya redovisningssattet paverkar siffrorna for 2009.

2009 2009 2009 2009 2009 2009 2009
1.4.- 1.7.- 1.10.-

milj. euro 1.1.-31.3. | 30.6. | 1.1.-30.6. | 30.9. | 1.1.-30.9. | 31.12. | 1.1.-31.12.
Foridndringar i resultatrikningen
Service och underhéll av plan 0,2 3,7 3,9 3,5 7,4 1,7 9,1
Rorelseresultat (EBIT) 0,2 3,7 3,9 3,5 7,4 1,7 9,1
Direkta skatter 0,0 -1,0 -1,0 -0,9 -1,9 -0,5 -2,4
Periodens resultat 0,2 2,7 2,9 2,6 5,5 1,2 6,7

31.3.2009 30.6.2009 30.9.2009 31.12.2009
milj. euro
Férindringar i balansrikningen
Uppskjutna skattefordringar, uppvaxt 12,5 11,5 10,6 10,1
Eget kapital -35,4 -32,7 -30,1 -28,9
Avsdttningar 47,9 442 40,7 39,0

17. VIKTIGA HANDELSER EFTER RAPPORTPERIODEN

Alla véasentliga handelser som dgt rum efter rapporteringsperioden har utretts i deldrsrapporten.




