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Stadler z rekordowa liczbg zamoéwien

4,9 mld CHF wyniosty w 2016 zamoéwienia na pociagi Grupy Stadler. To rekordowa wartos¢
otrzymanych zlecen w historii szwajcarskiego producenta pojazdow szynowych. Pomimo

utrzymujacego sie silnego kursu franka, obroty i wyniki firmy utrzymuja sie na stabilnym poziomie.

Kolejna faza ,szoku frankowego”, wywotana zniesieniem w 2015 roku sztywnego kursu wymiany franka
szwajcarskiego wzgledem euro, miata negatywny wptyw na Grupe Stadler. Konsolidacja wynikéw
finansowych Grupy odbywa sie we frankach szwajcarskich, a wskaznik eksportu przekracza 50 proc., co
m.inn przyczynito sie w 2015 roku do spadku obrotéw. Jednak wzrost liczby klientéw osiggniety poprzez
wejscie na nowe rynki, a takze wprowadzenie nowych produktéw spowodowaty, ze rok zakonczyt sie dla
Grupy Stadler sukcesem. W 2016 roku udato sie spotce powrdcié do dobrych wynikow osigganych przed
okresem niepowodzen wywotanym trudno$ciami walutowymi.

Pod wzgledem liczby otrzymanych zamdéwien Stadler odnotowat rekordowy wynik. Wartos¢ portfela
zamowien w 2016 roku wyniosta 4,9 mld CHF. Jest to ponad dwa razy wiecej niz w 2015 roku, gdy
warto$¢ ta wyniosta 2,1 mld CHF. Pomimo utrzymujgcego sie silnego poziomu franka szwajcarskiego
roczne wyniki firmy utrzymujg sie na stabilnym poziomie. W 2016 r. obroty Stadler Rail AG wyniosty 2,1
mld CHF (w 2015 r. 2,05 mld CHF) i tym samym nie odbiegaty od dtugofalowej Srednie;j.

.Ciesze sie, ze Grupie Stadler udato sie stawi¢ czoto wyzwaniom zwigzanym z kryzysem walutowym w
Szwajcarii w ostatnich latach. Odejscie od sztywnego kursu wymiany franka spowodowato zatamanie
marz. Srodki zaradcze, ktére wdrozyliémy w odpowiedzi na to wyzwanie, byly dobrze przyjete przez nasza
zatoge i doprowadzity do zaciesnienia wiezi miedzy pracownikami. Dzigki temu wyszliSmy z tego kryzysu
silniejsi i udato nam sie zachowaé dobrg pozycje” — powiedziat Peter Spuhler, wtasciciel i dyrektor
generalny Grupy Stadler podczas dorocznej konferencji w Bussnang.

Po zakupie w ubiegtym roku spétki w Walenciji liczba oséb zatrudnionych przez Stadler wzrosta do prawie

7 tysiecy, z czego 3 tysigce stanowig pracownicy zatrudnieni na terenie Szwajcarii. Te dane nie ulegty
wiekszym zmianom w ciggu ostatniego roku. Stadler zatrudnia obecnie 7300 pracownikéw. Wzrost liczby
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zatrudnionych zwigzany byt z zatozeniem wspdlnie z firmg Solaris Bus & Coach spdtki joint venture
i otwarciem nowego biura Stadler zatrudniajgcego inzynieréw w Chemnitz.

Globalny rynek taboru kolejowego stale sie rozrasta. Jest to spowodowane ogromnym wzrostem liczby
ludnosci i zwiekszajgcym sie zapotrzebowaniem na inwestycje w przestarzalg infrastrukture kolejowa.
Jednoczesnie wzrasta takze poziom konkurencji na rynku. Rozwdj dostawcéw z Chin w ostatnich latach
prowadzi do rosnacej presji cenowej. Stadler musi stawi¢ czolo temu wyzwaniu poprzez potwierdzenie
swojej innowacyjnosci i zdolnosci do opracowywania nowych produktéw. Grupa Stadler jest w optymalny
sposO6b przygotowana do mierzenia sie z nowymi wymaganiami dzieki duzej liczbie zamoéwien, solidnym
wynikom finansowym i ogromnej wiedzy specjalistycznej, jakg dysponujg jej pracownicy.

Wykorzystanie mocy produkcyjnych w zaktadach Stadler jest na dobrym poziomie. Znaczgca poprawa
nastgpita rowniez w fabryce w Minsku. Po okresie niepetnego wykorzystania mocy produkcyjnych
spowodowanego kryzysem naftowo-gazowym i zwigzanym z nim spadkiem ceny rubla, udalo sie w
zesztym roku uzyskaé solidny poziom wykorzystania mocy produkcyjnych zaktadu. Duzy wkiad w te
poprawe miato zamowienie przez miasto Sankt Petersburg 23 tramwajéw typu Metelitsa.

Dwie nowe spotki

Do Grupy Stadler nalezg takze dwie nowe spétki. W ciggu ostatnich dwunastu miesiecy do organizaciji
dofgczyta placéwka Stadler w Chemnitz oraz spétka Solaris Tram, ktorg Stadler zawigzat wspolnie z firmg
Solaris Bus & Coach w celu produkcji tramwajéw. Stadler Chemnitz jest zwigzane z niemieckim oddziatem
firmy i opracowuje rozwigzania inzynieryjne z zakresu konstrukcji (struktura, elementy wewnetrzne
i zewnetrzne), elektryki, pneumatyki oraz wyliczen i symulacji wytrzymatosciowych i dynamicznych. Sp étka
bedzie rozwijata samodzielnie wtasne projekty techniczne, jak rowniez wykonywata zlecenia na potrzeby
innych oddziatébw Grupy. Nowy zespot skiada sie z 60 inzynierow z wieloletnim doswiadczeniem w
obszarze budowy pojazdéw szynowych.

1 kwietnia 2017 r. Stadler i Solaris Bus & Coach utworzyty w Polsce spétke Solaris Tram. Wspdlny zaktad
produkcyjny miesci sie w Srodzie Wielkopolskiej, gdzie spawane i lakierowane sg pudta tramwajéw. We
wszelkich nadchodzacych przetargach na terenie Polski i Europy Srodkowej Solaris Tram i Stadler Polska
bedg bra¢ udziat wspodlnie jako konsorcjum. Pozwoli to obu spétkom wzmocnié pozycje na polskim
i srodkowoeuropejskim rynku.

Nowa lokalizacja w Szwajcarii

Sytuacja walutowa Szwajcarii sprawia, ze presja wywierana na marze spotki pozostaje niezmiennie
wysoka. Niezbedna jest poprawa efektywnosci. W zwigzku z tym Grupa bada mozliwosé przeniesienia
czesci dziatalnosci do nowej lokalizacji w St. Margrethen, ktéra ma na celu optymalizacje warunkoéw
produkcyjnych centrum kompetencyjnego przeznaczonego do produkcji pietrowych zespotéw trakcyjnych.

Duza liczba zaméwien w segmencie ,,tailor-made”

Stadler po raz kolejny odnotowat duzg liczbe zamowien w segmencie oferty ,tailor-made”. Dla Appenzeller
Bahnen wyprodukuje 11 modeli pojazdéw TANGO oraz 5 zespotow trakcyjnych dostosowanych specjalnie
do potrzeb przewoznika. Spotka RhB zamowita 36 pojazdéw tailor-made”. Stadler dostarczy réwniez 14
specjalnych zespotéw trakcyjnych dla RBS - Regionalverkehr Bern-Solothurn oraz 5 jednostek dla
Wynental- und Suhrentalbahn. Firma HVLE zamoéwita 10 szescioosiowych lokomotyw Eurodual wraz z
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ustugg serwisowg przez kolejne dziesie¢ lat, 7 kolejnych lokomotyw zostato zamoéwionych przez
Matterhorn Gotthard Bahn.

Koniec ostrzezen o odstepie miedzy pociaggiem a peronem w Wielkiej Brytanii

Stadler odnotowat pierwszy sukces na brytyjskim rynku. Na poczatku 2017 roku Grupa podpisata umowe

z Merseytravel na produkcje 52 pociggéw dla metra i kolei miejskiej w Liverpoolu, ktére zostang
wprowadzone na tory w 2020 roku. Nowe pociggi sg opracowywane specjalnie z myslg o wymaganiach
aglomeracji Liverpool i stanowig potgczenie tradycyjnego podmiejskiego pociggu i wagonéw metra. Flota
bedzie w petni niskopodiogowa, dzieki czemu sie¢ kolei Merseytravel bedzie jedng z najlepiej dostepnych i
przyjaznych dla pasazeréw w Wielkiej Brytanii. Tym samym przesztoscig stajg sie charakterystyczne dla
brytyjskiej kolei i metra ostrzezenia o odstepie miedzy peronem a pociggiem. Stadler bedzie takze
prowadzi¢ utrzymanie pojazdéw przez nastepne 35 lat, co nalezy uzna¢ za wyjagtkowy wyraz poktadanego
w Grupie Stadler zaufania.

Sukcesy modelu KISS

Pietrowy model zespotu trakcyjnego KISS takze odnotowat w 2016 roku znaczace sukcesy. Odrzucenie
odwotania zlozonego przez firme Bombardier skutkuje tym, ze Stadler moze przystgpi¢ do realizacji
umowy z Malab. Zaklad w Altenrhein dostarczy szwedzkiej firmie przewozowej 33 czteroczionowe
pietrowe zespoty trakcyjne. 10 pietrowych zespotéw trakcyjnych zostato takze sprzedanych do
Azerbejdzanu, a Gruzinska Kolej Panstwowa zakupita 4 kolejne jednostki KISS.

Kontynuacja projektu Caltrain

Za sprawg sprzedazy modelu KISS, Stadler po raz pierwszy wszedt na rynek amerykanski. W czerwcu
2016 roku spétka kolejowa Caltrain zamoéwita 16 szescioczionowych pietrowych elektrycznych zespotow
trakcyjnych. Od roku 2020 na trasie pomiedzy San Francisco a San Jose w Dolinie Krzemowej o
komfortowy transport pasazeréw, w tym pracownikéw Apple, Google i Facebooka, zadbajg wiasnie
szwajcarskie pociggi Stadlera. Pietrowe elektryczne zespoty trakcyjne pozwalajg przewozi¢ duzg liczbe
pasazeréw. Nowa flota zapewni Caltrain szybsze i czestsze pofgczenia obstugujgce gwattownie rosngca
liczbe podréznych Doliny Krzemowej. Stare, ciezkie, stalowe pociggi napedzane silnikami diesla zostang
zastgpione nowoczesnymi, elektrycznymi pojazdami o lekkiej aluminiowej konstrukcji oraz o zmniejszonej
emisji hatasu i gazoéw cieplarnianych.

Finansowanie projektu Caltrain pochodzi z funduszy regionalnych, stanowych i federalnych. Sam projekt
elektryfikacyjny ma budzet w wysoko$ci prawie 2 mld USD. Po lekkim opdznieniu wynikajgcym z
powyborczych zmian w administracji panstwowej, ktére skutkowaty nowymi nominacjami na gtéwne
stanowiska w Departamencie Transportu USA, na poczagtku czerwca zatwierdzone zostato finansowanie z
funduszy federalnych. Wysokos¢ wsparcia projektu z budzetu Departamentu Transportu to 647 min USD.

Pomimo opodznienia w finansowaniu amerykanskiego projektu, Stadler w trosce o dobro Kklientow
kontynuowat wszystkie rozpoczete prace. Ich koszt zostat wczesniej zatwierdzony do wysokosci

umownego limitu w ramach juz przyznanego finansowania. Formalna zgoda na przyznanie funduszy
stanowi dodatkowe potwierdzenie ciggtosci prac, co Grupa Stadler przyjmuje z duzg ulga.

Wyniki w Niemczech takze rekordowe
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Stadler moze tez pochwali¢ sie rekordowg liczbg zamdwiehn odnotowanych w zesztym roku w Niemczech.
Ich warto$¢ przekroczyta miliard euro. Najwazniejsze z nich to: dostawa 41 pojazdoéw typu FLIRT dla sieci
S-Bahn Ren-Ruhra oraz 45 pojazdéw typu FLIRT dla sieci miejskiej Stuttgartu. Grupa podpisata takze
umowe na opracowanie i budowe 27 pojazdéw czterocztonowych typu METRO dla berlinskiego BVG.
Spdétka VBK zdecydowata sie zamoéwi¢ kolejne 25 pojazdéw typu CITYLINK, a Alpha Trains ziozyta
zamoéwienie na 5 pojazdéw typu FLIRT.

Dziatalnos¢ serwisowa rosnie w site

Ostatnie zamoéwienie zlozone przez brytyjskg firme Merseytravel obejmuje takze umowe dotyczaca
utrzymania technicznego pojazdéw przez nastepnych 35 lat. Po raz pierwszy w historii Stadlera kontrakt
na ustugi serwisowe ma wiekszg wartos¢ niz sprzedane w jego ramach pojazdy. Dodatkowo Stadler
podpisal umowe serwisowg z Wegierskimi Kolejami Panstwowymi (MAV) dotyczacg utrzymania
technicznego pojazdéw FLIRT przez okres 15 lat, a takze umowe obejmujgca petny zakres 15-letnich
ustug serwisowych pojazdéw FLIRT z firmg Arriva Limburg. East Anglia rowniez korzysta z ustug Stadlera,
powierzajgc mu zadanie utrzymania dobrego stanu technicznego swoich pojazdéw na okres 7 lat. Z kolei
sie¢ S-Bahn Ren-Ruhra zlozyta zamoéwienie na 41 pojazdow typu FLIRT, a wéréd najnowszych zamowien
otrzymanych przez Stadlera znalazta sie podpisana pod koniec maja tego roku umowa z Go-Ahead na
serwisowanie 45 elektrycznych zespotéw trakcyjnych FLIRT przez okres ponad 13 lat.

Stadler produkuje juz wiecej niz jeden pociag dziennie

W zesztym roku Stadler dostarczyt w uzgodnionym terminie ponad 400 pociggow. Wiosng 2015 roku
podpisal umowe na dostawe 58 pociggow typu FLIRT z Holenderskimi Kolejami Panstwowymi (NS).
Pierwsze pociagi zostaty dostarczone pod koniec 2016 roku, a 24 z nich regularnie obstugujg juz
holenderskich pasazeroéw. To kolejny przyktad, jak niezwykie elastyczny potrafi by¢ Stadler odpowiadajac
na potrzeby swoich klientow.

Premiera modelu Giruno

W maju 2017 r. Stadler swietowat wraz ze szwajcarskg kolejg SBB premiere jedenastocztonowej wersji
zespotu trakcyjnego Giruno. Uroczysta premiera byla poczgtkiem skomplikowanych procedur
dopuszczania zespotow trakcyjnych do eksploatacji w czterech réznych krajach, a co za tym idzie takze
jednym z najwazniejszych etapdw opracowywania pojazdu szynowego.

Stadler swietuje pierwsze 75 lat swojej dziatalnosci

Stadler swietowat nie tylko premiere nowego modelu Giruno, ale takze 75 rocznice powstania. Poczatki
firmy siegajg 1942 roku, kiedy to Ernst Stadler otworzyt w Zurychu pierwsze biuro swojej firmy
inzynierskiej specjalizujgcej sie w projektowaniu i produkcji lokomotyw. 20 lat pdzniej firma, wraz z
pracownikami, przeniosta sie do Bussnang w kantonie Thurgau, gdzie Ernst Stadler osobiscie wmurowat
kamien wegielny pod istniejacg po dzi§ dzieh siedzibe Grupy Stadler. Po jego $mierci kierownictwo w
spotce przejeta jego druga zona, Irma Stadler. Peter Spuhler dotgczyt do Grupy w 1987 roku, a dwa lata
pozniej kupit jg za pienigdze z pozyczki udzielonej przez bank Thurgauer Kantonalbank. W tamtym czasie
firma zatrudniata zaledwie 18 pracownikéw, a jej obroty wynosity 4,5 min CHF. Grupa Stadler swietowata
rocznice powstania razem z lokalng spotecznos$cig miasta 20 maja 2017 roku. Zaktady firmy w Bussnang,
Altenrhein i Winterthur odwiedzito tego dnia blisko 40 tysiecy zwiedzajgcych.
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Odwiedz nas na Linkedin lub Facebook.

O firmie Stadler

Stadler, dostawca systemowych rozwigzan w zakresie budowy pojazdéw szynowych, produkuje pociggi od
ponad 75 lat. Posiada siedzibe we wschodniej Szwajcarii i zatrudnia okoto 7000 pracownikéw w zaktfadach
w Szwajcarii, Niemczech, Hiszpanii, Polsce, na Wegrzech, w Czechach, we Wtoszech, Austrii, w Holandlii,
na Biaforusi, w Algierii, Australii oraz w Stanach Zjednoczonych. Posiada szerokg game produktéow
w segmentach pojazdéw ruchu miejskiego i kolejowego: tramwajéw, pociggdbw metra, pociggow
regionalnych, podmiejskich, miedzymiastowych oraz pociggoéw dalekobieznych. Produkuje réwniez wagony
pasazerskie a takze lokomotywy liniowe i manewrowe — migdzy innymi najmocniejszg elektryczno-spalinowa
lokomotywe w Europie. Stadler pozostaje $wiatowym liderem w produkcji pojazdéw szynowych z napedem
Zebatym.

Stadler w liczbach: Pociggi z rodziny FLIRT sprzedano w 17 krajach w ponad 1400 egzemplarzach.
W 9 krajach sprzedano juz 258 skiadéw KISS. Najmocniejszg w Europie lokomotywe spalinowo-elektryczng
Euro 4000, sprzedano takze w 7 krajach w ilo$ci 130 sztuk. Stadler Service oferuje ustugi serwisowe dla flot
w 16 krajach skiadajgcych sie z ponad 680 pojazdéw, ktére kazdego roku pokonujg tgcznie ponad 120 min
km.

Kontakt dla mediow:

Stadler Polska Sp. z 0.0.

Marta Jarosiriska

Kierownik ds. Komunikacji w Dywizji Europa Centralna
Telefon: +48 601 198 003

E-Mail: marta.jarosinska@stadlerrail.com
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https://at.linkedin.com/company/stadler-bussnang-ag
https://www.facebook.com/stadlerglobal/

