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Stadler z dlugoterminowym kontraktem na serwis i utrzymanie
69 pociggdéw holenderskiej Arrivy

Stadler i Arriva Nederland podpisaly umowe na serwisowanie i utrzymanie 69 pociggow przez
okres 15 lat. Chodzi o pojazdy objete zleceniem z listopada 2017 na dostawe 18 sktadow
bimodalnych typu WINK oraz modernizacje 51 pojazdéw GTW, ktéora bedzie w duzym stopniu
opiera¢ sie na technologii akumulatorowej, wnoszagc w ten sposéb cenny wklad w ochrone
srodowiska. Pociagi beda eksploatowane na pétnocy Holandii w regionach Fryzji i Groningen.

Nowa umowa serwisowania i utrzymania zostata zawarta na 15 lat - od 2020 do 2035 roku. Stanowi ona
kontynuacje umowy serwisowej, zgodnie z ktérg od 2006 roku $wiadczone sg ustugi utrzymania pociggéw
GTW nalezacych do Arrivy.

Hein van der Schoot, dyrektor zarzgdzajacy spétki Stadler Service na Holandie i Wielkg Brytanie: ,Bardzo
sie cieszymy z podpisania tej umowy. Tym samym Stadler wchodzi na pionierskg $ciezke technologii
przyjaznej Srodowisku, co potwierdza, ze nasza firma podejmuje wysitki w celu ztagodzenia skutkéw zmian
klimatycznych. Poza tym jesteSmy dumni moggc kontynuowac wieloletnie partnerstwo z firmg Arriva
Nederland, ktére od lat przynosi doskonate wyniki, czego efektem jest wysoki poziom zadowolenia
pasazerow.”

Anne Hettinga, prezes zarzadu Arriva Nederland, podkresla znaczenie nowej umowy: ,Wspodtpraca miedzy
firmami Arriva i Stadler stanowi site napedowg gospodarki catej pétnocy Holandii. Cieszymy sie na kolejne
15 lat dobrej kooperac;ji.”

Pociagi WINK z biodieslem i akumulatorami

Nowe pociggi WINK mogg by¢ napedzane zaréwno odnawialnym uwodornionym olejem ro$linnym (HVO)
jak i energig z baterii. HVO to paliwo odnawialne (biodiesel drugiej generacji), wytwarzane z oleju
roslinnego i odpadoéw ttuszczu. W  roku 2025 trasa Leeuwarden-Groningen bedzie czesciowo
zelektryfikowana. Woéwczas na odcinkach niezelektryfikowanych pociggi beda korzystaty juz tylko z energii
zgromadzonej w akumulatorach a stosowanie biodiesla stanie si¢ zbedne.

Pociagi GTW z szeroko zakrojonym programem modernizacji

W roku 2020 pociggi GTW zostang poddane daleko idgcej modernizacji. Obejmie ona zaréwno ich wnetrze
jak i konstrukcje zewnetrzng. Miedzy innymi zostang przestawione na zasilanie bateryjne, co pozwoli
zmniejszy¢ emisje. Dzieki temu pociggi GTW stang sie znacznie bardziej ekologiczne niz sg dzisiaj.
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Wiecej miejsc pracy w Leeuwarden

Celem umozliwienia profesjonalnego utrzymania dodatkowych pociggéw WINK i zapewnienia ich mozliwie
najwyzszej dostepnosci powiekszony zostanie zaklad utrzymania w Leeuwarden i dobudowany trzeci tor.
Planowane jest takze utworzenie dodatkowych miejsc pracy dla mechanikow.

WINK to pojazd przeznaczony do obstugi linii regionalnych o mniejszej liczbie pasazeréw. Zaletg tego
rozwigzania jest duza elastycznos¢ napedu. Mozna zbudowac¢ wieloczionowy spalinowy zespdt
z tradycyjnym silnikiem wysokopreznym na olej napedowy (diesel) lub zasilany uwodornionym olejem
roslinnym (HVO) oraz bimodalny zespét trakcyjny (BMU) z silnikiem wysokopreznym i akumulatorami
lub z napedem elektrycznym i akumulatorami. WINK jest pojazdem przeznaczonym do transportu
regionalnego, ktoéry od pierwszych kilometrow umozliwia bezemisyjng eksploatacje. Pojazdy WINK moga
mie¢ diugie lub krétkie pudto wagonu. Mozna je konfigurowaé stosownie do wymagan przewoznikéw
wykorzystujgc standardowe moduty o dtugosci 1,8 m. Pojazd moze by¢ wyposazony w dwie, trzy lub
cztery pary drzwi. Dzieki przemyslanej konfiguracji i lekkiej, aluminiowej konstrukcji, nacisk na o$ nie
przekracza 18 ton. Maksymalna predkos¢ pociggu to 160 km/h. Dzigki likwidacji pomieszczen
maszynowni za kabinami maszynisty uzyskano wigcej miejsc siedzacych. Przewoznik Arriva Netherlands,
wykorzystat te przestrzen (do pierwszych drzwi) na strefy ciszy.

GTW to przegubowe zespoty trakcyjne, ktére mozna eksploatowa¢ w trakcji spalinowo-elektrycznej lub
elektrycznej ze wszystkimi powszechnie stosowanymi napieciami zasilania.

O firmie Stadler

Stadler, dostawca systemowych rozwigzan w zakresie budowy pojazdéw szynowych, produkuje pociggi od
ponad 75 lat. Posiada siedzibe we wschodniej Szwajcarii i zatrudnia okofo 7600 pracownikow w ponad
30 zaktadach w Szwajcarii, Niemczech, Hiszpanii, Polsce, na Wegrzech, w Czechach, we Wtoszech, Austrii,
w Holandii, na Biaforusi, w Algierii, Australii oraz w Stanach Zjednoczonych. Posiada szerokg game
produktow w segmentach pojazdow ruchu miejskiego i kolejowego: tramwajow, pociggdow metra, pociggow
regionalnych, podmiejskich, miedzymiastowych oraz pociggéw dalekobieznych. Produkuje réwniez wagony
pasazerskie, a takze lokomotywy liniowe i manewrowe — miedzy innymi najmocniejszg elektryczno-
spalinowg lokomotywe w Europie. Stadler pozostaje $wiatowym liderem w produkcji pojazdéw szynowych
Z napedem zebatym.

Stadler w liczbach: Pociggi z rodziny FLIRT sprzedano w 18 krajach w ponad 1550 egzemplarzach.
W 11 krajach sprzedano juz 300 skfadéw KISS. Najmocniejszg w Europie lokomotywe spalinowo-
elektryczng Euro 4000, sprzedano takze w 7 krajach w iloSci 140 sztuk. Stadler Service oferuje ustugi
serwisowe dla flot w 16 krajach sktadajgcych sie z ponad 680 pojazdéw, ktére kazdego roku pokonujg
facznie ponad 120 min km.

Odwiedz nas na Linkedin lub Facebook.
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