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FLIRT Akku produkcji Stadlera wyrusza na tory

Stadler zaprezentowatl FLIRTA Akku pochodzacego z nowej serii pojazdéw typu FLIRT zasilanych
bateryjnie. Energooszczedny i cichy pojazd zaprojektowany w celu eksploatacji na odcinkach
czesciowo lub niezelektryfikowanych ma wszechstronne zastosowanie.

FLIRT Akku pomysinie odbyt swoj pierwszy przejazd. Prototyp nowego zasilanego bateryjnie modelu
pojazdu typu FLIRT pokonat trase z zaktadu Stadlera w Berlinie-Pankow do Schildow w Brandenburgii bez
korzystania z zewnetrznego zrodta zasilania. Tym samym firma Stadler wykonata duzy krok naprzéd
w dziedzinie rozwoju alternatywnych systemow napedowych, odpowiadajac na wymagania dotyczace
zwiekszonego wykorzystania tzw. zielonej technologii. Zasilany baterig FLIRT Akku w niczym nie ustepuje
innym pojazdom tej serii. Potgczono w nim sprawdzone komponenty elektrycznych zespotéw trakcyjnych
z innowacyjng koncepcjg zasilania. W ramach konwersji na naped bateryjny przebudowano uktad
przeniesienia napedu, wyposazenie trakcyjne i gtbwne elementy mechaniczne pozostawiajgc w duzej mierze
niezmienione.

FLIRT Akku zostat zaprojektowany przez inzynieréw Stadlera i uzyskat dofinansowanie z Federalnego
Ministerstwa Gospodarki i Energii Niemiec w kwocie dwoch miliondw euro. Zaprojektowany do eksploatacji
na odcinkach czesciowo lub niezelektryfikowanych prototyp moze przejecha¢ na zasilaniu z baterii 80 km
przy predkosci jazdy do 140 km/h. Pojazd moze obstugiwaé 80 procent niezelektryfikowanych tras
w Niemczech. tadowanie baterii jest mozliwe podczas jazdy pod siecig trakcyjng, jak rowniez
na niezelektryfikowanych stacjach koncowych. Ponadto baterie mozna fadowaé za pomoca energii
wytworzonej podczas hamowania.

FLIRT Akku osigga maksymalng predkos¢ 140 km/h, dzieki czemu idealnie nadaje sie do eksploatacji na
trasach, gdzie obecnie wykorzystuje sie pojazdy z napedem spalinowym. Emisja hatasu przez pojazd jest
znacznie nizsza niz poréwnywalnych pojazdow napedzanych silnikiem wysokopreznym. Tréjczionowy
pojazd testowy moze pomiesci¢ 310 pasazerow, z czego 154 na miejscach siedzacych. Zaprezentowany
prototyp posiada dopuszczenie do ruchu pasazerskiego i bedzie jezdzit na wybranych trasach od 2019 roku.

FLIRT Akku jest odpowiedzig na zapotrzebowanie operatorbw w krajach o znaczacym udziale

niezelektryfikowanych tras w szlakach kolejowych, takich jak np. Niemcy, Austria, Wielka Brytania,
Holandia, Wtochy i inne.
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O firmie Stadler

Stadler, dostawca systemowych rozwigzan w zakresie budowy pojazdéw szynowych, produkuje pociggi
ponad 75 lat. Posiada siedzibe we wschodniej Szwajcarii i zatrudnia ponad 7600 pracownikéw w 30
zaktadach w Szwajcarii, Niemczech, Hiszpanii, Polsce, na Wegrzech, w Czechach, we Witoszech, Austrii,
Holandii, na Biatorusi, w Algierii, Australii oraz w Stanach Zjednoczonych. Posiada szerokg game produktow
w segmentach pojazdow ruchu miejskiego | kolejowego: tramwajow, pociggdbw metra, pociggow
regionalnych, podmiejskich, miedzymiastowych oraz dalekobieznych. Produkuje réwniez wagony
pasazerskie, a takze lokomotywy liniowe i manewrowe — miedzy innymi najmocniejszg elektryczno-
spalinowg lokomotywe w Europie. Stadler pozostaje $wiatowym liderem w produkcji pojazdéw szynowych
Z napedem zebatym.

Stadler w liczbach: Pociggi z rodziny FLIRT sprzedano w 18 krajach w ponad 1600 egzemplarzach.
W 11 krajach sprzedano 300 skfadow typu KISS. Najmocniejszg w Europie lokomotywe spalinowo-
elektryczng Euro 4000 sprzedano w 7 krajach w ilo$ci 140 sztuk. Stadler Service oferuje usfugi serwisowe
dla flot w 16 krajach skfadajgcych sie z ponad 680 pojazdow, ktére kazdego roku pokonujg tgcznie ponad
120 min km.

Odwiedz nas na Linkedin lub Facebook.
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