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A Stadler az InnoTrans 2024-en: innovativ megoldasok a jovo
vasuti kozlekedéséhez

— RS ZERO: a nulla karosanyag-kibocsatasu Regio-Shuttle vilAgpremierje

— CITYLINK: A "TramTrain - Projekt" egyiuttmiikodés elsé elkészilt vasutvillamosa a
saar-vidéki régiéo szamara

— Class 99: bimod mozdony a rugalmas aruszallitdAshoz Nagy-Britanniaba

- KISS-Cityjet: igy néz ki az uj ®BB vonat beliilrdl

- Servicejet: sokoldalui tiizolté és menté motorvonat az OBB-nek

— FLIRT Akku: a szén-dioxid-mentes helyi kozlekedés jovoje

— Egyedi kisvasuti motorvonat: a Centovalli-vasat kévetkez6 jarmiigeneracidja

— Berlini metré: akar az 6sszes jarmii cseréje

— Innovacid a biztositéoberendezések terliletén: a Stadler bemutatja az EUROLOCKING
és a NOVA Pro rendszert

A Stadler a jové vasutjat viszi Berlinbe, az InnoTrans 2024-re, szeptember 24 és 27 kozott.
Az alternativ. meghajtdsd vasuti jarmdvek technoldgidjaban vezetd szerepl cég a
szakterulet legnagyobb kidllitdsan nyolc olyan innovativ jarmdvet mutat be, amelyek a zold,
fenntarthato kozlekedést szolgaljak. A svdjci kézpontu gydrtd ma mdar szinte minden
vasudtijarmdu-kategdriaban kindal zéro helyi szén-dioxid-kibocsatasu vonatokat. Az integralt
vasuti megoldasokat kindld Stadler bemutatja a tobbi témdaban, példdul a karbantartds és
mds szolgdltatdsok vagy a biztositoberendezések terliletén elért eredményeit is.

A Stadler a legnagyobb dobdsa az InnoTranson az 4j, RS ZERO, amely kis
tengelyterhelésével valoban megoldja a mellékvonalak kornyezetkiméld személyszallitasat.
Ugyanis nemcsak akkumuldatorrol Uzemelhet, de a wvasuton udjdonsagnak szdmito
hidrogénmotorral is. A FLIRT Akkut ezuttal egy Délnyugat-Németorszagban mudkodd
regiondlis vasut (Personennahverkehr Rheinland-Pfalz Sud) szamdra készlilt példdny
mutatja be. Mikézben klasszikus elektromos motorvonatként kézlekedik felsévezeték alatt,
feltolti akkumulatorait, hogy folytathassa utjdt a nem villamositott szakaszon is. Az
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EURODUAL Class 99 mozdony mind a felsévezetékrdl, mind a fedélzeti dizelgenerdtorrol
tdplalhato, igy a vasuti halézatdan nem villamositott szakaszait is képes athidalni.

A Stadler jarmdvei a csucstechnolégidt otvozik a korszerl utaskomforttal. Ezt az
InnoTranson bemutatott jarmdvek is bizonyitjak: akaddlymentes feljarok, vilagos,
bardtsagos utasterek, digitdlis informdcios és kommunikdcios rendszerek, a specidlis
segitséget igénylé utasok szamadra kialakitott megolddsok.

A Stadler az InnoTranson digitalizdacios megolddsait is bemutatja: biztositoberendezéseket,
vonatbefolydsold és vezetéstamogatd rendszereket. Ezek a megolddsok az alternativ
hajtdsokkal egyltt biztositiak a jové vasudti kozlekedéséhez szlikséges teljesitményt és
fenntarthatdsagot.

Elsé alkalommal lehet kézds standon Idtni a biztonsdgi berendezéseket és a vasudti
jarmdveket, sét, a NOVA Depottal egyltt a wvonatok és a digitdlis rendszerek
egyuttmuikodeését is bemutatjak egy integralt megolddsban.

RS ZERO: Egy Ujjasziletett klasszikus

A Stadler Regio-Shuttle RS1 25 éve a német regionalis vasuti kozlekedés egyik legnépszerlbb
jarmuve. Ebbdl a sikeres modellbdl jelenleg mintegy 500 jarmUvet hasznalnak Németorszagban.
Hozzajarultak ahhoz, hogy a kisebb forgalmu mellékvonalakon is vonzé és gazdasdgos forgalmat
lehessen fonntartani.

Az RS ZERO erre a sikertorténetre épit, jollehet teljesen szén-dioxid-mentesitett hajtassal: Az U]
RS ZERO akkumulatoros vagy hidrogénmotoros hajtassal is rendelheté.

Ezzel az innovéaciéval a Stadler a Regio-Shuttle mar bizonyitott erényeit a legmodernebb és
kérnyezetbarat hajtastechnoldgidkkal hazasitja. A kozlekedés zold atallasahoz, a klimavaltozas
megallitdsahoz a mainal Iényegesen nagyobb forgalmat kell a vasutra terelni. Enhez pedig a nem
villamositott vonalak forgalmat is ndvelni vagy Ujra aktivalni kell szerte Eurdpaban.

Az RS ZERO athidalja a villamositas hianyat, a vonal adottsagaitél fuggden lehet valasztani a két
jovoalld technoldgia, az akkus vagy a hidrogénmotoros kozul. Az RS ZERO igy a mellékvonalak
nulla helyi szén-dioxid-kibocsatasu Uzemeltetésével hianyt pdtol. Ahogy a klasszikus Regio-
Shuttle, gy az RS ZERO is egy- vagy kétrészes jarmuként kaphatd, 70-150 uléhelyet kinalva, és
kategdriajaban a legnagyobb alacsonypadlds terulettel segitve az utasokat.

Az InnoTranson lathatd RS ZERO prototipus egyrészes, hidrogénmotoros jarmu lesz. A Stadler azt
is bemutatja, hogy a motorkocsi tébbfunkcidés terében hogyan helyezheték el kerékparok,
babakocsik, nagy csomagok, illetve hogyan alakithatd ki tarsalgd- vagy komfortzéna, privat
Ulések, mozgd irodaként mUkodd Uzleti szakasz. Természetesen nemcsak a szerelvény, de a
mosdod is hasznalhatd kerekesszékkel.
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Az RS ZERO-t szeptember 24-én, 14 drakor a TO9/40-es vdganyon mutatjak be.

A "TramTrain - Projekt" egylttmiikodés elsé befejezett vasutvillamosa Németorszag és
Ausztria részére

Hat németorszagi és osztrak kdzlekedési vallalat - a VBK - Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH, az
AVG - Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH, a Saarbahn Netz GmbH, a Schiene Oberosterreich
CmbH, a Schiene Salzburg GmbH és a Zweckverband Regional-Stadtbahn Neckar-Alb -
osszefogott, hogy folytassa a VDV (Verband deutscher Verkehrsunternehmen, Német Kozlekedési
Vallalatok Szévetsége) "Regionalis konnylvasut" albizottsaganak kezdeményezését, és két évvel
ezel6tt a Stadler térténetének eddigi legnagyobb megrendelését adta le. A szerzédés 6 eleme
akar 504 darab CITYLINK alacsonypadldés jarmuU szallitasa, amelybdl 246 darabot mar
megrendeltek. A keretmegallapodas a jarmuUgyartas mellett egy 32 évre sz6l6 karbantartasi
szerzédeést is tartalmaz.

A teljes vonat most el6szor az InnoTrans 2024 kidllitdson lesz lathatd. A vasaron bemutatott
jarmuvet a Saarbahn fogja hasznalni, aki az elsé Uzemeltetdje lesz. A vasutvillamost a legUjabb
technoldgidkkal szerelték fel a vontatasi rendszer, a biztositéberendezés, a kommunikacio és az
utastdjékoztatas esetében is.

A CITYLINK akadalymentesitett jarmucsalad, modularis felépitése miatt lehet a konzorcium koézos
jarmUplatformja. igy a hat kozlekedési vallalat igényeikhez és infrastrukturalis adottsagaikhoz
rugalmasan alkalmazkodd, ugyanakkor nagymértékben szabvanyositott vasutvillamosokhoz jut.

Mindegyik haromrészes kivitelben készul, de kulénbdzik az ajtok szama, a beszallasi és
csatlakozasi magassag és a fényezés. A belsét is testre szabjak, mig példaul az utas- és vezetdfulke
légkondicionalasa, az akadalymentes tobbcéld rész, a LED-es vilagitasi rendszer minden vonaton
azonos.

A CITYLINK egyszerre vasut és villamos, atszallasmentes Osszekottetést biztosit a kdrnyezd
telepulésekrdl a varoskdzpontba. A Saarbahn szamara készUlt jarmud egy kétiranyd szerelvény,
amelynek hossza 37 méter, szélessége 2,65 méter. A bels6 térben 100 kényelmes Ulé- és 133
allohelyet kinal, és mint minden CITYLINK, akdr 100 km/h sebességgel is kdzlekedhet.

A VDV konzorciumnak készult CITYLINK egyuttmukodést, a ,TramTrain — Projektet” szeptember
24-én, 15:30-kor a T09/45-6s vaganyon mutatjak be.

Class 99: a bimodalis Co'Co' mozdony

Az InnoTrans kidllitds masik fénypontja az Egyesult Kiralysag piacara szant dj Class 99 mozdony
lesz. Harminc készUl a brit Beacon Rail szamara, a GB Railfreight fogja Uzemeltetni. A Class 99 az
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EURODUAL mozdonyok bevalt koncepcidjan alapul, és kettds hajtasa van. Tisztan elektromos és
dizel-elektromos Uzemben is muUkdédtethetd, nem villamositott és villamositott vonalakon
egyarant hasznalhaté. Napi Uzemben a kizardlag dizelGzemd mozdonyokat valtja majd fel, és igy
jelentésen hozzajarul a brit vasuti kdzlekedés karosanyag-kibocsatasanak csokkentéséhez.

A mozdonyokat a brit Urszelvényhez igazitottak, ezért keskenyebbek és alacsonyabbak, mint
kontinentalis EURODUAL testvéreik. Ennek ellenére persze azokhoz hasonldan elérik a 120 km/h
sebességet, és 500 kilonewtonos vonderejukkel a legerbésebbek az eurdpai tavolsagi mozdonyok
kozott.

Ahogy a Co'Co’ megnevezésbdl is lathato, a Class 99 is, mint minden EURODUAL mozdony,
hattengelyes. A legUjabb haromtengelyes forgdvaz-technoldgia kivalé vonderdt és alacsony
tengelynyomast biztosit egyszerre.

Mint minden Stadler-mozdonyét, a Class 99 két vezetéfulkéjét is a kezelbszemélyzet igényeit
szem el6tt tartva fejlesztették. Optimalis kilatast, kozépen elhelyezett Ulést és magas szintd
kényelmet biztositanak. A kamerak kozvetlen ralatast adnak az aramszeddkre, elére és hatra is,
meég rossz iddjarasi korulmények kozott is. A mozdony fejlett tavdiagnosztikai rendszert is kapott,
mindkét, a brit halézaton elterjed vonatbefolyasold rendszerrel, az AWS-sel és a TPWS-sel is
felszerelték. A mozdonyt most készitik el az ETCS rendszer telepitésére.

A Beacon Rail és a GB Railfreight szdmara készulé Class 99-et szeptember 25-én, 11 6rakor
mutatja be a a T04/19-es vaganyon.

Kinyilnak a KISS Cityjet ajtajai

A Stadler elviszi Berlinbe az OBB szamara épitett KISS motorvonatot is, amelybdl eddig 79
jarmuvet rendeltek egy 186 szerelvényre sz6lé keretmegbizas részeként. A Magyarorszagon is
ismert emeletes vonatok négy valtozatban kerulnek Ausztridba: négy- és hatkocsis szerelvények
az elévarosi, hatkocsisok a tavolsagi kozlekedéshez és dtkocsis egységek a CAT repuldtéri
vonathoz. A KISS-ek tehat az OBB altal a helyi és tavolsagi személyszallitasban hasznalt Cityjet- és
Railjet-flotta modern, utasbarat és kornyezetbarat bdvitését jelentik.

Sok vasutbarat kivulrél mar jél ismeri az Uj Cityjetet. Az InnoTranson most kinyitjak az ajtdokat, és
bemutatjak a belsd teret is. Az utasok kényelmes ulésekre, automata légkondicionaléra, minden
Uléssoron konnektorokra, ingyenes Wi-Fi-haldézatra, valds idejd informacidkat mutatd
monitorokra és biztonsagi kamerdkra szamithatnak. Az alacsonypadlés bejaratok az
akadalymentes beszallast, a tdbbcélu szakaszok pedig az ajtok kozelében a varialhatod tereketet
biztositjak, itt a kerekesszékkel utazék szamara allithatd magassagu oldalsé asztalok allnak
rendelkezésre.
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A négykocsis Cityjetek 105 méter hosszuak és 373 uléhelyesek, mig a hatkocsis garniturak 160
méteresek és 593-an Ulhetnek le bennUk. Az emeletes motorvonatok maximalis sebessége 160
km/h, a folyamatos teljesitményik pedig 4000 kW.

Az OBB Cityjet KISS-t szeptember 25-én, 14 érakor a TO8/40-es vaganyon mutatjak be.

Tlzoltésag a sineken

Uj fejlesztés az OBB Infrastruktur AG szamara a kulénleges tlzolté és menté motorvonat, amelyet
a Stadler gyart a Rail Equipment GmbH megbizasabdl. Egyarant Uzemel felsévezetékrdl, nagy
teljesitményd, padlé alatti akkumulatorokroél és dizelgeneratorrdl is. A jarmU tehat vészhelyzetben
teljesen onellatd, és példaul a fusttel teli alagutakban is képes 6nalldéan mukodni, hogy az
embereket biztonsagba helyezzék, és az ég6 jarmuveket eloltsak.

A mentévonat tdbb mint 300 személy befogadasara képes. Hatékonyan védi Sket a fUstgazoktol,
mivel az egész szerelvény nyomas alatt van, és a klimaberendezés specialis szUrékon at kapja a
levegst. A tlzoltashoz 40 ezer liter viz és ezer liter habkészitmény all rendelkezésre. A nagy
teljesitményl oltérendszerek a klasszikus tlzoltashoz 10 bar, permetezéd koédhdz akar 100 bar
nyomast hasznalnak.

A vonat két részbdl all, 68 méter hosszy, végigjarhaté, és akar 160 km/h sebességgel is haladhat
mindkét irdnyba. Az OBB-nél a Servicejet nevet viseli, nemcsak vészhelyzetekben, hanem
rendszeres szerviz- és karbantartasi munkakhoz is hasznaljak, és elegendé teljesitménye van a
sérult, akdr 2000 tonnas vonatok vontatasahoz vagy egy meghibasodott vonat dramellatadsahoz
— akar fels6vezeték nélkul is. Az alkalmazastél fuggden kulénbdzéd konfiguracidju gorgds
konténerekkel is megrakhato.

A Servicejetet szeptember 25-én, 15:30-kor a TO8/50-es vaganyon mutatjak be.

FLIRT alternativ meghajtassal

A Magyarorszagon is j6l ismert, vilagszerte tobb mint 2500 jarmUben értékesitett ,Flinke, Leichte
Innovative Regional-Triebzug” (furge, kdnnyd, innovativ, regionalis motorvonat) — réviden FLIRT
motorvonatbdl az InnoTranson egy akkumulatoros valtozat lesz megtekinthetd.

A bemutatott modell egyike a DB Regio altal megrendelt 44 jarmuinek, amelyek a jovében zérd
helyi szén-dioxid-kibocsatasu kdzlekedés megvaldsitasaban kapnak szerepet, a délnyugat-
németorszagi Pfalz halézatan, és a jelenleg hasznalatban |évé dizellUzemU jarmuiveket 1épésrél
|épésre kivaltjak. A f6 megrendeld a Zweckverband OPNV Rheinland-Pfalz Sud, valamint Baden-
Wurttemberg és Saar-vidék tartomanyok is érintettek.
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A villamositott vonalakon a FLIRT Akku klasszikus villamos motorvonatként fut a felsGvezeték
alatt, és egyidejlleg tolti akkumulatorait. Amikor azonban felsévezeték nélkuli szakaszra ér, mar
az akkukbdl érkezik az energia. Kozben minden fékezés is energiat taplal vissza. Az akkumulatoros
Uzemmodban megadott hatdtavolsag legalabb 80 kilométer plusz Uzemi tartalék. A
motorvonatok maximalis sebessége 140 km/h, a légrugds futomu biztositja az egyenletes
haladast.

A pfalzi halézatra szant kétkocsis FLIRT Akku 55,5 méterével valamivel hosszabb, mint a klasszikus
kétkocsis FLIRT, igy 0sszesen 325 f6 szamara van hely, ebbdl 172 Uléhely. A motorvonat teljes
egészében klimatizalt, Wi-Fl-haldzatot is képes szolgaltatni, az ajtoknal tagas, tdbbfunkcids terei
vannak.

A pfalzi halézatra szant FLIRT Akkut szeptember 26-an, 11 érakor a T10/40-es vaganyon mutatjak
be.

Uj komfort a Centovalli-vasuton

Most volt szazéves, a nevét a szaz volgyrdél kapta, és szaz centiméteres a nyomtavja a Svajcbdl az
Alpok csuUcsai kdzétt, lélegzetelallitd volgyeket athidalva Olaszorszagba vezeté Centovalli-
vasutnak. Ide szallit a Ferrovie Autolinee Regionali Ticinesi megrendelésére a Stadler nyolc egyedi
fejlesztés(, alacsonypadlds villamos motorvonatot. Ezek egyikét is bemutatjak Berlinben. A
harom- és négykocsis valtozatban készuld jarmulvek 1200 voltos egyenfeszultséget kapnak, és
tisztan adhézidés Uzemben akar 6%-os emelkedbkkel is megbirkdznak. SzUkség esetén a
négyrészes jarmuUvek feloszthatok két kétrészes garniturara is.

A Kulonbo6zé valtozatok 63,4 méter, 48,9 méter és 34,5 méter hosszuak, és a hosszU jarmuvek
338 utas (128 Ul6, 210 all6), a haromrészesek 258 utas (95/168), a kétrészesek pedig 174 utas
(49/125) széllitdsara alkalmasak. A légrugdzassal, klimaberendezéssel és utastajékoztatd
rendszerrel felszerelt jarmulUvek modern kényelmet nydjtanak, Uj a dizajnjuk, bennuk
kerekesszékesek szamara kialakitott helyek és mosddk is vannak.

A méteres nyomtadvl motorvonatot szeptember 26-an, 14:30-kor a TO9/50-es vaganyon
mutatjak be.

A berlini metré Uj jarmivei

Az Uj metrokocsikat a berlini tomegkozlekedési vallalat (BVG) specialis igényeihez igazitjak. A
német févaros torténelmileg kialakult metrérendszeréhez két jarmutipust kellett kifejleszteni: a
JK sorozatot 2,40 m széles kocsikkal a kis profild, és a J sorozatot 2,65 m széles kocsikkal az Ujabb,
nagy profild vonalakhoz. Az igényektél fUggden kulonbdzé hosszusagu és konfiguracidju vonatok
készUlnek. A JK sorozat két- vagy négykocsis jarmuvekbdl all, amelyek hat- vagy nyolckocsis
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all, amelyek két-, négy- és hatkocsis jarmUvekké egyesitheték.

Minden Uj metrékocsin nagy, akadalymentesitett ajtok vannak a gyors utasforgalomhoz, a
folyosékon rengeteg a hely, és tagas, tobbcéld terek érhetdék el a mozgaskorlatozott utasok
szamara. A vilagos és baratsagos belsé terek a biztonsag érzetét keltik, a modern, valds ideju
utastajékoztatd rendszer pedig segiti az utasok gyors tajékozodasat.

A BVG és a Stadler a keretszerzédésben legfeljebb 1500 jarmu szallitasardl dllapodott meg. Ez a
BVG torténetének legnagyobb jarmUlbeszerzése. Eddig mar 376 kocsi megrendelését hivtak le.
A vonatok nagy szama ndveli a flottdn bellli kompatibilitast, és ezdltal az Uzemeltetési
rugalmassagot. A Stadler 32 éven keresztUl a potalkatrészek szallitasaért is felel.

Az InnoTranson egy kétrészes, 25,5 méter hosszU, végig atjarhatod, 28 ulé- és 114 alld utast szallitd
JK kocsigarnitirat mutatnak be. A hajtasi teljesitmény 540 kW, a végsebesség 70 km/h.

A BVG szamara készul6, JK metrészerelvényt szeptember 26-an, 16:15-kor mutatjadk be a T10/50-
es vaganyon.

A Stadler Signalling Gizletaganak Gjdonsagai

A Stadler-standon a vasuti jarmUvek mellett el&szor kerulnek reflektorfénybe a biztonsagi
rendszerek is. A Stadler NOVA Pro példaul egy kivalé minéségu, hatékony és modularis megoldas
a kommunikacios alapu, vezeté nélkuli vonatiranyitasra (CBTC). Barmilyen vezeték nélkuli
halézattal kompatibilis, és optimalisan integralhatd a meglévé infrastrukturaba. EQy masik példa
a Stadler NOVA Pro GoA4 - Depot, amely a jovében képes lesz a vonatforgalmat a Bazel melletti
Waldenburg vasutvonalon teljesen automatikusan levezényelni.

Ez a projekt a legmagasabb szintd innovacidval &tvozi a jarmuUveket, az infrastrukturat, a
szolgaltatasi és az automatizaladsi technolégiat. A Stadler NOVA Smartsense egy egyedileg
konfiguralhatd, fejlett vezetéstdamogatd rendszer, amely a kivald objektumfelismerésnek
kdszdnhetbéen fokozott vezetési biztonsagot nydjt a vasuti kdzlekedésben. A rendszer alkalmas
villamosokhoz, vasuti mellékvonalakhoz, de akar palyaudvarokon is hasznalhato.

Korszer(ien tajékoztatott utasok

A Stadler a kiallitason bemutatja a buszmegalldkba és vasuti peronokra szant MOFIS® modularis
utastdjékoztatd rendszerét is. Elsésorban dinamikus informacidékat nyudjt az indulasi idékrél
(tényleges, tervezett, Uzemzavarok stb.), de szUkség szerint mas fontos tartalmakat is tovabbit.
Ennek megfeleléen konfiguralva a rendszer a vasuUttarsasdgokat is tAmogathatja az Uzemelés
optimalizalasaban, példaul a csatlakozasok &sszehangolasaban. A kulsé rendszerekhez
kapcsolédd szamos interfésznek kdszonhetéen a meglévd adatok altaldban konverzié nélkul
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felhasznalhatok az utastajékoztatashoz. A menetrendi adatok és Utvonal-informaciok importalasa
ugyanolyan egyszerUl, mint az Uzemeltetési adatok és a kijelzbadatok exportalasa.

Digitdlis biztositéberendezés

A Stadler kidllitja az Ujonnan kifejlesztett EUROLOCKING elektronikus biztositéberendezést.
Szabadon méretezhetd és hasznalhatd normal és keskeny nyomtavu vasutakhoz, hegyi
vasutakhoz és villamosokhoz. Kozponti vagy decentralizalt, egymasra épuld architektdrak
valésithatdk meg a segitségével, és az altalanos rendszerarchitektdra alapjan testre szabott
megoldasok tervezhetdk és érhetdk el. A hardver modularis felépitésu, és szinte tetszés szerint
bévithetd.

Az EUROLOCKING Ujabb lépés a digitalis biztositoberendezés (DSTW) felé. Ez a technoldgia a
hagyomanyos, hardveralapu biztositoberendezéseket digitalis platformmmal helyettesiti. A DSTW
modern informatikai architekturdkat és halézati protokollokat hasznal a vasuti forgalom
rugalmas, skalazhaté és megbizhato iranyitasara. Az EUROLOCKING tovabbfejlesztésével a cél az
Eulynx-szabvanyok teljesitése.

Maximalis rendelkezésre allas és innovativ szolgaltatasi megoldasok

Az InnoTrans kidllitdson a szerviz Uzletdg is bemutatja atfogd szolgaltataspalettdjat, amely
garantalja a jarmulvek teljes korl és hosszu tavu rendelkezésre allasat. A Full Service megelézé és
javitdé karbantartast, valamint nagyjavitast kinal, mig a TSSSA mdUszaki szolgaltatasokat és
potalkatrészeket. Mindkét program biztositja a megrendelé flottdjanak maximalis rendelkezésre
allasat és optimalis karbantartasat.

KorszerUsitési, nagyjavitasi és gyorsjavitasi szolgaltatasok: A Stadler ezen szolgaltatasai megdrzik
a jarmuvek értékét, javitjak teljesitményUket. A korszerUsitések Uj technolégiakat vezetnek be a
fedélzeten, a nagyjavitasok novelik az Uzembiztonsagot, a gyorsjavitasok pedig biztositjak, hogy
a jarmuUvek balesetek utan hamar és biztonsdgosan Ujra hasznalatba veheték legyenek.

Digitalis megoldasok: A Stadler attekintést nyujt a jelenlegi és jovébeli technolégiakrdl, példaul az
allapotalapl karbantartdsi intézkedésekrél (CBM), a Kkiterjesztett RDS-funkciokrél és a
kiberbiztonsagi megoldasokrél. Ezek az innovativ megkozelitések novelik a flotta mUkodésének
hatékonysagat és biztonsagat, lehetédvé teszik a prediktiv karbantartast és a digitalis védelmet.

A Stadler az INNOTRANS 2024 kidllitason

2024. szeptember 24-tél 27-ig
Messe Berlin
2.2 csarnok, 230-as stand + szabadtéri terllet
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STADLER

A Stadlerrol

A Stadler tobb mint 80 éve gyadrt vonatokat. A vasuti jarmUlvek gydrtasaban, karbantartdsaban
és vasuti jelz6technologidban megolddsokat kinald vadllalatcsoport kézpontja a kelet-svajci
Bussnangban taldalhaté. A Stadler mintegy 14.500 alkalmazottat foglalkoztat kllonbozd
gyartdssal, tervezéssel, illetve tobb mint 80 karbantartdssal foglalkozo telephelyen. A vallalat
magadénak vallja a fenntarthaté mobilitds irdnti tarsadalmi felelésséget, ezért kidll az innovativ,
fenntarthato és tartds mindségi termékek mellett. A vallalat termékpalettajan, a nagyvasudti- és
varosi kozlekedési szegmensekben megtaldalhatok a nagysebességl jarmdvek, intercity-,
regiondlis és eldvarosi vonatok, metrok, kénnyd vasudti jarmdvek és villamosok. A Stadler
nagyvasuti mozdonyokat, tolatéomozdonyokat és személyszdllitd kocsikat is gyart. A vallalat
vilag vezetd gyartoja a fogaskerekl jarmdvek piacdn.

Kovesse a Stadlert a LinkedIn, YouTube, Facebook és Xing oldalakon is.

Sajtéokapcsolat
Stadler Trains Magyarorszdg Zrt.

Bohner Dorka

PR és marketing szakértd

Telefon: +36 30 579 87 71

E-mail: dorka.bohner@stadlerrail.com

www.stadlerrail.com
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https://www.linkedin.com/company/stadler-hungary/
https://www.youtube.com/channel/UCEqBRc3nTh-HSfs2T1tXYBA
https://www.facebook.com/stadlerglobal/
https://www.xing.com/company/stadler-rail
mailto:dorka.bohner@stadlerrail.com
http://www.stadlerrail.com/

