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Bussnang, 7 sierpnia 2024 .

Stadler na targach InnoTrans 2024: Innowacyjne rozwigzania dla
transportu kolejowego przysztosci

— RS ZERO: Swiatowa premiera bezemisyjnego pojazdu Regio-Shuttle

— CITYLINK: Pierwszy gotowy pojazd w ramach ,,Projektu TramTrain” dla kraju
zwigzkowego Saary

— Class 99: Dwutrakcyjna lokomotywa towarowa

— KISS Cityjet: Nowy, pietrowy zespét trakcyjny dla OBB

— Servicejet: Innowacyjna jednostka ratowniczo-gasnicza dla ®BB

— FLIRT Akku: Bateryjny zesp6t trakcyjny - przyszto$é transportu wolnego od emisji CO.
— Centovalli tailor made: Kolejna generacja pojazdéw waskotorowych dla kolei Centovalli
— Metro BVG: Nowe pojazdy na rzecz transformacji mobilnosci w Berlinie

— Innowacje w technologii sterowania ruchem kolejowym: EUROLOCKING i NOVA Pro

- Innowacyjne rozwigzania dla flot pojazdéw

Stadler kreuje przysztosc transportu kolejowego. Lider technologii pojazddw szynowych z
alternatywnymi uktadami napedowymi po raz kolejny udowodni to na targach InnoTrans
2024 wdniach 24-27 wrzesnia w Berlinie, gdzie zaprezentuje az osiem innowacyjnych,
zrownowazonych koncepcji pojazdow. Dostawca zintegrowanych rozwigzan w zakresie
mobilnosci przedstawi takze najnowsze innowacje w dziedzinie technologii serwisowej
oraz sterowania ruchem kolejowym. W centrum uwagi tegorocznych premier Stadlera

znalazty sie alternatywne, przyjazne dla srodowiska rozwigzania napedowe umozliwiajgce
podroze kolejg bez emisji COo.

Najwazniejszym wydarzeniem targow bedzie premiera nowego RS ZERO, pojazdu
bedgcego przysztosciq transportu regionalnego. RS ZERO moze byc w petni zasilany z
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akumulatoréw, moze byc takze wyposazony w Power-Pack napedzany wodorem. FLIRT
Akku, tym razem w wersji dla Nadrenii-Palatynatu Potudniowego, moze byc¢
eksploatowany jako klasyczny pojazd elektryczny zasilany z sieci trakcyjnej lub pojazd
bateryjny. tadowanie akumulatorow odbywa sie w ruchu podczas jazdy na odcinkach
zelektryfikowanych. Lokomotywa EURODUAL Class 99 moze byc¢ zasilana zaréwno z sieci
trakcyjnej jak i z generatora poktadowego, dzieki czemu moze byc¢ bezproblemowo
eksploatowana takze na niezelektryfikowanych odcinkach brytyjskiej sieci transportu
towarowego.

Pojazdy szynowe Stadlera tgczg najnowoczesniejszg technologie z najwyzszym komfortem
pasazerow. Cechy te bedzie mozna odnalez¢ we wszystkich prezentowanych podczas
tegorocznych targéw InnoTrans pojazdach producenta. Wejscia bez barier, jasne,
przyjazne strefy dla pasazerdow, cyfrowe systemy informacyjne i komunikacyjne oraz
udogodnienia dla pasazerdow o specjalnych wymaganiach to tylko niektore przyktady.

Rozwigzania z obszaru sterowania ruchem kolejowym uzupetniajq oferte targowq
Stadlera. Firma zaprezentuje miedzy innymi systemy bezpieczenstwa i sterowania
pociggiem oraz systemy wspomagania maszynisty. Prezentowane technologie, wraz z
pociggami e-hybrydowymi, zapewniajg wydajnosc i zrownowazony rozwdj niezbedne dla
transportu kolejowego przysztosci.

Podczas InnoTrans 2024 Stadler zaprezentuje po raz pierwszy na wspolnym stoisku zaréwno
technologie sterowania ruchem kolejowym, jak i pojazdy szynowe, a takze NOVA Depot,
zintegrowane rozwigzanie obejmujgce zarowno pojazdy jak i technologie sygnalizacyjna.

RS ZERO: Powrot klasyka

Stadler Regio-Shuttle RS1 od 25 lat jest jednym z najpopularniejszych pojazdéw w niemieckim
regionalnym transporcie kolejowym. Okoto 500 jednostek tego udanego typu pojazdu jest
obecnie w eksploatacji w Niemczech. Dzieki nim operatorzy mogli stworzy¢ atrakcyjne pod
wzgledem kosztowym oferty przewozéw na trasach o niskim natezeniu ruchu.

RS ZERO bazuje na historii tego sukcesu, ale nowe jednostki wyposazone sg w bezemisyjne
napedy: nowy RS ZERO jest dostepny z napedem akumulatorowym lub wodorowym.

Dzieki tej innowacji Stadler oferuje to, co najlepsze z obu obszardw: zachowano zalety
sprawdzonego RS1, jednoczesnie integrujac w pojezdzie najnowoczesniejsze, przyjazne dla
srodowiska technologie napedowe. Transformacja transportu majaca na celu powstrzymanie
zmian klimatycznych, spowoduje przeniesienie znacznie wiekszego ruchu na tory. Aby
zwiekszy¢ dostepnosc transportu kolejowego, konieczne bedzie reaktywowanie nieczynnych
tras w Europie, z ktérych wiekszos¢ nie jest zelektryfikowana.

2/10



STADLER

RS ZERO kompensuje brak elektryfikacji i oferuje wybdr dwdch najbardziej przysztosciowych
technologii napedowych w zaleznosci od potrzeb klienta: wersje akumulatorowo-elektryczng i
wariant z Power-Packiem zasilanym wodorem. W ten sposéb RS ZERO wypetnia potrzebe
lokalnej, bezemisyjnej obstugi tras drugorzednych. Podobnie jak RS1, RS ZERO jest dostepny
jako pojazd jedno- lub dwucztonowy, oferuje od 70 do 150 miegjsc siedzacych i ma najwiekszy
udziat niskiej podtogi posréd wszystkich pojazddw w swojej klasie.

Podczas targdéw InnoTrans zaprezentowany zostanie prototyp RS ZERO w wersji jednoczionowej
z napedem wodorowym oraz liczne opcje projektowe z obszarem wielofunkcyjnym
przeznaczonym np. do transportu rowerdow, wozkow dzieciecych i wiekszego bagazu, ze strefami
wypoczynkowymi, komfortowymi siedzeniami w standardzie zapewniajacym prywatnosg,
miejscem na wozek inwalidzki, toaleta i opcjonalnym przedziatem konduktorskim.

Prezentacja RS ZERO
Tor T09/40, 24.09.2024 r., godz. 14:00

Pierwszy gotowy pojazd w ramach ,,Projektu TramTrain ” dla Niemiec i Austrii

Szes¢ firm transportowych z Niemiec i Austrii: Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH, Albtal-
Verkehrs-Gesellschaft mbH, Saarbahn Netz GmbH, Schiene Oberosterreich GmbH, Schiene
Salzburg GmbH i Regional-Stadtbahn Neckar-Alb potaczyto sity, by kontynuowac inicjatywe VDV
(Zrzeszenia Niemieckich Firm Transportowych) pod hastem ,Regionalna Kolej Tramwajowa” i
dwa lata temu udzielito Stadlerowi najwiekszego zamowienia w historii firmy. Gtownym
przedmiotem umowy jest dostawa do 504 niskopodiogowych pojazdéw CITYLINK, z ktérych
246 zostato juz zamowionych. Oprdécz produkcji pojazddw, umowa ramowa obejmuje réwniez
ustuge serwisu dostarczonej floty przez okres do 32 lat.

Pierwszy pojazd dla operatora Saarbahn, ktéry jako pierwszy wprowadzi nowe pojazdy do
eksploatacji, bedzie miat swojg premiere na targach InnoTrans 2024. Dwusystemowa jednostka
jest wyposazona w najnowoczesnigjsze technologie w zakresie systemu trakcyjnego, systemow
sygnalizacji i radia oraz komunikacji i informacji pasazerskiej.

CITYLINK stanowi wspolna platforme dla tramwajow dwusystemowych produkowanych dla
konsorcjum. Dzieki temu pojazdy sa w duzej mierze ustandaryzowane, a jednoczesnie
elastycznie dopasowane do potrzeb i warunkéw infrastruktury kazdej z szesciu firm
transportowych. CITYLINK to rodzina modutowych, niskopodtogowych, lekkich pojazddéw
szynowych bez barier, ktdre oferuja wysoki standard bezpieczenstwa i komfortu podrézowania.

Trojcztonowe pojazdy réznia sie liczba drzwi, wysokoscig wsiadania i sprzegania oraz
malowaniem w zaleznosci od klienta i miejsca eksploatacji. Wyposazenie wnetrza jest rowniez
dostosowane do indywidualnych potrzeb operatoréw. Systemy klimatyzacji przedziatéw
pasazerskich i maszynisty oraz system oswietlenia LED s3 takie same w kazdym pojezdzie.
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Przestronny, wielofunkcyjny obszar z mozliwoscig przemieszczania sie bez barier jest rowniez
statym elementem wszystkich pociggéw.

Dwusystemowy pojazd CITYLINK umozliwia obstuge potaczen z okolicznych gmin do centrum
miasta bez przesiadek. Prezentowana jednostka dla Saarbahn jest pojazdem dwukierunkowym
o dtugosci 37 metrow i szerokosci 2,65 metra. Wnetrze oferuje 100 wygodnych miejsc
siedzacych i 133 miejsca stojace. Podobnie jak inne pojazdy CITYLINK, moze poruszac sie z
predkoscia do 100 km/h.

Prezentacja CITYLINK, ,Projekt TramTrain”
Tor T09/45, 24.09.2024 r., godz. 15:30

Class 99: dwutrakcyjna lokomotywa Co'Co

Kolejna premierg Stadlera na InnoTrans 2024 bedzie lokomotywa Class 99. 30 jednostek
budowanych obecnie dla brytyjskiej firmy leasingowej Beacon Rail, bedzie w przysztosci
obstugiwanych przez GB Railfreight. Class 99 opiera sie na sprawdzonej koncepcji lokomotyw
EURODUAL i jest wyposazona w dwa rodzaje napedu, ktéry umozliwia eksploatacje zaréwno w
trybie wytacznie elektrycznym, jak i spalinowo-elektrycznym. W tej kombinacji dwutrakcyjna
Class 99 moze by¢ uzywana zaréwno na niezelektryfikowanych, jak i zelektryfikowanych liniach
kolejowych. W codziennej eksploatacji zastapi ona lokomotywy napedzane olejem napedowym,
przyczyniajac sie do znacznego ograniczenia emisji w brytyjskim transporcie kolejowym.

Lokomotywa jest dostosowana do wymogow brytyjskiej skrajni, a zatem jest nieznacznie wezsza
i nizsza niz jej kontynentalne siostry z rodziny EURODUAL. Niemniej, podobnie jak one, osigga
predkos¢ 120 km/h i oferuje najwiekszg site pociggowa wéréd europejskich lokomotyw
liniowych, wynoszaca az 500 kN.

Oznaczenie Co'Co okresla liczbe i uktad osi napedzanych pojazdu kolejowego —w Class 99 jest
ich szes¢, podobnie jak we wszystkich lokomotywach EURODUAL. Najnowsza technologia
trojosiowych wozkow zapewnia doskonata trakcje i ogranicza oddziatywanie pojazdu na tory.

Podobnie jak w innych lokomotywach Stadlera, w Class 99 obie kabiny maszynisty zostaty
zaprojektowane z mysla o komforcie pracy personelu obstugujacego. Oferujg one optymalna
widocznos¢ na zewnatrz i centralnie umieszczony, wygodny fotel. Systemy kamer umozliwiaja
bezposredni podglad pantograféw, obszaru manewrowego i czota pojazdu, co jest istotne
zwitaszcza podczas jazdy w zitych warunkach pogodowych. Zaawansowany system zdalnej
diagnostyki jest zintegrowany z jednostka sterujaca pojazdu. Automatyczny system kontroli
taczy w sobie dwa systemy wymagane na brytyjskich sieciach kolejowych - AWS i TPWS.
Lokomotywa jest przygotowywana do instalacji systemu ETCS.
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Prezentacja Class 99, Beacon Rail i GB Railfreight
Tor TO4/19, 25.09.2024 r, godz. 11:00

Zapraszamy na poktad pojazdu pietrowego KISS Cityjet

Na targach InnoTrans prezentowany bedzie rowniez pietrowy zespdt trakcyjny typu KISS
zbudowany dla OBB Personenverkehr AG. Z opiewajgcej na 189 pojazdéw umowy ramowej 79
zostato juz zamowionych. Sg dostarczane w czterech wariantach: cztero- i szesciocztonowe
jednostki z przeznaczeniem do transportu lokalnego, szesciocztonowe do transportu
dalekobieznego oraz pieciocztonowe na potrzeby kolei lotniskowej CAT. Pojazdy bedg stanowi¢
nowoczesne, przyjazne dla pasazerdw i srodowiska rozszerzenie floty Cityjet i Railjet
wykorzystywanej przez OBB do lokalnego i dalekobieznego transportu pasazerskiego.

Wielu obserwatorom branzy szynowej pojazd KISS Cityjet jest juz znany z zewnatrz. Na
tegorocznych targach po raz pierwszy zaprezentowane zostanie wnetrze pojazdu: odwiedzajacy
mMoga sie spodziewac wygodnych foteli, automatycznej klimatyzacji, gniazdek elektrycznych w
kazdym rzedzie siedzen, bezptatnego Wi-Fi, monitoréw z informacjami wyswietlanymi w czasie
rzeczywistym oraz monitoringu wideo. Niskopodtogowe strefy wejscia zapewniaja wygodny,
pozbawiony barier dostep na poktad pojazdu, a wielofunkcyjna przestrzen w obszarze wejscia
moze by¢ konfigurowana wedle potrzeb. Dla podréznych na wdézkach inwalidzkich
wygospodarowano miegjsca z bocznymi stolikami o regulowanej wysokosci.

Czterocztonowe pojazdy KISS Cityjet majg okoto 105 metréw dtugosci i moga pomiescic 373
pasazerdw, podczas gdy szesciocztonowe sktady majg okoto 160 metrdw dtugosci i moga
pomiesci¢ do 593 pasazeréw. Maksymalna predkos¢ pietrowego zespotu trakcyjnego wynosi
160 km/h, a stata moc na kotach 4000 kW.

Prezentacja KISS (OBB Cityjet)
Tor TO8/40, 25.09.2024 r., godz. 14:00

Straz pozarna na szynach

Na targach InnoTrans swoja premiere bedzie miat rowniez szczegdlny pojazd - pociag
ratowniczo-gaséniczy produkowany dla OBB Infrastruktur AG na zlecenie Rail Equipment GmbH.
Techniczna atrakcja jest tutaj potréjny naped (elektryczny- sieciowy, spalinowy i
akumulatorowy). Pojazd moze by¢ zasilany energia z sieci trakcyjnej, jak réwniez z poteznych,
podpodiogowych akumulatoréw trakcyjnych lub z generatora diesla. Jest zatem catkowicie
samowystarczalny w sytuacji awaryjnej i moze na przyktad dziata¢ w zadymionych tunelach.

W sytuacji awaryjnej w jego wnetrzu schronienie przed ogniem i toksycznymi gazami znajdzie

ponad 300 osdéb — w catym pojezdzie panuje nadcisnienie, a system klimatyzacji jest
wyposazony w specjalne filtry. Na poktadzie znajduje sie 40 00O litrow wody i 1000 litrow
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srodka pianotwdrczego do gaszenia pozaru, ktére moga by¢ uwalniane za pomoca wydajnych
systemdéw gasniczych o standardowym cisnieniu 10 bardw lub 100 baréw (mgta rozpylona do
celéw chtodzenia lub prewencyjnie).

Pociag sktada sie z dwoéch cztondw o diugosci 68 metréw, mozna w nim przechodzi¢ na catej
dtugosci i moze poruszac sie z predkoscig do 160 km/h w obu kierunkach. W OBB nosi nazwe
.Servicejet”, ktéra odnosi sie do jego wszechstronnosci. Jest przeznaczony do uzytku nie tylko w
sytuacjach awaryjnych, ale takze do regularnych prac serwisowych i utrzymaniowych, a jego
moc jest wystarczajgca do holowania uszkodzonych pociggéw o masie do 2000 ton lub do
zasilania uszkodzonego pociggu energig elektryczna — nawet bez dostepu do sieci trakcyjnej. W
zaleznosci od zastosowania mozna go rowniez zatadowac kontenerami rolkowymi.

Prezentacja pociggu ratowniczo-gasniczego, OBB Rail Equipment
Tor TO8/50, 25.09.2024 r.,, godz. 15:30

FLIRT z alternatywnym napedem

.Szybki, lekki, innowacyjny pociag regionalny” (Flinke, Leichte, Innovative Regional-Triebzug) - w
skrécie FLIRT, najpopularniejszy model Stadlera sprzedany dotychczas w ilosci ponad 2500
jednostek na catym swiecie, zostanie zaprezentowany na targach Innolrans w wariancie z
napedem akumulatorowo-elektrycznym.

Stadler pokaze jeden z 44 pojazddéw zamowionych przez DB Regio, dzieki ktorym w przysztosci
na sieci kolejowej potudniowo-zachodnich Niemiec w Palatynacie bedzie realizowany lokalny
transport bez emisji CO,, a obecnie uzywane pojazdy z silnikami wysokopreznymi zostana
stopniowo zastgpione nowymi jednostkami. Operatorem pojazdéw bedzie Stowarzyszenie
Transportowe OPNV Nadrenia-Palatynat Potudniowy, w ktérego sktad wchodzg réwniez kraje
zwigzkowe Badenia-Wirtembergia i Saara.

Na liniach zelektryfikowanych FLIRT Akku dziata jak klasyczny pociag elektryczny zasilany z sieci
trakcyjnej, jednoczesnie tadujgc akumulatory trakcyjne. Pojazd magazynuje takze energie
powstata w wyniku procesu hamowania. Tam, gdzie konczy sie przewdd trakcyjny, pojazd
kontynuuje jazde na zasilaniu bateryjnym. Zasieg pojazdu pracujacego wytacznie w trybie
akumulatorowym wynosi co najmniej 80 kilometréw. Predko$é maksymalna to 140 km/h.
Pneumatyczne odsprezynowanie zapewnia ptynny bieg pojazdu.

Dwucztonowe pojazdy FLIRT Akku dla Palatynatu o dtugosci 55,5 metra sg nieco dtuzsze niz
klasyczny FLIRT, co gwarantuje najwieksza mozliwag pojemnos¢ pasazerska. Pojazd pomiesci
325 0sdéb, z czego 172 na miejscach siedzacych. Jest klimatyzowany, wyposazony w sie¢ Wi-Fi i
posiada przestronne, wielofunkcyjne przedziaty.

6/10



STADLER

Prezentacja FLIRT Akku, Deutsche Bahn, siec¢ Palatynatu
Tor T10/40, 26.09.2024 r., godz. 11:00

Nowy komfort na kolei Centovalli

Stadler zaprezentuje takze rozwigzanie szyte na miare - waskotorowy elektryczny pociag
niskopodiogowy dla kolei Centovalli. Prezentacja pierwszego z osmiu zespotdw trakcyjnych o
metrowym rozstawie zbiega sie z jubileuszem 100-lecia dziatalnosci Ferrovie Autolinee
Regionali Ticinesi (FART) - szwajcarskiego operatora kolei waskotorowej. Pojazdy zostana
dostarczone w wariantach troj- i czterocztonowych, w razie potrzeby moga by¢ dzielone i
eksploatowane jako zestawy dwuczionowe.

Nowe zespoty trakcyjne s3 zasilane napieciem 1200 V pradu statego z sieci trakcyjnej i moga
pokonywac wzniesienia na trasach Centovalli o maksymalnym nachyleniu wynoszacym 6% bez
dodatkowej zabudowy sprzetu zebatego. W zaleznosci od wersji majg one 63,4, 48,9 i 34,5
metra diugosci i moga przewozi¢ 338 pasazerow (128 na miejscach siedzacych, 210 na
miejscach stojgcych) w wersji najdtuzszej, 258 pasazerdw (95/168) w wersji trojczesciowej i 174
pasazerow (49/125) w wersji dwuczesciowej. Inzynierowie Stadlera zadbali o zupetnie nowy
design pojazdoéw kolei Centovalli, ktére wkroétce stang sie jej znakiem rozpoznawczym.
Wyposazone w niskopodtogowe wejscia, pneumatyczne zawieszenie, klimatyzacje i system
informacji pasazerskiej, oferujg komfort w nowoczesnym wydaniu. Sg wyposazone w miejsca dla
wozkdw inwalidzkich i toalety dla oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Prezentacja kolei o rozstawie metrowym, Ferrovie Autolinee Regionali Ticinesi
Tor T09/50, 26.09.2024 r., godz. 14:30

Nowe metro na rzecz transformacji mobilnosci

Prezentowane podczas InnoTrans 2024 nowe wagony metra dla berlinskiego przedsiebiorstwa
transportu publicznego Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) sg rowniez dostosowane do
specjalnych wymagan tego operatora. Uwarunkowania historyczne systemu metra w stolicy
Niemiec wymagaty opracowania dwdch typow pojazddw: serii JK z wagonami o szerokosci 2,40
metra dla linii o matej skrajni oraz serii J z wagonami o szerokosci 2,65 metra dla nowszych linii o
duzej skrajni. W zaleznosci od intensywnosci ruchu moga one by¢ konfigurowane w réznych
dtugosciach. Seria JK sktada sie z dwu- lub czterowagonowych pojazdéw, ktdre mozna tgczyc w
szescio- lub osmiowagonowe pociagi. Seria J sktada sie z kombinacji wagonéw koncowych i
Srodkowych, ktére mozna taczy¢ w dwu-, cztero- i szesciowagonowe pojazdy.

Wszystkie nowe wagony metra oferujg obszerne, pozbawione barier wejscia umozliwiajace

sprawna wymiane pasazeréw, duzo miejsca w przejsciach i przestronne obszary wielofunkcyjne
z miejscem dla pasazerdw o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Jasne i przyjazne wnetrza daja
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poczucie bezpieczenstwa, a nowoczesny system informacji pasazerskiej wyswietlajacy
informacje w czasie rzeczywistym, pomaga pasazerom szybko odnalez¢ sie w podrozy.

Zgodnie z zawartg umowa ramowa Stadler dostarczy do BVG do 1500 wagondw metra.

Jest to najwiekszy dotychczas zakup pojazddw w historii BVG, dzieki ktéremu operator moze
catkowicie wymieni¢ posiadang flote pojazddw. Na chwile obecng zamoéwionych zostato 376
wagonow. Duza liczba identycznych pociggéw zwieksza kompatybilnosc floty, a co za tym idzie,
elastycznos¢ operacyjna przewoznika. Stadler bedzie takze dostarczat przewoznikowi czesci
zamienne do pojazddéw przez okres 32 lat.

Prezentowana na targach jednostka to dwuczesciowy sktad wagonow JK o diugosci 25,5 metra,
posiadajacy 28 miejsc siedzacych i 114 miejsc stojacych. Moc napedu wynosi 540 kW, a
predkos¢ maksymalna 70 km/h.

Prezentacja metra JJK, BVG, Berlin
Tor T10/50, 26.09.2024 r., godz. 16:15

Nowosci Stadlera z zakresu sterowania ruchem kolejowym

Na stoisku Stadlera po raz pierwszy w centrum uwagi znajda sie rowniez produkty z zakresu
sterowania ruchem kolejowym. Jednym z przyktaddw jest Stadler NOVA Pro - wysokiej jakosci
modutowe rozwigzanie do opartego na dwukierunkowej wymianie danych sterowania
pociggiem (CBTC). System jest kompatybilny z kazda siecig bezprzewodowa i moze byc¢
optymalnie zintegrowany z istniejaca infrastruktura. Kolejnym przyktadem jest Stadler NOVA Pro
GoA4 — Depot — system, ktory w przysztosci bedzie w stanie w petni automatycznie zarzadzac
ruchem zajezdni kolei Waldenburg w poblizu Bazylei.

System ten integruje pojazdy, infrastrukture, ustugi i technologie automatyzacji na najwyzszym
poziomie innowacyjnosci. Stadler NOVA Smartsense to zaawansowany system wspomagania
maszynisty, ktéry mozna indywidualnie konfigurowac. Zapewnia zwiekszone bezpieczenstwo
prowadzenia pojazdoéw szynowych dzieki wysokiej jakosci rozpoznawania obiektéw. System
znajduje zastosowanie w kolei miejskiej, tramwajach, bocznicach, ale moze by¢ takze uzywany w
pociggach dalekobieznych / na liniach gtéwnych (np. na dworcach).

Dobrze poinformowani pasazerowie

Wsrdd targowych nowosci Stadlera znalazt sie takze modutowy system informacji pasazerskiej
MOFIS® majacy zastosowanie na dworcach autobusowych i peronach kolejowych. Zapewnia
przede wszystkim dynamiczne informacje o czasach odjazddw (rzeczywistych, docelowych,
usterkach, itp.), a w razie potrzeby przekazuje inne wazne komunikaty. Odpowiednio
skonfigurowany, moze réwniez wspiera¢ operatoréw kolejowych w optymalizacji przewozéw, na
przyktad poprzez skoordynowane przetwarzanie danych i optymalizacje potaczen. Dzieki duzej
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liczbie interfejsow do systemow innych firm, istniejace dane moga by¢ wykorzystywane do
informacji pasazerskiej bez dodatkowych naktadéw. Importowanie danych rozktadu jazdy i
informacji o trasie jest tak samo tatwe, jak eksportowanie danych operacyjnych.

Cyfrowa nastawnica

W obszarze sterowania ruchem kolejowym Stadler zaprezentuje rowniez nowo opracowang
elektroniczna nastawnice EUROLOCKING. Jest dowolnie skalowalna i moze by¢ stosowana w
systemach kolei konwencjonalnej i waskotorowej, a takze w kolejkach gdrskich i systemach
miejskich. System ma budowe modutowa i moze by¢ dowolnie rozbudowywany.

EUROLOCKING to kolejny krok w kierunku cyfrowych nastawnic (DSTW). Technologia ta
zastepuje tradycyjne systemy nastawnic platforma cyfrowa. DSTW wykorzystuje nowoczesna
architekture IT i protokoty sieciowe aby umozliwi¢ elastyczne, skalowalne i niezawodne
sterowanie ruchem kolejowym. Wraz z dalszym rozwojem EUROLOCKING, spetnione zostang
standardy Eulynx.

Najwyzsza dostepnosé i innowacyjne rozwigzania dla flot pojazdéw

Na targach InnoTrans Stadler zaprezentuje swoja oferte ustug i serwisu, ktére gwarantuja
kompleksowa obstuge i dtugoterminowa wysoka dostepnosé pojazddw. W ramach ustugi Full
Service firma oferuje przeglady zapobiegawcze i czynnosci naprawcze, a takze rewizje. Ustuga
TSSSA zapewnia wsparcie techniczne oraz dostawe czesci zamiennych. Oba programy
zapewniaja najwyzsza dostepnosc i optymalnag ustuge utrzymania floty.

Ustugi modernizacji, rewizji i naprawy swiadczone przez firme Stadler pozwalajg utrzymac
wysoka wartos¢ pojazdoéw i zapewnic¢ ich osiggi na najwyzszym poziomie. Modernizacje
pozwalaja wyposazy¢ pojazd w najnowsze technologie, rewizje utrzymuja bezpieczenstwo
eksploatacji i zapewniaja zgodnos¢ z aktualnymi wymaganiami, a szybkie naprawy zapewniaja
niezwtoczny i bezpieczny powrdt pojazddw do eksploatacji po wypadkach.

Rozwigzania cyfrowe: Stadler oferuje nowoczesne rozwigzania techniczne, takie jak system
utrzymania ruchu oparty na monitorowaniu rzeczywistego stanu pojazdu (Condition Based
Maintenance), rozszerzone funkcje RDS i rozwigzania z zakresu cyberbezpieczenstwa. Dzieki nim
mozliwe jest planowanie z wyprzedzeniem dziatan serwisowych, zwieksza sie wydajnos¢,
bezpieczenstwo i dostepnosc¢ eksploatowanej floty, oraz zapewnione jest ochrona przed cyber
atakami.

Stadler na targach InnoTrans 2024

24 - 27 wrzesnia 2024 r., Berlin
Hala 2.2, stoisko nr 230 + teren zewnetrzny
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O firmie Stadler

Stadler buduje pociggi od ponad 80 lat. Dostawca rozwigzar mobilnych w zakresie budowy
pojazdow szynowych, serwisu i technologii sygnalizacyjnej ma swojq siedzibe w Bussnang we
wschodniej Szwajcarii. Ponad 14 500 pracownikow pracuje w kilku zaktadach produkcyjnych i
inzynieryjnych oraz w ponad 80 lokalizacjach serwisowych. Firma jest swiadoma swojej
spotecznej odpowiedzialnosci za zrownowazonqg mobilnosc i dlatego stawia na innowacyjne,
trwate produkty wysokiej jakosci. Oferta produktow dla transportu kolejowego i miejskiego
obejmuje pociqgi duzych predkosci, pociggi miedzymiastowe, pociqgi regionalne i podmiejskie,
pojazdy metra, tramwaje dwusystemowe | tramwaje. Stadler produkuje rowniez lokomotywy
trakcyjne, lokomotywy manewrowe i wagony pasazerskie. Firma pozostaje wiodgcym na
swiecie producentem pojazdow szynowych z napedem zebatkowym.

Odwiedz nas na LinkedIn, YouTube, Facebook i Xing.

Kontakt dla mediow

Grupa Stadler Rail

Gerda Kénigstorfer

Dyrektor ds. komunikacji i PR
Telefon: +41 71 626 19 19
E-mail: medien@stadlerrail.com

www.stadlerrail.com
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